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Tuto knihu vénuji vsem lesnikim i laikim, kteri hledaji v nasi
historii pouceni a inspiraci pro soucasnost i budoucnost.







Slovo autora

wLesnictvi je Siroky obor lidské piisobnosti
zabyvajict se udrZenim a zvelebenim lesit

a vyuZivdnim jejich hmotnych i nehmotnych uZitki
ve prospéch lidské spolecnosti.”

(J. Fri¢, Nau¢ny slovnik lesnicky II,

Praha: SZN, 1959, s. 1006.)

Prvnim materialem, ktery zacali lidé vyuzivat spolecné s kostmi a ka-
meny, bylo dfevo. Jeho vSestranna pouzitelnost pro vyrobu nastroja,
jako stavebniho materialu i paliva vedla k tak intenzivni exploataci lest,
Ze se nestacily samovolné obnovovat a v blizkosti lidskych sidel jich jiz ve
stfedovéku zacalo ubyvat. V novovéku se tempo jejich ubytku stupriova-
lo s ristem poctu obyvatel, nastupem pramyslové velkovyroby a rozsiio-
vanim zptsobu vyuziti dfeva. Vznik lesnictvi byl logickou reakci na stav,
kdy lesim hrozil zanik, coz by vyvolalo kolaps lidské spolecnosti, jez
byla téméf zcela zavisla na diivi energeticky i materialové. Cilem lesnic-
tvi bylo docilit rovnovahu mezi produkci a spotiebou dfivi, tj. v soudobé
terminologii dosahnout trvale udrzitelného rozvoje. Toho nasi predchid-
ci dosahovali produkci diivi v hospodéiskych lesich a aktivni ochranou
lesti jako pfirodniho zdroje. Les byl chranén, aby mohl poskytovat
drivi a ostatni produkty a ¢ast realizované produkce byla reinvestovana
do ochrany lest, jejich obnovy a zvelebeni. Od svého pocatku tak les-
nictvi spociva v jednoté hospodaiského vyuziti a ochrany lesu.

Dobu vzniku lesnictvi Ize urcit jen pfiblizné a nesporné byla i v kazdé
Casti svéta jina. Zpocatku byla lesnicka odbornost postavena na praktic-
kych zkusenostech a poznatcich, jez byly pozdéji dopliiovany teoreticky
a védecky. Evropské lesnictvi se stalo soucasti odbornych publikaci
v 16. stoleti, kdy bylo spojovano s myslivosti a hornictvim. Zasobovani
dfivim bylo totiZ pro dolovani tak dilezité, Ze soucésti hornickych znalosti
bylo i péstovani lesti. Lesnictvi jako samostatny obor je viak definovano
az v dile Hanse von Carlowitze ,,Sylvicultura oeconomica® z roku 1713.
Prvni ¢eskou odbornou lesnickou knihu vydal Vaclav Elia§ Lenhart v ro-
ce 1793 pod nazvem ,,Zkusené nauceni k velmi potfebnému jiz za nasich
tech myslivce lestv dle zkusenosti dokonale hlediciho pridana jsou®.

Protoze ve svych pocatcich lesnictvi spocivalo jen na praktickych
zkuSenostech, bylo vzhledem k délce Zivota stromi, pfesahujici dél-
ku Zivota lidského, konzervativni. Tento charakter si zachovalo aZz do
soucasnosti. I proto se zptisoby vykonavani lesnickych ¢innosti ménily
jen velmi pomalu. V péstovani lest to lze dokumentovat na postupném
prechodu od samovolné pfirozené obnovy lesi pfes ponechavani se-
mennych strom — vystavki, na pasekach, vysev semene na holiny,
az po péstovani sazenic v lesnich Skolkach a jejich umélou vysadbu.
V tézbé dreva je mozné sledovat prechod od seker k ru¢nim a motoro-
vym pilam, pfiblizovani dfivi se ubiralo od volskych a koriskych potaht
k pasovym a pozdéji kolovym traktorim a v dopravé dfivi dochazelo
k nahradé plaveni dfivi a dopravy po lesnich Zeleznicich nakladnimi
automobily a Zeleznici vefejnou.

Na naSem tzemi se technologie lesnickych ¢innosti po cela staleti
téméf neménily a teprve v druhé poloviné 20. stoleti vykonaly, obrazné
feceno, skok od ruc¢nich pil k viceopera¢nim strojim. Pfechod od ru¢ni
a animalni prace na nynéjsi technickou a technologickou troven nebyl
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vysledkem samotucelné technizace, ale usilim o pfekonani povale¢ného
stavu, ibytku pracovnich sil a animalnich prostfedku i nizké pocatecni
produktivity prace. Koncentrace drzby lesi vytvofila predpoklady pro
velkovyrobni, organiza¢né a investicné narocné strojové technologie,
urychlila prvotni mechanizaci, umoznila unifikaci, vysoké vyuziti pro-
stfedkl a plosné rovnomérny vyvoj, ale koncentrace rozhodovaci moci
nevedla ve vSech pripadech k optimalnim krokim a variantni feSeni
pripoustéla vyjimecné.

Inspirativni vliv zahrani¢nich poznatkd byl znaény, ale i ceské les-
nictvi obohatilo svétovy fond poznani zejména o vyuziti zemédélskych
traktorti v lesnictvi, lanovkové soustfedovani, strojni odvétvovani a hy-
gienu prace s mechanizanimi prostfedky vCetné pracovnich rezimu.
Uzakonéné, tradicné jemné zpusoby péstovani lest ovlivnily zavadéni
Setrné mechanizace natolik, Ze lze hovorit o ¢eském sepéti techniky
s péstovanim lest. I kdyZ nase lesnické technologie prosly vyvojem za
jinych politickych podminek, byly pocatkem 90. let na Grovni srovna-
telné s lesnicky vyspélymi staty. SpoleCenské zmény, které probéhly
v letech 1989-1992 se v lesnictvi projevily jeho transformaci a zménou
organizacnich struktur. Se zanikem nékterych subjekti, stéhovanim do
jinych prostor a s personalnimi zménami byla spojena mimo jiné i ztrata
archivnich materiala.

Z davodu nespolehlivosti vzpominek pamétniki, soucasné hluboké
dehonestace lesnictvi a zjevné netcty k artefaktim bylo tfeba zachytit
vyvoj lesnickych ¢innosti dfive, nez nastane nevratny zanik dokumen-
tacnich adaji. V této souvislosti upfimné dékuji viem lesniktim, ktefi ,,se
chopili pera“ a lesnickou historii zachytili v ¢asopiseckych a kniznich
publikacich. Diky nim bylo mozné sestavit z pamétnickych ,stiipka“
mozaiku celkového vyvoje lesnictvi od konce druhé svétové valky az do
jeho transformace v letech 1990-1992. Sestavena mozaika sice nemize
byt ve vSech detailech zcela pfesna, ale celkovy obraz o vyvoji resortu
presto poskytuje. Také pevné véfim, Ze se brzy nalezne muj nasledov-
nik, ktery svym vyzkumem zachyti vyvoj oboru po roce 1990.

Zvlasté srdecné podékovani patii Narodnimu zemédélskému muzeu
za to, Ze se ujalo vydani této publikace a dalo ji takovou tpravu, ve které
se k Vam dostava. Predkladana kniha nemé pfedem vymezeny okruh
Ctenard. Radi si ji pfectou nebo alesponn kvuli dobovym fotografiim
prolistuji pamétnici, ktefi se pfitom na chvili vrati do svého mladi. Jako
studijni pomticka mize poslouzit studentiim, protoze v soucasnosti maji
viechny stupné lesnickych kol pfedmét historie lesnictvi. A mozna si ji
prectou i dalsi s vielym vztahem k lesu. Véfim, Ze kniha sehraje i svou
informativni roli. V roce 1953 zaméstnaval resort lesniho hospodarstvi
65 000 pracovnikt a diky tomu nebylo tfeba ob¢antm zvlast vysvétlovat,
co je to lesnictvi a ¢im se zabyva. V roce 2014 ale resort zaméstnaval jen
13 320 pracovnikd, coZ je za 61 let pokles na 20,3 % , tj. na 1/5, a vétSinova
populace tak ani zprostfedkované netusi, co se v lesich odehrava. Tato pub-
likace tedy navic muize poslouzit lesnikim v jejich komunikaci s vefejnosti.
A ja vSem Ctenartim knihy preji, aby v ni nalezli pfesné to, co hledaji.

V Brné 9. srpna 2015 Prof. Ing. Vladimir Simanov, CSc.!

Stru¢né curriculum vitae autora: narozen 23. 6. 1946 v Jemnici, 1968 ukon¢il VSZ
v Brné, fakultu lesnickou, 1968-1986 ptisobil na riznych pozicich v provozu lesni-
ho hospodaftstvi, 1986-1989 Vyzkumna stanice lesniho hospodarstvi ve Kitinach,
1989-2008 pedagog VSZ v Brné (Mendelova univerzita v Brng), 2001-2005 Lesy
Ceské republiky (Caste¢ny tvazek), 1988 Kandidat zemédélsko-lesnickych véd
(CSc.), 1990 jmenovéan docentem pro obor tézba a zpracovéni dieva, 1992 habilito-
van docentem pro obor technika a technologie lesni vyroby, 1998 jmenovéan profeso-
rem pro obor technika a technologie lesni vyroby. Adresa autora: Prof. Ing. Vladimir
Simanov, CSc., Kubanska 2, 616 00 Brno, Ceska republika.
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1. Uvod

0 2. svétové valce proslo lesnictvi v ¢eskych zemich velmi rychlym

vyvojem od manualnich technologii péstebni i téZebni ¢innosti, az
po soucasnou technickou troven. Tempo tohoto vyvoje bylo ovlivné-
no zejména koncentraci vlastnictvi a spravy lesti do rukou statu, oddé-
lenim lesnictvi od zemédélstvi a nedostatkem pracovnich sil. Tradi¢né
pouzivané a legislativou uzakonéné jemné zptisoby péstovani lest ale
ovlivnily mechanizaci lesnickych ¢innosti do té miry, Ze se opravné-
né hovoii o specifickém, ryze ceském zpusobu sepéti mechanizace
lesnickych ¢innosti s péstovanim lest na biologickém zakladé, a tato
»Ceska skola“ byla inspiraci i pro evropské lesnictvi. Ustup manuélnich
¢innosti a jejich ndhrada technickymi prostredky vedla k zaniku nékte-
rych tradi¢nich profesi (satikaf, smykaf, plavec) a vzniku zcela novych
(motorista, délnik na skladé dfivi, traktorista, strojnik, lanovkar), coz
si vyzadalo zasadni a relativné rychlou zménu kvalifika¢ni struktury
zaméstnancti. Nové zavadéné technologie a stroje nepfimo vyvolavaly
i Casté zmény v organizacni struktufe lesnicky hospodaticich subjektu,
zejména ve velikosti lesnich zavodi a vnitini specializaci jejich vyrob-
nich jednotek. Koncem 80. let tak bylo ceskoslovenské lesnictvi na trov-
ni srovnatelné s lesnicky vyspélymi staty, prestoZe jejich vyvoj probéhl
v jinych politickych podminkach. Transformace lesnictvi po roce 1990
vytstila v doc€asny ttlum mechanizace lesnickych praci, a atomizace
lesnich majetki vedla ke sniZeni podilu produktivnich strojnich tech-
nologii.?

O statnich lesich se zpravidla hovoii az po vzniku Ceskoslovenské
republiky, kdy uz 10. listopadu 1918 predlozila Narodnimu vyboru
Jednota &eskoslovenského lesnictva v Eele s Ing. dr. Karlem Simanem
»Pamétni spis o Gpravé lesnich pomért a tkolech ceské lesni politiky*,
v jehoZz preambuli stoji: ,,...raciondlné jsouc vedeno [lesni hospoddistvi]
a spravovdno, je s to zaruciti v nemalé mite hospodaiskou samostatnost vzniklé
republiky a prispéti vydatné k ndrodohospoddiskému jejimu vyvoji.

Hlavni cil lesnické politiky statu je formulovan ve vété: ,,Lesy vzhledem
k dalekosdhlé své dulezitosti pro blaho vSeobecné a pro dlouhy svij vek, Zivot
lidsky tak znacné piesahujict, nendlezeji vyhradné clovéku, ktery jest dle jména

92 vy

Ackoli tézistém predkladané publikace je obraz vyvoje lesnické techniky v ¢eskych
zemich (Cechy, Morava a Slezsko) v letech 1945-1992, tak autor piinasi vécné
vstupy presahujici jak dany ¢asovy ramec, tak i Gzemni vymezeni. Velice cenny je
obrazovy material z celoZivotné shromazdovaného archivu autora nazorné doku-
mentujici danou problematiku.

Svou povahou prace navazuje na publikace v fadé Studie o technice v Ceskych zemich
vydavané ve vydavatelstvi Encyklopedicky dim. Zde jiz vysly prace k obdobi
1918-1948 vénujici se ¢eskym zemim, k obdobi 1948-1960 pro kraj Prazsky,
Ceskobudéjovick)'/, Plzensky, Karlovarsky, Usteck)'f, Liberecky, Hradecky, Par-
dubicky, Jihlavsky, Brnénsky, Olomoucky, Gottwaldovsky a Ostravsky, k obdobi
1960-1969 pro kraj Stiedocesky, Jihocesky, Zapadocesky, Severocesky, Vychodo-
Cesky, Jihomoravsky, Severomoravsky a pro hlavni mésto Prahu.
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docasnym jejich vlastnikem, nybrZ jsou soucdsti obecného dédictvi prirodou nam
daného, Cili jinak Teceno: lesy maji byti verejnym a spolecnym majetkem celého
ndroda, jejZ udrzovati md ku prospéchu vseobecnému stdt. “3

1.1 Vyvoj organizace lesniho hospodéfstvi

Roku 1918 bylo ve vlastnictvi statu 5 678 tis. ha lest, jejichZ spravou
bylo povéreno Ministerstvo zemédélstvi, které k tomu vytvofilo samo-
statnou statni organizaci.* Jako statni lesni majetek byl tehdy evidovan
majetek statu Rakousko-Uherska, lesy panovnické rodiny a majetek
zabrany podle pozemkového zakona ¢. 215/1919 Sb. Podnik Statni lesy
a statky vznikl az v roce 1924 a jeho nadfizenym organem bylo Ustted-
ni feditelstvi statnich lest a statk v Praze.® Podnik Statni lesy a statky
spravoval lesni majetek do roku 1948. Veskeré své naklady vcetné in-
vesti¢nich kryl ze svych piijmi a prebytek odvadél do statniho rozpoctu
(napf. v roce 1936 to bylo 33 mil. K¢, v roce 1937 dokonce 78 mil. K¢).
Organizace lest za Protektoratu, vyvolana zaborem pohrani¢i Némec-
kem, byla upravena k 1. lednu. 1940.

V roce 1945 bylo na zakladé dekretii prezidenta republiky ¢. 12/1945
Sb., ¢. 28/1945 Sb., ¢. 108/1945 Sb. konfiskovano 800 tis. ha lesi Ném-
cli, Madart a nepfatel republiky, které byly pfidéleny statu.” V letech
1947-1955 bylo pfijato 6 zakonu a 3 vladni nafizeni (zestatiiujici lesy
cirkvi a nadaci, prevadéjici vlastnictvi hlubocké vétve rodu Schwarzen-
bergt na stat, zestatnujici lesy narodnich vybort, revidujici 1. pozemko-
vou reformu a vyhlaSujici druhou), které ve svych dasledcich omezily
uzivaci prava vlastnikd lest. Vladnim nafizenim ¢. 81/1958 Sb. byly
zestatnény lesy lesnich druZstev a singularisti. Majetkové vztahy k le-
sim dale upravovaly zakony ¢&. 166/60 Sb. a ¢. 61/1977 Sb.8 V disledku
viech téchto pravnich dprav bylo v roce 1989 z 2 630 tis. ha lest v CSR
ve spraveé statnich lest 2 288 tis. ha, 166 tis. ha ve spraveé vojenskych lest
a statkt a 107 tis. ha ve spravé JZD.”

V kvétnu 1945 vzniklo v rdmci Ministerstva lesniho hospodarstvi
a drevozpracujiciho primyslu Ustfedni feditelstvi statnich lest a stat-
ki. Tento podnik vSak brzy zanikl vladnim nafizenim ¢. 315/1948 Sb.,
kterym byly k 1. lednu 1949 zfizeny samostatné Ceskoslovenské statni
lesy, n. p., (CSL) a Ceskoslovenské statni statky, n. p., (CSS). K 1. lednu
1952 zanikly vladnim nafizenim ¢. 124/1951 Sb. Ceskoslovenské statni
lesy, n. p., a podle sovétského modelu z nich byly vytvofeny spravy stat-
nich lest, zajistujici péstebni ¢innost a statni spravu, a podniky lesniho
pramyslu, realizujici téZebni ¢innost. Oddéleni organizace péstebni a té-
Zebni ¢innosti ale vydrzelo jen do roku 1956, kdy byly obé organizace
opét slouCeny vladnim nafizenim ¢. 2/1956 Sb. a vladnim usnesenim
¢. 163/1956 do krajskych sprav lest (KSL) podfizenych spravé lesniho
hospodafstvi (SLH) na Ministerstvu zemédélstvi, lesniho a vodniho hos-

podarstvi (MLVH). Od roku 1960 se KSL pfetvofily na podnikova fe-

3 SIMAN, K.: Ukoly ceské lesnické politiky. In: Ceskoslovensky sbornik lesnicky (Re-
vue pro povzneseni nasich lesd, lesnictvi a lesnictva). Praha: Josef V. Rozmara,
1919, s. 2.

4 BURES, V. akol.: Lesni hospoddrstoi CSSR v cislech. Praha: SZN, 1976, s. 69.

5 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddistvi CSR. Praha: SZN, 1985,
s. 12.

6 SIMANOV, V.: Lesnictoi. In: FOLTA, J. a kol.: Studie o technice v Ceskych zemich
1945-1992. Praha: Encyklopedicky dim, 2003, s. 2048.

7 KOLEKTIV: Charakteristika stavu a vjvoje lesniho hospoddistoi a dievozpracujiciho

rimyslu ¥izeného ministerstvem lesniho hospoddistvi a dievozpracujiciho primyslu Ceské
prumy 5p zpracyy prumy
republiky. Praha: Ministerstvo lesniho hospodafstvi a dfevozpracujiciho pramyslu,
1990, s. 36.
8  BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddistvi CSR, s. 7.
9 KOLEKTIV: Charakteristika stavu, s. 38.
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Obr. 1.01

Typickd kalamitni plocha v Brdech v roce
1941. Po vélce bylo velmi naléhavé za-
lesnéni kalamitnich holin z pfedvdleénych
a vdleénych let. (Archiv autora)

ditelstvi statnich lest (PRSL), ktera byla stabilni az do roku 1990.!° Po
federativnim usporadani statu k 28. fijnu 1968 vzniklo v kazdé narodni
republice Ministerstvo lesniho a vodniho hospodarstvi (MLVH). To
v &eskych zemich fidilo 7 PRSL (Jihoceské statni lesy v Ceskych Bu-
dé&jovicich — J¢SL, Zapadoceské statni lesy v Plzni — Z¢ESL, Severoceské
statni lesy v Teplicich — SESL, Vychodoceské statni lesy v Hradci Kra-
lové — VESL, Stredoceské statni lesy v BeneSové u Prahy — St¢SL, Seve-
romoravské statni lesy v Krnové — SmSL, Jihomoravské statni lesy v Br-
né — JmSL), Podnik technického rozvoje (PTR) v Olomouci, Vyzkumny
Gistav lesniho hospodaistvi a myslivosti v Jilovisti-Strnadech (VULHM),
Ustav pro hospodafskou tpravu lesa v Brandyse nad Labem (UHUL)
a Spravu pro vychovu a vzdélavani pracovniki v Beneové (SVV).
Organiza¢ni struktura statnich lesa se v letech 1956-1992 zasadné ne-
zménila, ale probihal proces koncentrace a specializace. Z pivodnich
278 zavodi zbylo v roce 1978 na izemi CR 113 a na Slovensku 61 zavo-
di. V CR byly mezi nimi i specializované zavody stavebni, skolkatské,
vypocetni techniky, lesni techniky a jeden zavod semenaisky. Velikost
lesniho zavodu presahovala zpravidla 23 tis. ha s ro¢ni tézbou vice nez
100 tis. m®. Uvnitf zavod se vy¢letiovala stiediska Skolkaiské, péstebni,
tézebni a stiediska sluzeb. Vzhledem k tomu, Ze v roce 1990 bylo ve
statni spravé témeér 96 % lest, z nichz 98 % tvoril les vysoky se zastou-
penim jehli¢natych dievin 88 % a primérnou zasobou 223 m? d¥ivi bez
kiry na 1 ha, existovaly pfedpoklady pro organiza¢né naroc¢né techno-
logie tézby a dopravy diivi velkovyrobniho charakteru. Transformace
7 PRSL, jednoho obchodniho podniku a jednoho podniku technického
rozvoje probihala postupné. Ukoncena byla v roce 1992, kdy vznikly
Lesy Ceské republiky, s. p., (LCR) a 94 lesnich akciovych spole¢nosti
(LAS), vedle nichZ za¢alo podnikat v lesnim hospodafstvi vice nez 8 tisic
dalsich subjektii. Sou¢asné byla u LCR oddélena sprava lest od vyko-
navani praci v nich. Po restitucich lest zistaly zachovany i vétsi lesni
majetky, na kterych bylo dalsi pouZzivani zazitych velkovyrobnich tech-
nologii vhodné, ale vznikly i vyslovené malé lesni majetky (z tehdejsich
130 tis. vlastniktl lesa mélo vice nez 75 % méné neZ 1 ha), ve kterych
nebyly modelové malovyrobni technologie provozné zvladnuté.!!

1.2 Hlavni faktory ovliviivjici eskoslovenské
lesni hospoddfstvi

m Po valce bylo naléhavé zalesnéni starych, tézko zalesnitelnych ka-
lamitnich holin z 30. let (90 tis. ha po vétrnych a snéhovych polomech
a ziru mnisky), holin z véale¢nych pretéZeb (jejichz vyméra byla uptes-
novana postupné, protoze cast predvalecného tzemi Ceskych zemi
byla pficlenéna k Némecké fisi a v Protektoratu Cechy a Morava se
hospodatilo podle vladniho usneseni ¢. 122/1939 Sb. a vladniho na-
fizeni €. 363 z roku 1941, kterymi byl administrativné zvySen téZebni
predpis na 150 % etatu) a zemédélskych pud ve vysidlenych oblastech
(155 tis. ha). Ro¢ni plocha zalestiovani vzrostla z 23 tis. ha (1948) na vice
nez 50 tis. ha v letech 1952-1960. Po zalesnéni starych holin a pfibliZzeni
se vyméfe normalni holiny (cca 24 tis. ha) se objem zalestiovani sniZoval
a pocatkem 70. let klesl pod 25 tis. ha ro¢né (nyni je do 20 tis. roéng).!?
m Koncentrace prumyslovych vyrobnich kapacit umoznila produkci
velkych investi¢nich celki i jejich export. Primyslovy rozvoj sice vy-
tvoril teoretické predpoklady pro mechanizaci lesniho hospodarstvi, ale

10 BLUDOVSKY, Z. a kol.: Lesni hospoddistoi v Ceské republice. Praha: Lesy Ceské
republiky, 1998, s. 17.

W KOLEKTIV: Charakteristika stavu, s. 104.

12 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2054.
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valecné zkuSenosti vedly k preferenci zbrojniho pramyslu. Primyslova
odvétvi odCerpavala z lesnictvi pracovni sily a neméla zdjem dodavat
stroje v malych sériich. Rizeni primyslu z jediného centra bylo v dobé
absence vypocetni techniky nepfili§ ispésné, a protoZe se skutecné pfici-
ny netspéchu nehledaly, fesily se problémy neustalymi reorganizacemi

vyrobnich a organiza¢nich struktur.!3

m Probéhla zasadni zména vlastnickych pomért charakterizovana
zanikem malych majetki a vznikem velkych tzemnich celkid vytvare-
jicich predpoklady pro organizacné a investicné naroc¢né technologie.
Nejrozsahlejsi presun lest do statniho vlastnictvi byl na zakladé Bene-
Sovych dekrett. Revizi pozemkové reformy pribylo 21 tis. ha, zakonem
¢. 143/1947 Sb. preslo 47 tis. ha lest z majetku rodu Schwarzenber-
gt do majetku Zemé Ceské a nasledné roku 1949 na stat, zakonem
¢. 46/1948 Sb. byla vyhlasena nova pozemkova reforma, pfi které pre-
Slo na stat 43 tis. ha lest, zdkonem ¢. 249/1949 Sb. byly lesy prevzaty
obcemi a vladnim nafizenim 81/1958 Sb. byly zestatnény lesy lesnich
druzstev a spolecenstev.!*

Vyvoj driby lest na Gzemi nynéjsi CR (v % lesni pody celkem)'s

Vlastictvi 1930 | 1945 | 1947 | 1950 | 1950 | 1970 | 1980 | 1990
obecni 11,3 14,9 17,4 16,6 14,2 - - -
stani 12,4 18,3 | 60,1 70,1 74,2 | 91,6 | 94,4 | 95,8
cirkevni 71 6,1 71 - - - - -
lesni druZzstva 1,8 1,7 3,2 3,2 - - - -
nadaéni 1,2 0,9 - - - - - -
soukromé 66,2 | 58,1 12,2 10,1 3,0 1,2 0,4 0,1
JZD - - - - 8,6 7,2 5,2 4,1

m Pfima vazba podniki na statni rozpocet, coz znamenalo odevzdani
celého zisku a ,,¢ekani® na piidél investi¢nich prostiedku. To sice umoz-
novalo relativné bezproblémové financovani rozvojovych programi,
ale na strané druhé to dusilo tspésné podniky a umoziovalo existenci
podniki neZivotaschopnych.

m Nakup stroji ze zahranici i z tuzemska byl mozny jen do vyse bilance
pridélené Statni planovaci komisi.

15 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddistvi CSR, s. 36.
4 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2049. 5
15 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddrstoi CSR, s. 22.
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Obr. 1.02

Doba bezprostiedné po valce byla charak-
teristickd vysokym podilem naméhavé a ri-
zikové ruéni prdce. (Archiv autora)



Obr. 1.03

Rozmérné a t&zké ndklady dfivi bylo moz-
né piiblizovat jen pdrem koni a pro snize-
ni ffeni a hmotnosti nékladu se pfiblizovalo
dfivi odkornéné a proschlé. Relativné Zasté
bylo i pouzivani kolesnovych vozikd. Proto-
ze potahy byly ve vegetaéni dob& zamést-
nény v zemé&dalstvi, priblizovalo se dFivi
prevazné v zimé&, na snéhu, coz také snizo-
valo potiebu tazné sily. (Archiv autoral)

Obr. 1.04

Soustfedovéni dfivi kofiskymi a volskymi
potahy bylo v horéch doplfiovéno gravitaé-
nim spousténim dfivi ve Zlabech; na snimku
stav z konce 40. let. (Archiv autora)

m Vaznym dusledkem nedocenéni poznatki z primyslového rozvoje
(nejen v CR, ale v celé Evropé!) byla emisni zatéZ a nasledné hynuti lest
na rozséhlych plochach, tehdy oznatované jako koufové skody.!6

m Kolektivizaci zemédélstvi a znarodnénim lesti vznikly dva na sobé
nezavislé subjekty, které do té doby existovaly v soucinnosti. Lesni
hospodarstvi bylo zbaveno sezénnich pracovnich sil a zdroji tazné sily
(koniskych a volskych potah) a bez tradi¢niho spojeni se zemédélstvim
a zpracovanim dieva bylo nuceno si vytvofit vlastni personélni a tech-
nickou zékladnu. Od této materialni a personalni odluky se nadale
spoléhalo jen na vlastni pracovni sily, stroje, stavebni a strojirenské za-
vody, taxacni a projekéni kancelafe, vyzkumny ustav, lesnicka odborna
ucilisté a podnikové skoly prace. Statni lesy se postupné propracovaly
ke komplexni vybavenosti pracovniky, technikou, byty, provoznimi
budovami a stavbami, ale soucasné se vytvarela pfedimenzovana a tim
i ekonomicky méné efektivni struktura. Ekonomické obtizZe se od roku
1980 prohlubovaly sniZovanim zisku v disledku poklesu podilu téZebni
¢innosti na objemu vyroby. Rist po¢tu zédkladnich prostredki byl do-
provazen jejich zvySujicim se stafim, pomalou obménou a sniZovanim
primérné vykonnosti na prostiedek.!”

® Odsun Némci, jako dusledek valky, mél v pohrani¢nich oblastech
dlouhodobé nasledky. Povale¢ny vyvoj prumyslu i zemédélstvi vedl ke
vieobecnému nedostatku pracovnich sil v lesnictvi, jenz byl fesen na-
borem sezénnich délnika na Slovensku a po roce 1968 v Polsku. Ne-
chténym produktem nedostatku pracovnikt byli ,nabor¢ici“, kteti byli
zafazovani a placeni jako dievorubci, protoZe tehdejsi tarifni a kvalifi-
kaéni katalog (TKK) nabor¢iky neznal. Cast naboréikii tohoto postaveni
vyuzivala, aZ zneuzivala natolik, Ze je podnikova feditelstvi rusila a na-
bor pfevedla na personalni ttvary. Dlouhodoby nedostatek pracovniki
viak byl vyznamnym katalyzatorem technického rozvoje, o cemz svéd¢i
ta skutecnost, Ze pfi narastu objemu vyroby v letech 1970-1980 poklesl
pocet délniki v lesnim hospodarstvi o 21 %. Vyznamny byl zejména rok
1979, kdy skoncila polska vypomoc, coz vedlo k regionalnimu poklesu
pracovnich kapacit az o 50 % !'8

m Povale¢na politicka orientace na SSSR se prenesla i do lesnictvi, coz
meélo logiku v tom, Ze tehdy neexistoval v Evropé stat se zkusenosti s les-
nim hospodarenim na velkych celcich. Pocatky prejimani sovétskych
zkuSenosti byly tedy pro ceskoslovenské lesni hospodarstvi pfinosem,
a to zejména pokud se tykalo dovozu specialnich lesnich pasovych trak-
tord, inspirace funkci manipula¢nich skladd a organizaci prace v prou-
dové vyrobg, ktera u nas iniciovala vznik komplexnich &et.!¥ Spolu s po-
zitivnimi poznatky byla bohuzel piejiméana i néktera opatfeni nevhodna,
jako oddéleni péstebni a téZebni ¢innosti a zavadéni elektrickych pil do
tézby diivi. ProtoZze ma ceské lesnictvi po nékolik stoleti tendenci k Setr-
nému, neexploata¢nimu hospodareni, vedlo to brzy k poznani, Ze sovét-
ské exploatacni metody nelze bez korekce prejimat, a eské lesnictvi se
myslenkové osamostatnilo. K orientaci na jiné inspiracni vzory pfispéla
i spoluprace Rady vzajemné hospodaiské pomoci (RVHP) s Finskem,

16 KOLEKTIV: Charakteristika stavu, s. 61.

17 BARTOS, Z.: Zdkladni prostiedky v lesnim hospoddistvi. In: Lesnictvi, r. 36, (1990),
& 12, s. 46; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2050; ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho
hospoddistvi v uplynuljch CtyFiceti letech. In: Lesnicka prace, r. 64 (1985), €. 6, 243.

18 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2049.

19 DRESSLER, M. - - POPELKA, J.: Priblizovdni diivi umverzﬂlmmlaspecmlmml lesnimi
tmktory Praha: SZN, 1974, s. 6; JINDRA, J. - ZAPOTOCKY, B.: Nové formy orga-
nisace prdce té&zby dieva. Praha SZN, 1954, s. 36; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha
a dopravnictoi. Praha: SZN, 1971, s. 128,; RONAY E. - DEJMAL J.: Lesnd tazba.
Bratislava: Priroda, 1981, s. 80; SVENDA A. a kol.: Technologie a piiprava vyroby
ditvi v lesnim hos[)odarstvl CSR. Praha: MLVH CSR, 1983, s. 97.
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ktera se od roku 1967 institucionalizovala. Ovliviiovani naseho lesnictvi
skandinavskymi vlivy bylo v8ak patrné uz pocatkem 60. let 20. stoleti.?’
m Védeckotechnické spoluprace v ramci RVHP méla v lesnictvi doku-
mentacni, metodicky a inspira¢ni vyznam, ale vyrazny provozni efekt
nepfinesla. UZite¢na byla nesporné pro vyrobce stroji, pro které pred-
stavovala rozsifeni odbytu stroji do zahranici, ale naopak dovoz stroji
z RVHP byl minimalni, protozZe jejich technicka trover, s vyjimkou
vyrobki Némecké demokratické republiky (NDR), zaostavala za nasi
urovni. K ndkupu progresivni technologie z nesocialistickych zemi proto
vyuzival resort vlastni devizové prostredky, ziskané vyvozem drivi.

m Technizace praci byla jak hlavnim prostifedkem zvySovani produkti-
vity prace a sniZzovani pracnosti, tak soucasti socialni politiky resortu, jez
sledovala humanizaci prace sniZovanim jeji namahavosti a rizikovosti.
U kacecich strojii a manipulac¢nich skladti byla humanizace prace do-
konce nadfazena riistu produktivity a snizovani nakladd.?!

m Tézba a doprava dfivi prosla nékolika vyraznymi etapami: od tézby
ru¢nim naradim a pfiblizovani i odvozu drivi konskymi potahy v pova-
le¢ném obdobi pfes motomanualni kaceni motorovou pilou, odvétvo-
vani sekerou, priblizovani diivi potahy a odvoz traktory v 50. letech,
motomanualni kaceni a odvétvovani motorovou pilou, soustfedovani
dfivi univerzalnimi traktory a odvoz nakladnimi automobily s nakla-
dacimi navijdky v 60. letech, motomanualni kaceni a odvétvovani
motorovou pilou, soustiedovani specialnimi lesnimi kolovymi traktory
(SLKT) a odvoz nakladnimi automobily s hydraulickymi manipulatory
v 70. letech aZ po téZebni stroje v 80. letech.

m TéZebni stroje byly poprvé provozné pouzity v imisnich tézbach v se-
vernich Cechach, kdyz nebylo mozné zvladnout explozivni narust tézby
v odumirajicich lesich klasickymi technologiemi (v letech 1960-1980
vzrostl na imisnich zdvodech objem téZeb na trojnasobek az pétina-
sobek). Pfi pouziti skandinavskych strojii klesla spotfeba ¢asu na 1 m?
vytéZzeného a dodaného dfivi z 6,30 na 1,95 (rok 1985) a 1,60 (1990)
hodiny. Toto vyrazné sniZeni pracnosti bylo logicky impulzem k $ite-
ni téZebnich stroji do dalsich oblasti, kde ale narazilo na nedostatek
investi¢nich prostfedkd?? a selhani lidského faktoru, spoéivajiciho

20 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2049.

21 Tamtéz.

2 POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.
Statisticky prehled rozvoje lesniho hospoddistvi CSSR v 6. pétiletce (I ¢ist). In: Lesnictvi
1982, &. 1, s. 28; TIZ: Statisticky prehled rozvoje lesniho hospoddistvi CSSR v 6. pétiletce
(II. ¢dst). In: Lesnictvi 1982, ¢&. 5, s. 30.
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Obr. 1.05

Zenijni jednotky spojenci byly vybaveny
americkymi dvoumuznymi pilami Disston, kte-
ré se pozdéji, zfejmé v doddvkdch UNRRA,
dostaly v nékolika kusech i do nasich lesu.
(Archiv autora)

Obr. 1.06

Prvni mechanizované zpUsoby nakladddani
dfivi na nékladni automobily vyfesili zlep-
Sovatelé. Na snimku je nakladdni dlouhého
dfivi samostatnym dvoububnovym navijé-
kem opfenym z opacné strany amerického
ndkladntho automobilu GMC CCKW 353
s vyprostovacim navijékem na pfidi. (Ar-
chiv autora)
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Obr. 1.07

Naklédani rovnaného dfivi samostatnym
fetézovym stojanovym dopravnikem opfe-
nym o ndkladni automobil Tatra 111. Stej-
nym dopravnikem byly nakladény i zelez-
ni¢ni vagény. (Archiv autora)

Obr. 1.08

Prvni povdlecné sovétské specidlni lesni pa-
sové traktory KT 12 byly v SSSR vybavové-
ny jedt& pOvodnimi motory na dievoplyn
(na snimku je vidét mezi kabinou a sklop-
nym 3titem vyvije¢ dfevoplynu), ale pro
Ceskoslovensko mély montovany motory
Tatra 114. (Archiv autora)

v nedostatcich v fizeni, nizkém vyuZiti stroju, v jejich nasazovani do
nevhodnych podminek i v nechuti pfijmout nové formy prace. Sifeni
strojovych technologii se zastavilo s odivodnénim, Ze se jejich pouziti
neslucuje s lesnim hospodarstvim blizkym prirodé. Pravdou vsak byl
opak a prikladem bylo vhodné vyuzivani technologickych vlastnosti ka-
ce¢e-hromadkovage OSA 670, které Ceti lesnici prokéazali pii vyvinuti
srajecké metody“, ve které byl kidce¢-hromadkovac pouzit k vynaseni
pokécenych stromi z ptirozeného zmlazeni.?3

m Pravym divodem stagnace technizace lesnickych c¢innosti bylo
lidské selhani. Jeho disledkem je dosud trvajici nedivéra k tézebnim
strojiim, prestoZe jsou k dispozici dokonalejsi generace stroji i techno-
logii. Vrcholné trovné technického rozvoje bylo dosazZeno v roce 1980,
kdy v CR mimo jiné pracovalo 211 procesorti a 13 harvestori.?* Léta
1980-1985 byla obdobim stagnace a po roce 1985 doslo dokonce s vy-
jimkou odvozu diivi k poklesu technizace. Stagnace po roce 1982 byla
ovlivnéna 1. svétovou energetickou krizi (téhoZz roku byly zavedeny limity
spotieby pohonnych hmot, vedouci jednoznacné k odklonu od techniza-
ce) i tim, Ze zaména jednotlivych stroji a zafizeni byla ukondena a nastala
podstatné obtiZné&jsi etapa tvorby soustav na sebe navazujicich strojii.?’

m Po roce 1990 klesly ro¢ni t&Zby nasledkem restituci (porosty s pred-
pokladem vraceni piivodnim majitelim byly vyfazeny z téZby) a recese
ve dfevozpracujicim primyslu o témér 50 %. Timto zptusobem vznikla
zdanliva nadkapacita téZebnich a navazujicich péstebnich ¢innosti vedla
k exodu kvalifikovanych pracovnikti do zahranici, vyprodeji zachova-
lych stroji a k prakticky Gplnému zastaveni nakupu stroji novych. Ve
svych disledcich to vedlo ke sniZeni kvalifika¢ni trovné lesnich délni-
ki, k zastaravani strojového parku, zapomenuti provoznich zkusenosti
a ztraté kontaktu se soudobymi technologiemi v zahranici.

m Transformace 8 podniku statnich lest, jednoho obchodniho podniku
a jednoho podniku technického rozvoje byla ukoncena v zavéru roku
1992. Pfi ni vzniklo 94 lesnich akciovych spole¢nosti, mimo které jesté
zacalo podnikat v lesnim hospodaistvi dalsich vice nez 8 tisic subjektu.
Soucasné byla u lesti v majetku statu oddélena sprava lest od vykonava-
ni praci v nich. Po restitucich lest zistaly zachovany i vétsi lesni celky,
na nichz je pouzivani jiz osvojenych téZebnich technologii Gcelné. Avsak
vznikla i fada vyslovené malych lesnich majetkii (75 % ze 130 tis. maji-
teld lest vlastni méné nez 1 ha lesa), pro které nebyly dosud modelové
technologie vyvinuty, natoZ provozné zvladnuty.20

m Charakter a tempo mechanizace lesniho hospodarstvi vyrazné ovliv-
nil rozvoj tuzemské vyroby traktori (Zetor, Skoda, Zavody tazkého
strojarstva)?’ a nakladnich automobilt (Praga, Tatra, Skoda, Liaz, Avia)
i vyzkumna, vyvojova a vyrobni zakladna lesniho hospodatstvi.

1.3 Povdleéné mezindrodni souvislosti

Iniciatorem hospodarské pomoci valkou postizenym zemim byl
prezident USA F. D. Roosevelt, na jehoZz podnét vznikla v roce 1943
UNRRA (United Nations Relief and Rehabilitation Administration —

23 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2076.

2 ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci v lesnim hospoddistoi CSR. In: Lesnicka
prace, r. 54 (1975), ¢. 1, s. 27.

2 POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.:
Statisticky prehled rozvoje I, s. 28.; TIZ: Statisticky piehled rozvoje IL, s. 30.

26 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2051.

27 Vyrobné hospodaiské jednotka (VH]) Zavody tazkého strojarstva byla ziizena 1.
1. 1978, generalni feditelstvi méla v Martiné a podniky v Martiné, Dubnici nad
Vahom, Detvé a Kosicich. Specialni lesni traktory byly vyrabény v zavodé Trstena
a hydraulické drapaky k nim v zdvodé Bratislava. Zavody fazkého strojarstva pou-
Zivaly zkratku ZTS i ZTS.
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Obr. 1.09

Na specidini lesni pdsové traktory KT 12
navézala velmi Gspésnd Fada specidlnich
pésovych traktord TDT. (Archiv autora)

28

Organizace Spojenych néarodii pro hospodafskou pomoc a obnovu),
do které se zapojilo 48 stat (z toho 31 darcovskych s hlavnim darcem
USA). Pomoc byla uréena deviti evropskym statim a Cing, pii¢em dal-
$im sedmi statim priipadla tzv. ¢astend pomoc. Tehdejsi Ceskosloven-
sko bylo jedinym statem, ktery dodavky UNRRA ptebiral prostiednic-
tvim Dopravniho a distribuéniho odboru Ceskoslovenského tiadu pro
pomoc a obnovu jiz v namornich pfistavech. Ostatni staty totiz zbozi
piebiraly aZ na svém tizemi. Ceskoslovensko ziskalo $esty nejvyssi podil
pomoci v hodnoté 262 mil. USD, se zahrnutim prepravnich nakladd
a obnoSeného Satstva v hodnoté 335 mil. USD. Prvni dodavka UNRRA
dorazila lodmi do Constanty v Rumunsku 8. dubna 1945 a vlakem byla
dopravena do osvobozeného TrebiSova 2. kvétna. Constanta byla az do
konce roku 1945 jedinym piistavem, kam mohlo byt zboZi uréené pro
Ceskoslovensko zasilino. Az pozdéji, od roku 1946, zalaly fungovat pii-
stavy v Le Havru, Hamburku, Brémach, Rotterdamu a Rijece, z nichz
pokracovala doprava pomoci po silnicich, Zeleznici a po Labi. Ceskoslo-
vensko takto ziskavalo 150 tis. tun pomoci mési¢né. Vzhledem k tomu,
Ze rozhodujicim zpiisobem dopravy v povéle¢ném Ceskoslovensku byla
Zeleznice, UNRRA zaptijéila 75 lokomotiv a 2 tisice vagonii. Ceskoslo-
vensko takeé ziskalo i stovky ocelovych skladacich mostt, z nichz mnohé
slouzi dodnes. Kuriozitou byla letecka doprava, kterou bylo prepraveno
83 tun zbozi, napt. 60 tis. nasadovych vajec jako dar Dribezaiské asoci-
ace USA. Prostrednictvim UNRRA bylo dale ziskano 3 180 nakladnich
aut z Kanady, 2 680 z Velké Britanie a pozdé&ji 4 000 aut a 5 800 pfivési
smontovanych ve Francii, 67 autobust (pfevazné Chevrolet), 546 osob-
nich automobili a 797 motocykli. Mezinarodni obchod byl v té dobé
komplikovan vale¢nym znehodnocenim mén, a proto se uplatrioval vy-
ménny obchod. Ceskoslovensko napt. vymeénilo s Italii uhli za 60 auto-
bust Fiat 626 RNL. Jako reakce na neudrzitelnou pestrost obéziva byla
v Ceskoslovensku provedena povaleénd ménova reforma uz 1. listopadu
1945.2% Pfi 1. ménové reformé bylo vazanymi vklady zablokovano na-
kladani s casti vklada obyvatelstva, které byly pfi 2. ménové reformé

28 Pfistupné on-line: http://en.wikipedia.org/wiki/United_Nations_Relief_and_Reha-
bilitation_Administration [14. 8. 2015].

V Cechach, na Moravé a ve Slezsku se pouZivaly protektoratni koruny, na za-
branych tzemich némecké marky, na Slovensku slovenskd koruna, na tzemi
obsazeném Madarskem pengd, sovétska armada platila korunovymi poukazkami,
americka spojeneckymi markovymi poukazkami a platilo se i prvorepublikovymi
bankovkami a mincemi.
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Obr. 1.10

Zavaznym disledkem nedocenéni souvis-
losti promyslového rozvoje byly imisni téz-
by na rozsahlych plochach Krugnych hor;
na snimku stav z konce 70. let. (Archiv au-
tora)

v roce 1953 bez néhrady zruSeny. V roce 1945 probéhla ménova re-
forma i v Rakousku, v roce 1948 v Némecku a vétSina evropskych stati
ménila paritu svych mén v letech 1948-1949. Pomoc UNRRA byla
zdarma a vytézek z prodeje zbozi mohl stat pouzit jen na ucely stanove-
né smlouvou. Celkova hodnota pomoci Ceskoslovensku byla vyéislena
na téméf 17 mld. K¢. Bezplatny pfistup k zahrani¢nimu zboZi umoznil
vytvorit devizové rezervy, coz by bez UNRRA nebylo mozné. Za zmin-
ku stoji dodavky potravin, jez byly vydavany na specialni potravinové
listky.>* UNRRA méla skon¢it v prosinci 1946, ale byla prodlouzena do
cervna 1947. 1 po jejim skonceni trvala v Evropé hospodarska nestabilita,
a proto byl v ¢ervnu 1947 vyhlasen plan evropské obnovy znamy jako
Marshalliv plan. Jemu ale pfedchazelo vyhlaseni Trumanovy doktriny,
jejimz smyslem byla pomoc statim, kterym hrozil pfimy vliv SSSR. To
ve svych disledcich vedlo k rozdéleni Evropy na zapadni a vychodni,
vzniku NATO a VarSavské smlouvy a ke studené valce. Dusledky od-
mitnuti Marshallova planu se projevily v ceskoslovenské ekonomice
jiz zahy na podzim 1947, kdy musel byt pro nedostatek deviz omezen
dovoz. Timto se narusila tehdejsi praxe, pii které se suroviny a zafizeni
nakupovaly v zdpadnich zemich a vyrobky se vyvazely do zemi vychod-
nich. Hospodafské orientace Ceskoslovenska se tak stale vice obracela
na SSSR, k ¢emuz pfispélo i sucho v roce 1947 a nutnost dovozu obili.

30" Potravinova pomoc UNRRA skonéila v prvnim pololeti roku 1947, a soudasné
byl ukonéen i vydej specialnich piidélovych listki na potraviny UNRRA. Jako
celek byl listkovy ptidélovy systém zruSen 1. ervna 1953 pfi 2. ménové reformé
(pro srovnani, ve Spojeném kralovstvi byl listkovy piidélovy systém zrusen v roce

1956).

19






Obr. 2.01

Ponechdvani vystavkd na tézebni plose
pro pfirozené zmlazeni mélo i esteticky vy-
znam. (Archiv autora)

P&stebni ¢innost
lesniho hospoddrstvi

o valce byly ro¢ni vyméry obnovy lesti nadprimérné. Navic se
pfistoupilo k intenzivnimu zalesniovani nelesnich pud, jejichZ nej-
vétsi vymeéra 15 809 ha byla zalesnéna v roce 1952. Tak obrovské ob-
jemy mohly byt zvladnuty jen v kombinaci vSech dostupnych poznatki
a opatfeni, napf. pouZitim siji, jejichZ nejvétsi plocha 7 233 ha (13 % ro¢-
niho zalesnéni) byla v roce 1958. Dalsim opatfenim bylo vysazovani §i-
rokého spektra dfevin, $lo o olSe a osiky na nelesnich pidach, fadové
vysadby $lechténych i neslechténych topolt i vysadby introdukovanych
drevin do porosti. Vyznamnym opatfenim byla i pfiprava pudy pred
zalesnénim, diky ¢emuz se urychlila vysadba a sniZil podil nezdaru.’!
Ackoli tomu zaznamenana procenta ve statistickych vykazech zdan-
livé nenasvédcuji, ve vysoké mife se vyuzivalo pfirozené zmlazeni, a to
zejména historicky osvédcenou béZnou cestou ponechavani vystavki
na pasekach. Vysvétleni je prosté:procento piirozeného zmlazeni se vy-
kazuje z celkového zalestiovani, a pokud byl v dané dobé vysoky podil
tézko zalesnitelnych holin, nelesnich pid a ploch se zasadni zménou
druhové skladby, bylo tim procento pfirozeného zmlazeni sniZeno nato-
lik, Ze jsou tehdejsi lesnici nepravem obvinlovani z extenzivniho pfistupu
k zalestiovani.

Pozoruhodné je, ze se v dané dobé nepouzil nejjednodussi adminis-
trativni zasah — sniZeni norem vysadby, ale Ze ke sniZeni poctu sazenic
na 1 ha doglo aZ v roce 1972, a to zrusenim CSN 48 2410 Zalesiiovaci
prace, ktera byla nahrazena instrukci pro zalesnovani MLVH CSR

81 KOLEKTIV: Charakteristika stavu, s. 18; SIMANOV, V.. Lesnictui, s. 2054; ZAPO-
TOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistoi, s. 243.
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¢j. 30532/0ORLH/73. ProtoZze na objem zalesiovani piimo navazuji
dalsi péstebni prace, byl povale¢ny nartst péstebni ¢innosti ohromuji-
ci, ale pfesto zistal ve stinu téZebni ¢innosti, ktera je viditeln&jii.>?

Odezvou na mimoradnou potiebu sezénnich pracovnich sil v pésteb-
ni ¢innosti bylo uzakonéni stalého zvlastniho pracovniho poméru, ktery
daval péstebnim délnicim jistotu zaméstnani v sezoéné (pii odpracovani
min. 130 smén a 1 000 hodin s celoro¢nim zapoctenim odpracované
doby) a pro lesni zavody byl cestou k udrzeni kvalifikovanych a zapra-
covanych mistnich pracovnich sil, pro néz bylo obtizné zajistit celoro¢ni
zaméstnani (pfidruZené vyroby nedokazaly pfes zimu vstiebat vechny
péstebni délnice a kooperace s firmami zaméstnavajicimi domaci délni-
ky byla nejista).

2.1 Semendrstvi

2.1.1 Sbér osiva

Sbér osiva z pokacenych i stojicich stromt byl povinnosti lesnich
zavod, kde se pro vystup do korun stromti pouzivaly trhacské soupra-
vy, jejichz hlavni souéasti byly jednohroté Wolfgangovy stupaéky,®
vykované z jednoho kusu oceli. Trhac¢ské soupravy obsahovaly femeni
stupacek, kamase, natepnicky, kuklu, trha¢sky vak, hacek na piitahovani
vétvi, lezecké a kotevni lano a v poslednim provedeni i padakovou ves-
tu. Ojedinéle se pouzivaly lanové Zebfiky, které se do koruny stromu
vytahovaly lankem vystielenym lukem, brokovnici ¢i specialni Kalabo-
vou pistoli (vybavenou rybafskym navijakem s vlascem). Pouzivana lana
byla textilni, pozdéji ze syntetickych vlaken na bazi polymert. Nepfili§
casté byly hlinikové Zebfiky, protoze hlinik byl dlouho vyhrazen jen pro
vojenskou vyrobu.

Pro sbér sisek v semennych sadech se pouzivaly mechanicky vy-
suvné Zebfiky, v rovinach i hydraulické nizkové zdvizné ploSiny
a pozdéji plosiny na hydraulickych manipulatorech.®*

Pro sbér tézkych semen ze zemé, bukvic a zaludi byl v 60. letech zkon-
struovan Kalabiiv vysavaé semen, neseny na nosic¢i naradi TN-4K2-10,%
odvozeném od malotraktoru T-4K-10, pozdéji TZ-4K-14. Princip vy-
savaCe semen byl stejny jako vysavace prachu. V zasobniku byl sacim
ventilatorem vytvaren podtlak a proudem vzduchu byla nékolika ru¢né
obsluhovanymi sacimi hadicemi nasdvéna z povrchu semena a necisto-
ty. Semena a tézké pfimési se usadily v zasobniku, lehké necistoty byly
vyfouknuty ven a na bubnovém situ byla vzduchem vytifidéna smés
docistovana mechanicky. Kalabtv vysavac¢ semen mél svétovou prioritu
a Casto byl v zahranici kopirovan.

2.1.2 Lustirny

Koncentrace semenaiskych zavodu byla ukoncena az v roce 1970
zahajenim provozu Semenéiského zavodu v Tynisti nad Orlici (s kapa-
citou zpracovani $iSek 800 t rocné a skladovani 60 tun cistého semene
v klimatizovanych skladech) se souc¢asnym ukonéenim ¢innosti Seme-
narského zavodu v Cesk}'/ch Budgjovicich (po 60 letech) a Lustiren

32 ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistvi, s. 243.

33 HOREK, P.: Lesni lanovky. Lesnicka prace, 2007, s. 32.

34 JANECKO, E.: Lesni semendistvi. Praha: SZN, 1962, s. 67; KANTOR, J.: Zakldddni
lesii. Praha: SZN, 1965, s. 136; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky v les-
nictvi. Praha: SZN, 1984, s. 24.

35 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky. Praha: SZN, 1964,
s. 40; DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky lesnické a jejich pouZiti. Praha: SZN, 1974,
s. 74.
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Obr. 2.02

Wolfgangovy stupacky s jednim hrotem byly
poutdny k pracovni boté plochym femenem
s posuvnymi krouzky, podobnym zpUsobem
fungovala tehdeij3i femenové lyzafskd vazé-
ni. (Archiv autora)

Obr. 2.03

Princip stupacek s jednim hrotem je dodnes
nepiekondn. AZkoli jsou soudobé stupacky
o néco pohodIngisi, je prdce s nimi stale vel-
mi vy&erpévaijici a rizikovd. (Archiv autora)



Obr. 2.04

Pro sbér osiva ze stojicich stromd a pfi stav-
bé lanovek se pouzivaly i jednoduché hli-
nikové Zzebfikové sekce — 3védské zebriky,
postupné nastavované a poutané lanem ke
stromu. (Archiv autora)

Obr. 2.05

Sbér sidek zajistovaly jednotlivé lesni zdvody.
Po vytiidéni se odvazely do lustiren; na snim-
ku TATRA 111, v pozadi ARO M 461. (Ar-
chiv autora)

Obr. 2.06

V malych $kolkéch se pracovalo ruéné s po-
moci jednoduchych skolkovacich prken a sa-
ze0. (Archiv autora)

v Janovicich u Rymaiova (po 23 letech).3¢ Oba zruSené objekty byly
puvodné pivovary a nenaplilovaly parametry moderniho semenéiského
zavodu. Vedle zavodu v Tynisti nad Orlici ptsobil jeden na Slovensku
v Liptovském Hradku.3” V roce 1992 byla v tynistském zavodé uvedena
do provozu mrazirenska hala pro dlouhodobé skladovani bukvic.

Strojni vybaveni semenaiskych zavodid mélo charakter atypické
kusové vyroby s vyjimeénym pouZitim stroji a zafizeni z jinych resorti
a z dovozu. Pro vétsinu dfevin se uzivaly lustirny tepelné. V Tynisti
nad Orlici byla pouzita etdiZova kombinovana lustirna vychazejici
z lustirny hvozdové, ve které je spodni etdz nahrazena vytloukacim
bubnem, v némz probihd mechanické vyklepavani semen z teplem
otevienych 3iSek.3® Podlahy vysgich etazi jsou rostové a segmentové, coZ
umoziuje i lusténi mensich partii.

Pro modfin byl koncem 50. let zkonstruovan Kaldbtv vytiasac
modfinovych SiSek,*” ktery piedstavuje svétové prvenstvi v mechanic-
kych lustirnach, nebof s nim bylo mozné ziskat az 80 % neposkozenych
semen, zatimco do té doby pouZzivané principy lusténi poskozovaly vice
nez 50 % semen. Predsusené modiinové Sisky se nasypaly do bubnu
podélné rozdéleného sitem, a po uzavieni nasypky se buben kmitavé
pohyboval po draze 80 cm, ¢imz se $isky uvniti bubnu tfely a navzajem
obrusovaly tak, Ze po pul hodiné zacalo semeno vypadavat. Zahranic¢i
Casto tento Kalabuv vytfasa¢ kopirovalo.

Uprava osiva spociva v odkiidleni a ¢isténi. Odkiidlovacky se pou-
Zivaji palcové a kartacové. U nas se pouZzivala palcova odkiidlovacka
z NDR, ve které ve valci rotuji Ctyfi ocelové hiebenové listy cechrajici
prochazejici osivo, ¢imz se z néj odlamuji kiidélka, ktera jsou i s pra-
chem odsavana. Tiidéni semene se provadi prosévanim v jamkovych
triérech (semena zapadaji do kalibrovanych jamek na vnitinim plasti
tfidiciho bubnu), ve vzduchovém separatoru, a to podle povrchovych
vlastnosti a mérné hmotnosti. V semenaiské praxi se vidy kombinuji
nejméné dva zptisoby. V Ceskoslovensku se pouzivaly tfidicky z NDR
urcené pro zemédélstvi: Petkus K 212 a Petkus Super K-541, Petkus
Gigant K 531 (kombinace tfidéni na sitech s odsavanim pfimési a pre-
tiidéni triérem), magneticka tfidicka Petkus K-295 (WEB Petkus, Wut-
ha-Farnroda, NDR) a tiidi¢ka Vibragen z Francie.*’

2.2 Skolkafstvi

Pocatkem 50. let prevladala rozptylena semenisté a malé skolky, vy-
jimkou nebyly malé $kolky na kazdém lesnickém tseku. Oralo se pota-
hy a pracovalo se ruéné s pouzitim Cizkovych pleéek, ruénich secich
strojki, vSerobi a jednoduchych pomtcek, jako secich lahvi a $kolko-
vacich prken. Pro zalesnéni holin po vale¢nych pretézbach a zemédél-
skych pozemku delimitovanych k zalesnéni (105 tis. ha) bylo potfeba
470 mil. ks sazenic, coz vyzadovalo zdvojnasobeni dosavadni plochy
skolek. Produkci z tak velké plochy vsak nebylo mozné zajistit pouze
rucni a potazni praci. Proto se po roce 1960 zacalo péstovani sadebniho
materidlu v malych Skolkach omezovat a soucasné byla produkce po-
stupné prevadéna do velkoskolek. Tento dlouhodoby proces kondici az
v 80. letech*! vyvolal silny tlak na vyvoj strojii a zafizeni pro zahonové
technologie péstovani sadebniho materialu. Jen vysevy se tehdy rocné

36 KALINA, F. a kol.: Ceskoslovenské lesnictvi. Praha: SZN, 1980, s. 53

37 ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistv, s. 243.

38 HOLY, ].: Technologie lesniho hospoddfstvi. Praha: SZN, 1964, s. 16; JANECKO, E.:
Lesni semendistvi, s. 22; KALINA, F. a kol.: Ceskoslovenské lesnictvi, s. 55.

39 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 24.

40 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2052.

41 Napt. velkoskolka Zelena bouda s vymérou pies 100 ha byla kolaudovéana v roce
1984.
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realizovaly na plose vétsi nez 170 ha. Celkova plocha oblastnich a cent-
ralnich $kolek se v roce 1990 blizila k 900 ha.*?

Koncem 60. let se velkovyrobni technologie péstovani sadebniho ma-
teridlu presvédcivé prosadily koncentraci produkce do centralnich a ob-
lastnich $kolek.*? Zagala se pouZivat uméla zavlaha, péstovani sazenic na
substratech a pod polyetylénovymi folniky Olbramovice PE9x50L,
budovaly se klimatizované sklady pro semenacky ke Skolkovani,
k osazovani obalované sadby i pro vyzvednuté sazenice. Nedostatek
kvalitni raseliny byl impulzem k vyrobé kuarorasSelinovych substrata.

2.2.1 Zakladové stroje ve skolkarstvi

V rozptylenych gkolkach byl prvnim malotraktorem jednoosy ma-
lotraktor PF 6 z Agrostroje Prostéjov, oznacovany také jako motorobot
¢i ptdni fréza (jeho predchiidcem byl motorobot Janka). Jeho fada po-
kradovala typy 61, 62 a PFD 63. Rizen byl dlouhymi fiditky (kle¢emi),
a proto si pro svijj vzhled vyslouzil piezdivku ,parohac“. Vybaven byl
Sirokou $kalou néafadi,** diky ¢emuz byl velmi popularni, a o jeho vyzna-
mu Vv lesnictvi svéd¢i i to, Ze v roce 1953 byla vydana v edici Lesnicka
knihovna brozura ,Motorobot PF6.“4> Do roku 1963 byl vybavovan
benzinovym dvoutaktem o obsahu 310 ¢cm® a vykonu 6 k z Motoru
Ceské Budgjovice a poté naftovym jednovalcovym dvoutaktem Slavia
1D 80 o obsahu 452 cm?® a vykonu 6,5 k — toto provedeni bylo oznaco-
vano jako PFD 63. Motorova ¢ast prvnich PF 6 neméla zZadnou brzdu,
coZ nékdy pusobilo potiZe pii praci z kopce dolu (pfi jizdé na pracovisté
se dalo brzdit ru¢ni brzdou pfivésného voziku). Typ PF 61 uz mél paku
brzdy na fiditkach, ktera se vSak neosvédcila v ostrych zatackach, kdy
bylo nutné ridit ,vystréenim® fiditek do vnéjsi strany zatacky a packa

2 ADAMEK, Z.: Velkoskolka Stiedoceskych stdtnich lesii Zelend bouda. In: Lesnicka prace,
r. 68 (1989), &. 1, s. 34; POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLI-
BERSEKOVA, L.: Statisticky piehled, I, s. 28; TIZ: Statisticky piehled, II, s. 30,
SVENDA, A. a kol.: Technick§ rozvoj v péstebni Ginnosti lesniho hospoddistvi. In: Sbor-
nik CSAZ, &. 86 (1985), s. 76.

3 ADAMEK, Z.: Velkoskolka, s. 34; BERNAS, M. — SADILEK, K.: Péstebni mechani-
zaéni prostiedky, s. 6; SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj v péstebni cinnosti lesniho
hospoddrstvi, s. 76.

4 Celkem 15 ks nafadi od dvou vyrobcii véetné hospodéiské okruzni pily.

45 PISKULA, F.: Motorobot PF-6 a jeho pouziti v lesnim hospoddistoi. Praha: SZN, 1953,
s. 6.
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Obr. 2.07
Vysev bukvic a Zaludd se v malych 3kolkéch
provadi ruéné dodnes. (Archiv autora)

Obr. 2.08

Zlatou dobou zlepsovatell byla 50. léta, ve
kterych vznikala spousta zajimavych ama-
térskych konstrukci 3kolkafskych stroji a n&-
fadi, napF. tento kyproplej. (Archiv autora)

Obr. 2.09

Seti v malé 3kolce. Pudni frézou PF 6 je ta-
Zen pUvodné potazni seci stroj; pracovnik
vlevo navadi stroj do fadko (obvykle byli
dva) a pracovnik vzadu kontroluje vysev-
ni skfif a seci botky proti ucpdni. (Archiv
autora)



Obr. 2.10

Pro kvalitni dilenské zpracovéni a mnozstvi
néfadi jsou jednoosé malotraktory fady PF 6
stale oblibené u zahradkait a sbérateld ag-
roveterdnd. Kromé vyobrazeného nepivod-
niho pfivésu a kolesny byl mezi nafadim
pluh, rotavdtor, kultivator, talifové brany,
zaci stroj (u néhoz bylo tieba otocit klece
o 180°), vélec, jamkovag, plecka a dalsi.
(Archiv autora)

Obr. 2.11

Zlamovaci malotraktor T-4K-10 byl modifiko-
vén v Agrostroji Prostéjov i jako nezlamova-
ci horsky malotraktor TH-4K2-10 s dvoumon:-
tazi kol na zadni ndpravé a s vyménnou
zaci lidtou & paprskovym obrace¢em shrno-
vaéem. Na obrazku je pozdé&isi provedeni
s pdsovym shrnovacem. (Archiv autora)

Obr. 2.12

Pouzivani jednoosych malotraktort pokraco-
valo fadou Terra (pdvodné vyrdbéné podle
licence Gutbrod), kterd se jako VARI systém
vyrdbi dosud. (Archiv autora)

brzdy se tak dostala mimo dosah fidice. Startovani se provadélo plo-
chym koZenym femenem, navijenym ru¢né na femenici mechanického
startéru. Remen se po startu nenavijel samocinné zpét, ale vésel se na
uzel na fiditka. Startovani bylo fyzicky naméahavé a zevlouni mohli do-
slova ,,chytit femen®, pokud stali piili§ blizko.

Od roku 1959 byla vyvijena stavebnice jednoosého malotraktoru
M6 s naftovym dvoutaktnim motorem*® unifikovaného s dvouosym
malotraktorem s kloubovym Fizenim T-4K-10,*’ od néhoz byl v Pra-
myslovych vyrobnach statnich lesi Chrudim (PVSL Chrudim) odvozen
tzv. maly nosi¢ nafadi TN-4K2-10 pro §ifi zahont 1 m (5 fadka). Toto
usporadani zahonu bylo provozné oblibené, nebot se v ném snaze ru¢né
plelo nez v pozdéjsim sedmiradkovém usporadani, prevzatém pro velky
nosi¢ naradi RS 09 a UKT. Malotraktor T-4K-10, nazyvany ,tékacko®,
kterému byl ideovou pfedlohou Holder A 10, byl vyrabén v Agro-
stroji Prostéjov ve varianté zlamovaci malotraktor pres typy T-4K-12
a TZ-4K-14 az do roku 1992.8 Poté nasledoval podstatné odlisny typ
MT8-132 s motorem Slavia 2590 s pfimym vstfikem o vykonu 22 k (stej-
ny jako u nezlamovacich malotraktori MT8-050, MT8-150.11 nebo zla-
movaciho Slavia 824 z Napajedel). Motor Slavia se vyrabél v kooperaci
s firmou Tomo Vinkovi¢, a proto byl pouZivan i v jugoslavskych malo-
traktorech TV.*’ Malotraktory fady MT byly robustné&jsi nez fada TK
a mély axialni kloub, takZe mohly byt s lesnickou nastavbou vyuzivany
i pro priblizovani dfivi v probirkidch. Vyvoj tak sméfoval k souc¢asnému
traktoru Farmar s motorem Lombardini 30 k.

Vzhledem k popularité jednoosych traktorti mezi zelinafi a zahrad-
kafi byla v roce 1969 zakoupena licence firmy Gutbrod (nyni MTD
Products,” Saarbriicken, SRN) na kooperaéni vyrobu zemédélského
a vinafského systému Terra, a to s ur¢enim pro celou RVHP. Podle
provozovny, kde se vyrabély (VARI, Libice nad Cidlinou), byl systém
nazyvan Terra Vari. Licen¢ni vyroba byla ukoncena v roce 1985. Na-
dale se vyrabél vlastni stavebnicovy systém VARI s vykonnéjsim dvou-
taktnim motorem a tfistupniovou prevodovkou. Pozdéji se montovaly
¢tyftaktni motory Honda GCV 160 o vykonu 5,5 k, coz vedlo ke zméné
prevodového poméru, protoze Ctyitaktni motor ma nizsi jmenovité otac-
ky. Do lesniho $kolkafstvi vSak tento prostiedek vyrazné nezasahl.

Existovalo i provedeni s volantovym fizenim a pfivésem s hnanou napravou.

47 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizaini prostiedky, s. 23.

Pro oznadeni modifikaci se pouzivala velka pismena a ¢isla: T = traktor, N = nosi¢
naradi, K s predchazejicim cislem znamenalo pocet kol a ¢islo nasledujici pocet
kol hnanych, nékdy se pouzivalo i Z = zékladni typ, a posledni ¢islo byl pfiblizny
vykon motoru v konich.

TV = zkratka Tomo Vinkovi¢. Od typu TV 420 byly montovany jednovalcové
motory Lombardini.

Pistupné on-line: http://www.mtdproducts.com/ [14. 8. 2015].
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Po provoznim srovnani nosie nafadi TN-4K2-10°! se soupravou
k nosi¢i nafadi RS 09°2 (WEB Traktorenwerk, Schonbeck, NDR),
nasledujicim po RS 08 Maulwurf (Krtek) s benzinovym motorem a hii-
deli fizeni nad pripojovacim nosnikem, bylo rozhodnuto orientovat se
na dovoz nosi¢t naradi a Skolkafského naradi z NDR. Tim se prevzala
i odpovidajici sitka zdhont 146 cm se sedmi radky, ackoli se do té doby
u nas pouzivaly zahony Siroké 1 m s péti fadky. Tim éra malotraktord
skontila.’® Nové se objevily az v 90. letech u fréz pro zratiovani pidy.

RS 09 mél ptivodné mimoradné tGsporny vzduchem chlazeny Ctyi-
taktni naftovy dvouvalec o vrtani 85 mm o objemu 1020 cm® s vykonem
18 k, pozdéji zvétseny na vrtani 90 mm s vykonem 20 k. Pohotovostni
hmotnost byla necelych 1 100 kg, diky ¢emuz vyvozoval nizky mérny
tlak na padu i pfi pouZiti izkych pneumatik (mozna byla ale i dvoumon-
taz zadnich kol). RS 09 byl snadno ovladatelny, spolehlivy a provozné
naprosto nenaro¢ny. Mél dokonalou prevodovku se dvéma vyvodovymi
hiidelemi vpied a vzad, s ota¢kami zavislymi i nezavislymi (pfes pfevo-
dovku), a dokonce se dal ménit i smér otaceni hideli. Pfevodovka méla
8 rychlosti vpfed a 8 vzad pii shodnych rychlostech dopfedu i dozadu.
Ve vybavé byly smérové brzdy, uzavérka diferencialu, dynamo a mozné
bylo pfipojeni i kompresoru. Nejnizsi plaziva rychlost byla 0,9 km/hod,
coz bylo pro prace ve skolkach idealni. Mimo to bylo k dispozici pied-
ni a zadni hydraulické zafizeni se ¢tyrsek¢nim rozvadéfem. Nejniz$im
bodem, 480 mm nad terénem, byla zadni naprava, coz vyhovovalo
i pro operace, kdy nosi¢ naradi prejizdél nad vzrostlymi sazenicemi.
Mimo to bylo mozné ménit svétlou vysku natacenim zadnich portali
koncovych prevodu a natacenim desek naboji piedni napravy. U star-
$ich modeld bylo mozné prestavit pedaly a volant opacné, takze se dalo
jezdit s nosnikem vzadu - tj. za fidicem. Dale bylo mozné ménit rozvor
naprav posouvanim predni ndpravy po nosniku vpred a vzad. Vtipnym
zpisobem — obdobné jako u Zetort I. UR - bylo mo#né ménit rozchod
zadnich kol na 1 230, 1 375, 1 500 a 1 670 mm obracenim disku kol
a rafkd kol s mimostfedné umisténymi patkami. Rozchod pfedni népra-
vy se ménil vysouvanim polonaprav z centralni kyvné napravy. Tyto
moznosti ale nebyly vyuZivany, protoze 7 fadktim na zahonu odpovidal
nejveétsi rozchod, ktery tak byval nastaven jednou provzdy. Posledni
verzi byl dvouvélec s vrtanim 80 mm a vykonem pouhych 15 k (GT 122
s obdobnym motorem jako mél Multicar M 22) a od né&j odvozenym
vidlicovym ¢tyivalcem GT 124 s vykonem 30 k. Nejvyssi pouzitelna
rychlost pro pfesuny po komunikacich byla 15 km/hod. O oblibé a Zi-

51 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky, s. 36.

52 Tamtéz; GRECENKO, A.: Kolové a pdsové traktory. Praha: SZN, 1960, s. 106.

% SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té&ha a doprava difvi. Pisek: Matice lesnicka,
2004, s. 185; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2069.
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Obr. 2.13

Skolkovaci stroj PFI-7F tazeny legenddrnim
nosi¢em ndfadi RS 09 (provedeni s bocni
Zaci listou, ochrannym trubkovym rdmem
se stfiskou a zdvazim nad pfedni ndpro-
vou). Protoze zdhony pro pouziti nosi¢i né-
fadi RS 09 mély sedm fadkd a kazdy skol-
kovany Fédek obsluhovala jedna péstebni
délnice, sedélo na 3kolkovacim stroji sedm
délnic. Stroj tak ziskal prezdivku ,babosed”
(obdoba sazege predklienych brambor).
(Archiv autora)



Obr. 2.14

Po ukonéeni vyroby nosi¢d néradi RS 09
v NDR bylo jednou z uvazovanych variant
pouZiti mini nosi¢e néfadi Rath. (Archiv au-
tora)

Obr. 2.15

Jednou z variant po ukonéeni vyroby nosi-
¢u néfadi RS 09 bylo pouziti malotraktoru
Holder AG 35, ktery byl v lesnickém prove-
deni AG 35F (F = Forst) zkousen v soustie-
dovani dFivi. (Archiv autora)

Obr. 2.16

Jako ndhrada nosice néfadi RS 09 byl zkou-
3en i nosi¢ néradi SS 7 ze SSSR, pouzivany
v zelindfstvi, ktery mél hydrostatické fizen,
kabinu a tichy motor. NeosvédCil se pro ab-
solutni nedostatek $kolkafského naradi. To
se sice svépomoci upravovalo z néfadi pro
RS 09, ale problém byl v rozdilné koncepci
jeho uchyceni. U SS 7 to byly dva nosniky,
zatimeo u RS to byl jeden centrdlni nosnik
s otvory pro uchyceni néfadi, uvnitf kterého
prochdzela hfidel Fizeni.(Archiv autora)

votnosti RS 09 svéddi to, Ze se v agrobazarech stile jesté prodava za
relativné vysoké ceny. Rikalo se mu ,eres“ nebo i trochu hanlivé »spla-
Sena traverza“. Pro subtilni konstrukci a pisklavy zvuk rychlobézného
motoru (jmenovité otacky byly 3 000 ot/min) se mu fikalo i ,komar®.
Slabinou ,eresi“ byly motory, které za chladna htife startovaly a které
byly rébusem pro opravare zvyklé na motory Zetor. Nékdy se moto-
ry nahrazovaly vzduchem chlazenymi dvouvalci s pfimym vstfikem
Slavia 2590a o vykonu 22 knebo dvouvalci Zetor 2001. Ty ale mély jen
2 000 ot/min a ,eres“ nasledné jezdil jen 10 km/hod a nemohl zapojit
naradi vzadu kvuli chladidi.

V roce 1970 byla v NDR necekané ukoncena vyroba nosic¢e na-
fadi RS 09°* i souvisejiciho néfadi. Proto byly v roce 1973 dovezeny
pro ovéfeni a srovnavaci zkousky soupravy strojii Rath, zemédélské
malotraktory Holder AG* (Max Holder GmbH, Metzingen, NSR)
a nosi¢e natadi SS 7 (samochodnoje 3asi, odvozené od traktoru MTZ
T25) ze SSSR. Stroje Rath byly drahé (pfesto je koupily Vojenské lesy
a statky), k malotraktorim Holder nebylo k dispozici $kolkaiské naradi
a nebyly vhodné pro presné obdélavani radkovych kultur; sovétské
nosice nafadi nemély dostatecnou technickou troveri a vhodné naradi.
Proto bylo rozhodnuto o vlastnim vyvoji neseného a zavésného naradi
k univerzalnim traktortim, coz bylo vétsi casti skolkafti povazovano za
nevhodné, a vétsinovym nazorem bylo, Ze snaz§im, rychlejsim a lev-
néjsim feSenim by byl vyvoj vlastniho nosice naradi. Jednotlivé proto
vznikaly v zemédélskych podnicich projekty, dokonce i funkéni modely
nosi¢t natadi na bazi UKT L. UR s vyuzitim nosniku RS a dil& univer-
zalniho traktoru.

Rozhodnuti pouzivat ve $kolkach jako tazny a nosny prostredek uni-
verzalni zemédélsky traktor se opiralo o fakt, Ze tehdejsi Ceskosloven-
sko bylo velmoci v jejich vyrobé. Nazor obhajujici vlastni vyvoj nosice
naradi naopak argumentoval tim, Ze standardni univerzalni traktor ma
zbyte¢né vysokou hmotnost (cca 5 000 kg oproti 1 100 kg nosi¢e naradi),
coz bude zptsobovat hutnéni pidy, tazna sila traktoru nebude pri $kol-
karskych pracich vyuzita, coz bude znamenat zbyte¢né zvySeni provoz-
nich nakladd, dale Ze standardni zemédélské traktory nemaji plazivou
rychlost nezbytnou pro $kolkaiské prace a Ze pouziti zavésného naradi
zvysi pracnost operaci, protoZe u nosice naradi bylo naradi neseno mezi

54+ BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky, s. 35.
% Pfistupné on-line: http://www.max-holder.com/ [14. 8. 2015].
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napravami a mohl je tak obsluhovat traktorista, zatimco u zavésného na-
fadi musi jeho obsluhu zajistovat dalsi pracovnik. Nicméné rozhodnuti
bylo realizovano a jeho nasledkem byla konstrukce a vyroba koncepéné
zcela nového nafadi neseného ¢i taZeného za univerzalnimi traktory. Slo
o rychlozavés RZ1, rotavator na celozahonovou pfipravu pudy, vyzna-
covac¢ zahont PK 3-012, utlacovaci valec PB5-020, ram Skolkaiskych
adaptérti NR2, pudni karta¢ PK150Z, nepohanéna plecka RNP7, déleny
podiezavac sazenic RL 3-005, seci stroj SEUN 7Z, zasypavac vysevi
RL 1-001, pohanéna rotacni plecka PK1-067, vyzvedava¢ semenacki
RL 2-025 a neseny postfikovac. Pro zvySeni rentability Skolkaiskych
praci se do Skolek dodavaly prednostné jen tfivalcové Zetory, ale renta-
bility a kvality prace nosi¢t RS nikdy nedosahly.

2.2.2 Priprava pidy ve 3kolkéch

Lesni $kolky se zfizovaly i na lesni pidé, coz vyzadovalo odstranéni
stavajiciho porostu, vykludeni pafezii a ptipravu pady.*® Pfi klasické
tézbé stromu s odstranénim patezii bylo vzhledem k nizké vykonnosti
tehdejsich lehkych dozert, odvozenych od zemédélskych pasovych
traktord, nutné pafezy rozstfelovat a jejich zbytky vycesat prstovymi
radlicemi dozert. Nejcastéji se kluceni parfezt provadélo v luznich
lesich, kde bylo Zadouci organické horizonty zapravit do pudy i celo-
plosnou hlubokou orbou. To viak muZe pisobit nezadouci pfevrstveni
pudnich horizontd, a proto byla tato technologie nahrazena klu€enim
celych stromi po pfesekani jejich povrchovych koteni, kdy zlepso-
vatelé klucili stromy lanem navijaku pakou pfes polopfivés pouziva-
ny pro odvoz dlouhého diivi, ktery tak slouzil pro snazsi vyvraceni

% MAKOVNIK, S.: Stavba lesnjch ciest. Bratislava: Slovenské vydavatelstvo pédohos-
podarskej literatary, 1963, s. 79.
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Obr. 2.17

Pri ziskavani ploch pro lesni skolky na lesni
pudé se klucily celé stromy i s kofeny rytmic-
kym tahem navijdku traktoru a vyvrécenim
pres ndpravu vozu nebo pfes ndpravu polo-
privésu. (Archiv autoral)



Obr. 2.18

Trhéni parezd trhacim zubem na vylozniku
bagru bylo obvyklé az u bagri s hydrau-
licky ovlddanym vyloznikem, a to jen u ze-
médélskych rekultivaci, prestoze bylo velice
rychlé a Cisté (1 pafez za 1 minutu). (Archiv
autora)

Obr. 2.19

Malé plochy pivodnich rozptylenych skolek,
kratké zahony a krétké &i chybéjici souvra-
t& neumoziiovaly pouZiti vétiich nez ffirad-
lignych pluhd. Na fotografii Zetor Super 35
s fiiradliénym pithradovym pluhem 3 PN-35.
(Archiv autora)

stromu i k jeho odtaZeni z plochy. Prvni rippery pro kluceni pafezii
(tehdy nazyvané haky na trhani kofeni) byly pouZity aZz u buldozera
S 100. AZ po nakupu tézkych dozera byly pafezy vyhrnovany rippery
na zadi dozeru zcela béZné.>”

V lesnictvi se neujala technologie zemédélskych rekultivaci, a to vytr-
héavani pafezu trhacim zubem na vylozniku rypadla, ktera se rozsitila az
s pouzitim hydraulickych vyloznikd, nebot u lanovych vylozniki nebyla
mozna. Nikdy nebyly pouzity specialni zahrani¢ni stroje na dobyvani
parezu, jako napt. Pallari stump harvester, u nichz se pfi ,,oklepavani“
zeminy z vytrzeného pafezu pfenasely vibrace na misto obsluhy, coz
nase hygienické normy neptipoustély.>®

Pfiprava pudy je hruba (zakladni) a jemna. Hrubou je orba (obraceni,
miseni a rozdrobeni ornice) a jemna p¥iprava pudy zahrnuje smykovani,
vlaceni, prokypfeni, urovnani a tvarovani zdhont a na Cerstvé pfiprave-
nych a leh¢ich pudach i véleni.

K orbé se pouzivaly mensi zemédélské traktorové pluhy radli¢né
PKB 56, PKB 54, PP 50, PN 252 pfihradovy neseny dvouradli¢ny pluh
za Zetor 25, 3 PN-35, tiiradli¢cny pluh zavésny 3 PZ-35, 3 PN-35M,
3 PN-30 MK (Roudnické strojirny, Roudnice), étyfradliény 4-PX-35.Y
Nejoblibenéjsi byl tfiradli¢ny zavésny pluh 3-PZ-35, ktery mél posledni
pluzni téleso odnimatelné, coz umoznovalo praci jak na malych plo-
chach, tak pfi hluboké orbé jako pluh dvouradli¢ny,* talifovy a rota¢ni
rycovy. Vyhodou rycovych pluht je kvalita a hloubka zpracovani pudy
(az 45 cm). Proto byly od konce 80. let pouZivany ryci pluhy z STS Cha-

batfovicea Farmax 300 (Schifter-Maschinen, Wien, Rakousko).%!

Vlaceni, které urovnava a kypii pidu do hloubky 10 cm a vyvlacuje
plevel a zbytky kofent, se provadi branami hiebovymi &i talifovy-
mi. Nesené brany hiebové 5 BSN 480 vyrabélo druzstvo Dievokov
Blatna (od roku 2005 Dievokov Blatna, a.s.) a nesené talifové brany
24 BDN 180 Roudnické strojirny (nyni Roudnické strojirny a slévarny
a.s., Roudnice nad Labem, zkracené ROSS a.s.).%?

57 KOSTRON, L. a kol.: Lesn té¥ha a dopravnictvi, s. 125; MAKOVNIK, S.: Stavba les-
nych ciest, s. 79; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostredky, s. 26 SADILEK, K.:
Katalog lesnickych mechanizainich prostiedki. Praha: SZN, 1974, s. 64.

% SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢%ba a doprava diivi, s. 121.

% (P =pluh, N = neseny, M = modifikovany - s kypfi¢i podornici).

60" Ttiradli¢né pluhy byly na malé plochy ¥kolek nejvhodnéjsi, a poté co se piestaly
pro nezajem zemédélstvi vyrabét, staly se nedostatkové.

61 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky lesnické a jejich pouZiti, s. 89; SIMANOV, V..
Lesnictoi, s. 2053.

62 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizaéni prostiedky, s. 84; DOUDA, V.:
Mechanizacni prostiedky lesnické a jejich pouZiti, 1974, s. 102; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2053.
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Pri kypfeni se puda nakypfi, provzdusni, odpleveli, ale neobraci.
Pouzivaji se kypfice (kultivatory) s pérovymi slupicemi nebo kypficimi
radlickami. Kultivace sadebniho materialu na zahonech zahrnuje roz-
ruSovani piidniho Skraloupu, mélké kypreni ptidy v mezifadcich a ni-
Ceni plevelt pleckami nesenymi traktory ¢i nosic¢i naradi. RozliSujeme
ple¢ky nepohanéné (pevné 3ipové a jednostranné radlicky, dlatovité
kypfice, nehnané rota¢ni kypfice) a pohanéné (nozové a rotaéni kyp-
fice, ptidni kartace, pryZové hvézdice, prstové kypti€e).®® Ple¢ky musi
mit stavitelnou hloubku, kopirovat povrch ptdy, rozmisténi pracovnich
organt musi odpovidat rozteci a §ifce mezifadkt. Dodrzenim smérové-
ho vedeni a ochranné vzdalenosti nastroju od rostlin nesmi poskozovat
sadebni material. Smérové fizeni pleCek je ru¢ni nebo automatické.
Plecka nesena pred zadni napravou nosice naradi je fizena rejdem nosi-
Ce, plecka za zadni napravou musi mit samostatné fizeni. Automatické
fizeni vyuziva signaly o poloze naradi vzhledem k rostlinam.

Frézovani je jemnou pfipravou pudy, kdy je jednim pojezdem
upravena struktura piidy, piida promisena s hnojivem a povrch plochy
urovnan. Pouzivaji se padni frézy nebo rotavatory. Pivodné mély
frézy odpruzené pracovni néstroje a pracovaly s vys§imi otackami nez
dnesni rotavatory. PouZivaly se zejména v zahradnictvi u humoéznich
pud. Rotavatory jsou vhodnéjsi do tézsich ptid a podle ti¢elu maji rizné
zak¥ivené pracovni nastroje (drobici, kopaci) a jsou vybaveny pojistkou
proti pretizeni, stfiznym kolikem ¢i prokluzovou spojkou. Rotavatorova-
ni se dnes pouziva méné, ve prospéch vifivych bran.

Vileni utuzuje a stlacuje povrch pudy, v niz lépe vzlina voda. Valce
jsou bud jednodilné hladké ¢i ryhované nebo délené. Kombinované
kotoucové valce (cambridge) se skladaji z hladkych a ozubenych ko-
touct a slouzi k rozbijeni hrud u t&Zsich pid - jilu a slinu.%*

Pro urovnani povrchu zahont, rozdrobeni mensich hrud a vyvlaceni
meélko kofenicich pleveli se pouzival zavésny ozubeny smyk SyZZ 350
(Dakon Krnov) v kombinaci s hfebovymi branami. V roce 1977 bylo
dovezeno zafizeni Fumitrac (Hoechst Schering AgrEvo GmbH, NSR)
pro desinfekci pady injektaZzi (pro chemické niceni plisni a hub, zejména
formaldehydem). Jednalo se o Cerpadlo nesené na tifbodovém zavésu
hydrauliky traktoru, vybavené hadicemi a tryskami zapichovanymi do
ptidy.%

Vyznacova¢ zahont je nesen na zadi traktoru a slouzi k vytvareni
pri¢né vyrovnaného profilu zahonu.

2.2.3 Skolkatské stroje a zafizeni

Pro dosazeni kvalitniho sadebniho materidlu bez Skolkovani se
pouziva podrezavani korent, u néjz je rozhodujici kvalita fezu a jeho
vhodna hloubka. Rez musi byt hladky. Provadi se proto tenkym ostrym
nastrojem, pii¢emz nesmi dochazet k hrnuti pudy. Proto musi byt zaho-
ny odplevelené a nesmi obsahovat kofeny a kameny. V Ceskoslovensku
se pouzivaly predevsim horizontalni celozdhonové skoby s radli¢cnym
thlem 5° nesené UKT. Vyssi technickou troven vsak mély podiezavace
kofent, zejména typy s aktivnim pohybem noZzi1.%

Skolkovani je nejstar§i zptisob tpravy poméru mezi kofenovym
systémem a nadzemni Césti sazenic, pfi kterém Skolkovaci stroje urych-

6 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizaéni prostiedky, s. 84; DOUDA, V.:
Mechanizacni prostiedky lesnické a jejich pouZiti, s. 105.

64 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizaini prostiedky, s. 84.

65 SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2053.

6 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky, s. 84; SIMANOV, V.:
Lesnictvi, s. 2053; SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj v péstebni Ginnosti lesniho hospo-
ddrstoi, s. 41.
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Obr. 2.20

Usp&3nym vyrobkem Vyzkumné stanice Kfti-
ny je dodnes pouzivany podfezaval saze-
nic s pohdnénym kmitajicim nozem. Stroj
moze slouzit i jako vyordvaci skoba pfi vy-
zveddvéni sazenic. (Archiv autora)



Obr. 2.21

Vétsina skolkovacich stroji méla poéet skol-
kovacich sekci fixni a jen nékteré umozho-
valy sestavit tolik sekci, kolik fadkd mély z&-
hony. (Archiv autora)

Obr. 2.22

Samopojizdny 3kolkovaci stroj HARI ob-
sluhovala dvouélennd posddka, kterd se
pri 3kolkovéni stfidala. Druhd délnice do-
nésela prepravky se semenécky, opravova-
la chybn& zaskolkované a pomdhala s ob-
racenim stroje na Gvrati. (Archiv autora)

luji a zkvalitiiuji pfesazovani semenacku a sazenic do volnéjsiho sponu.
Skolkovaci stroje sestavaji ze $kolkovacich ¢lanki (jeden a vice) a kazdy
¢lanek je obsluhovan jednim pracovnikem, ¢imz se déli na jednotadko-
vé a vicefadkové. Soucastmi skolkovaciho ¢lanku je sazeci botka, poda-
vaci ustroji, zahrnovaci a umackavaci ustroji, sedacka pro obsluhu a za-
sobnik na sazenice. Podavaci tstroji je kruhové (dvojice pruznych diska
nebo kotou¢ s chapadly po obvodu), fetézové s chapadly, kombinované
a karuselové pro krytokofenné semenacky. Ale mohou byt i skolkovaci
stroje bez podavaciho tstroji, pokud jsou semenacky do ryhy vkladany
rucné. Zahrnovacim a umackavacim ustrojim jsou dvé pryZova ¢i oce-
lové kola po stranach ryhy, ktera borti pidu na sténach ryhy, ¢imz ryhu
a koreny vlozenych rostlin zahrnuji a utuzuji.

Pro mechanizaci skolkovani v malych skolkach byl po roce 1973 do-
vazen jednotadkovy a pozdéji i dvouradkovy samopojizdny Skolkovaci
stroj HARI (Viktor Hanses, Kirchhundem-Rinsecke, NSR), pohéang-
ny benzinovym motorkem a pojizdéjici po vodici listé podél zdhonu,
coz umoziiovalo jeho pouziti i ve Skolkach s pficnym sklonem. Dalsi
vyhodou byly jeho malé rozméry a ruéni otaceni na konci fadku, coz
umoziiovalo jeho pouziti i v malych $kolkach bez tvrati.” Ojedinéle je
vyuzivan dodnes.

Stroje pro sklizefi sazenic — uvoliovani kofent sazenic z pudy
a vyjiméani sazenic ze zahonu - se rozliSuji na podoravace (pracuji
zpravidla na celé Sifce zdhonu - celozahonové skoby, uvolriuji kofeny
v pudé, poté nasleduje ru¢ni sbér a manipulace), vyzvedavace (uvolni
kofeny v pudé, zbavi je pfebytecné pudy, poté nasleduje rucni sbér
sazenic a manipulace) a sklize€e (uvolni kofeny, zbavi je prebyte¢né
pudy, vyjmou sazenice ze zdhonu a pfemisti je, poté nasleduje ru¢ni
nebo mechanizovana manipulace). Sklize¢e mohou byt jednofadkové
¢ vicetadkova a celozahonové.

V 50. letech prevladala ve $kolkach ru¢ni a potazni prace a prvnim
mechaniza¢nim prostfedkem pro tehdejsi malé a rozptylené skolky
byl motorobot PF 6 z Agrostroje Prostéjov, jehoz zavésné naradi bylo
vyTeseno natolik nad¢asové, Ze bylo s dil¢imi Gpravami prevzato i prv-
ni sérii nosi¢i naradi TN-4K2-10,% ktera byla vyrobena v roce 1963
v PVSL Chrudim. Spolu s nafadim nové vyvinutym ve Vyzkumné
stanici VULHM Kitiny (VS Kitiny) tak vznikla ucelena fada nafadi pro
zahony o Sifce 1 m a s péti fadky. K dispozici byl jednoradlicny pluh
obraceci PON 25, valec zavésny VHM 125, pidni fréza F 651, kypfic
KM-65, kypri¢ neseny 5-KN-85, plecka-kypfic KPLN, fréza nesena
FN 100, neseny vserob P 320, ptdni kartac PK100, dvouprouzkovy vy-
oravac¢-podrezavac¢ 2-VOS, seci stroj Vancura 100 se zasypavacem
vysevil (urCeny pro semena do velikosti lipy), ctyitadkovy seci stroj
Cizkuv (pro Zaludy a bukvice), postfikova¢ PSN-400 a jednonapravovy
nizkoplosinovy sklapéci navés NSN 10-2. Motor byl ze Slaviamotor
Napajedla, od roku 1963 dvoudoby vzduchem chlazeny naftovy jedno-
valec Slavia 1D 80 s vykonem 6,5 k, poté vykonnéjsi Slavia 1D 90 s vy-
konem 10 k a na konci vyroby vzduchem chlazeny ¢tyftaktni naftovy
dvouvélec Slavia 2S 90A s vykonem 16,5 kW.5

Od roku 1965 se dovazel z NDR nosi¢ nafadi RS 09 (pozdéji
GT 122 - dvouvilec, a GT 124 - ¢tyivalec) a piislusné naradi urcené
pro sifku zahonu 146 cm se sedmi radky, nesené bud mezi napravami

nebo zavéSené na tifbodovém zavésu hydrauliky za zadni napravou:’’

67 SADILEK, K.: Katalog lesnickyjch mechanizaénich prostiedki, s. 34.

68 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostredky, s. 72.

69" Cislo v typovém oznaceni oznacuje primér vrtani valce v mm.

70 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky, s. 77; DOUDA,
V.: Mechanizaini prostiedky lesnické a jejich pouziti, s. 57; SIMANOV, V.: Lesnictof;
s. 2052.
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nesené ploiny (sklapéci korby) KA 1, nesené dvouradli¢né otoéné plu-
hy B 158 (v tézké pudé bylo nutné jednu radli¢ku odejmout, jinak nosi¢
prokluzoval), nesené diskové brany B 490 a kultivatorova vlozka k nim,
dvou a ¢étyfdilné hiebové brany B 326, nesené valce cambridge B 616,
plecky a kyprice P420F, ptdni kartaice PK 150 a B 281/1, rotacni
prosekavac P-921, rota¢ni mezifadkové okopavacky P 108 F, zavésny
seci stroj A 534, skolkovaci stroje PF1-7F, podiezavace-vyoravace
sazenic B 180, postfikovace-popraSovace S 053 a S 293/5, talifova
rozmetadla pramyslovych hnojiv D 344, nesené vSeroby P 420 F,
nesené nakladace T 150, shérace kameni a pro zemédélskou ¢innost
bocné nesené Zaci listy. Po doplnéni némecké fady tuzemskym plu-
hem 2PON25 a 1PON35,”! secim strojem Vancura 150 se zasypa-
vafem vysevi, secim strojem univerzalnim SEUN 772 a zasypavafem
vysevlt ZV 7 (tazenym za RS) vznikla ucelena fada prostfedka pro
zahonové technologie. Alternativné pouzitelny byl i zemédélsky seci
stroj Saxonia A 761, neseny mezi napravami RS 09. Jednonapravova
rozmetadla hnojiv RU 5 a novéjsi RUR 5 (Agrostroj Prostéjov) musela
byt taZzena univerzalnim traktorem.

Tuzemsky vyvoj a vyroba stroji nestacily ani spolu s dodavkami
z NDR pokryt pozadavky skolkaiskych provozi, a proto byly v jednotli-
vych kusech dovezeny seci stroje Accord Miniar (Accord, Kverneland
4335, Norsko, nyni Kverneland Group), seci stroje Rath (Forstmaschi-
nen Karl F. Rath & Co., Maria Rojach, Rakousko) s vale¢kovym vysevo-
vym Ustrojim, pod¥ezavace sazenic Fobro (Fobro AG, Bernstrasse 26,
6152 Hiiswil, Svycarsko, nyni Birtschi-Fobro), jednotadkové sklizece
sazenic Plantlift (Egedal, Maskinfabrik A/S Horsens, Dansko), danské
celozahonové sklizece sazenic Fobro-Lifter, seci stroje Egedal Com-
bi s paskovym vysevovym ustrojim, $kolkovaci stroje Egedal (Egedal,
Maskinfabrik A/S Horsens, Dansko), Accord a Manhardt’® (Manhardt
Landmaschinen, Wutha, NDR). VétSina z nich byla jednotacelovym na-
fadovym traktorem, jen u nékolika bylo mozné sestavit stroj s riznym
poctem radku.

Pro pfesny vysev drobnych semen slouzily zemédélské seci stro-
je Nibex (Nibex AB, Helsingborg, Svédsko) se lzickovym vysevovym
ustrojim, Accord Miniair a Fihse Monoair (Fihse&Co. Diiren, NSR,
nyni Kverneland) s podtlakovym talifovym pneumatickym vysevovym
ustrojim. Ve VS Kitiny byl vyvinut pfesny seci stroj a na Slovensku
metoda presného vysevu osiva adjustovaného na papirové félie oseté
podtlakovym stacionarnim secim strojem. Oseti zdhontu pak spocivalo
v prosté pokladce folii na povrch zahonu a jejich zasypce.

Rozhodnuti pfejit od nosi¢i naradi k univerzalnim kolovym trak-
torim znamenalo zésadni zménu koncepce $kolkaiského naradi.’*
Od roku 1974 byl z vyroby Podniku technického rozvoje Olomouc
(PTR) dodavan jednotadkovy sklize¢ sazenic SKN 20 (neseny na tii-
bodovém zavésu UKT boc¢né), v roce 1978 seci stroj SEUN 7Z se
zasypavacem vysevli ZV7Z, rychlozavésRZ1, neseny ram NR-1,
zavésny kypfi¢ 17-KZ-260 M a puadni karta¢ PK 150Z. Univerzal-
ni seci stroj SEUN-7Z byl nejuzivanéjsim strojem k seti v§ech druht
lesnich semen do velikosti bukvice. Nesen byl na tiibodovém zavésu
UKT vybaveném rychlozavésem RZ1. Pomocny rdm se vyrabél ve

Uréené ptavodné k Zetoru 3011 a vyrabéné ve Druzspoji Sumperk.

Nesen byl mezi napravami RS 09 a pro dostate¢né pfesny vysev vyzadoval sitku

souvrati nejméné 8 m.

7 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky lesnické a jejich pouZiti, s. 127; PETRICEK, V.
a kol.: Meghanizac’m’ [Jrostfedky, s. 47. B 3 B .

7+ POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.:

Statisticky prehled, I, s. 28; TIZ: Statisticky prehled, II., s. 30; ZAPOTOCKY, B.:

Technizace lesniho hospoddrstvi, s. 243.
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dvou provedenich - pro prouzkovy vysev (§ifka 5 cm) & ryzkovy vysev
(sitka 2 cm) a pro plnosije. Na nosném ramu byl zasobnik semene se
sedmi vysevovymi schrankami a valeckovym vysevnim ustrojim. Pri
vysevu velkych semen se na pomocny ram montoval stabilizacni valec
a na zasobni skiiil se pridaval néastavec s Cechradly. Zasypavac vyseva
ZN'7Z byl pozdéji nahrazen typem RL1-001. V dalsich letech pfisel seci
stroj do sklenikt SeS-50, nepohanéna plecka RNP-7, neseny ram
NR-2, neseny postfikovac lesnicky NPL, neseny lopatovy naklada¢
ND5-009, skolkovaci stroj SS7 a pohanéna rotaéni plec¢ka PK1-043
s adaptérem celozahonovy rotavator. Nepohanénou nesenou plecku
3-6 KpN s ménitelnym poctem mezifadki dodaval Rukov Rumburk.
Rok 1981 pfinési celozahonovy podiezavac sazenic RL2-013, sesta-
vajici ze sedmi samostatnych ¢lanku s pasivnimi podfezavacimi nozi,
rok 1982 vyznacova¢ zahonu PK3-012, utlacovaci valec PB5-020
a soupravu pro paletizovanou prepravu sazenic. Od roku 1983 byly do-
davany modernizované postfikovaée RP7-057.7

Pro lepsi vyuziti tazné sily traktoru byla od roku 1985 dodavana
tiizahonova agregace, vyzadujici samostatné ru¢ni ¢i automatické
navadéni kazdé sekce na ,,sviij“ zahon.”0

V roce 1988 prisel na trh podoravac sazenic a sedmiradkovy
skolkovaci stroj SS7 s kruhovym podavacim tstrojim s pryZovymi
uchytkami pro semenacky o délce nadzemni ¢asti do 25 cm a déleny
podiezavac sazenic RL3-005 s kotoucovymi krojidly pro vertikalni fez
bo¢nich kofent. Dodnes vyrabi nékteré firmy sedmiradkovy skolkovaci
stroj RL 2-035, ktery nabizi i v modifikaci pro 3, 4 a 5 fadku. Podavani
se provadi chapadly na Ewartové fetézu, jehoz spodni vétev je rovno-
bézna s pudou a rychlost fetézu je shodna s pojezdem. Semenacky jsou
tak v okamziku sadby vii¢i zemi ve svislé poloze a v klidu, coZ minima-
lizuje kotenové deformace. V roce 1985 byl vyvinut automaticky $kol-
kovaci stroj, ale pro nezajem provozu lesniho hospodafstvi se nedostal
do vyroby. Provozovan vsak byl jednotadkovy poloautomaticky skol-
kovaci stroj Picador z Francie (Grégoire-Besson, Montigné-sur-Moine,
Francie), zkonstruovany pavodné pro pfesazovani porku. Pracoval tak,
ze nejprve byly na navijecim stroji vloZeny semenacky mezi dva unaseci
pasy z umélé hmoty a navinuty na civku obsahujici 1 000 az 2 000 se-
menacku podle jejich velikosti. Civka se poté vlozila do stroje, kde byly
semenacky predany mezi dva pruzné disky a vloZeny do ryhy. Prazdné
pasky se vracely a v naplnénych civkach bylo mozné semenacky i do-
¢asné skladovat. Od roku 1986 byl dovazen $kolkovaci stroj Rath.””

Snaha o co nejvétsi univerzalnost skolkarskych stroji dovedla jejich
vyrobce ke koncepci stavebnice adaptérii na multifunkénim ramu
pfipojeném k zavésu traktoru, ktery vSechny adaptéry vyuzivaji, coz
prispiva k unifikaci strojt, jejich zlevnéni a sniZeni poctu potiebnych
stroji. V Ceskoslovensku se vyuzival dansky systém Egedal a koncem
80. let i tuzemsky Chameleon (oznacovany téz jako AVYPO), ktery se
na zakazku vyréabi dosud.”

2.2.4 Manipulace se sadebnim materidlem a jeho skladovéni

Pro prevozy volné loZenych sazenic ¢i sazenic v prepravkach a v plas-
tovych pytlich se uvnitf $kolek pouzivaly traktorové privésy doplné-
né stinici plachtou. Prepravky nebyly normalizované, ale pouzivaly se
rizné vyrazené prepravky z pivovart, sodovkaren a mlékaren v piislus-

7 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 54.

76 SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj v péstebni Ginnosti lesniho hospoddrstvi, s. 76.

77 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky lesnické a jejich pouziti, s. 127, PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 48.

78 SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj v péstebni cinnosti lesniho hospoddrstvi, s. 76.
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ném regionu. Pro pfesuny malého mnozstvi sazenic ve $kolkach a pro
jejich rozvoz po pasekach byly pouzivany nesené ploSiny NLP-720
s nosnosti 720 kg, na tfibodovém zavésu UKT. Nakladka sazenic na
odvozni prostredky se provadéla vysokozdviznymi voziky, ¢elnimi na-
kladaci, zdvihacimi adaptéry na tfibodovém zavésu hydrauliky traktoru,
ale i pasovymi dopravniky a ru¢né.”” Pro stohovatelné ptepravky se
pouzivaly europalety. Pro dopravu sazenic v pytlich a s kofeny chra-
nénymi f6lii se vyrabéla klecova stohovatelna paleta 0,80x1x1 m
pouzivand i pro docasné skladovani sazenic v klimatizovanych skladech.
Predexpedi¢ni piiprava sazenic, tj. tiidéni a svazkovani, pfipadné oSetfeni
proti vysychani, nastiik proti klikorohu borovému a baleni, se provadéla
vétSinou ru¢né na individualné vyrobenych manipulaénich stolech.
Prostokofenné sazenice se dopravovaly riznymi valnikovymi vozidly
s plachtou a vozidly se skiiflovou nastavbou, ale i taha¢i LIAZ s chladi-
renskymi navésy. Obalovana sadba se rozvazela v kontejnerech STS
Jindfichav Hradec (po roce 1995 STS Jindfichiiv Hradec, s.r.0.).

V rozptylenych skolkach se dlouho udrzovala praxe, Ze si péstebni
délnice rano ve 8kolce vyzvedly sazenice a tyz den je vysadily. Sazenice
tak Sly ze zemé do zemé. S rozvojem produkce v soustfedénych skolkach
se zvysil vyznam snéznych jam, do kterych byly vyzvednuté sazenice
docasné ukladany. Pro jejich vystavbu byl dokonce vypracovan typovy
projekt s pouzitim betonovych prefabrikati, tzv. BeneSovych krabic,
coz byly ptivodné moduly pro mosty na lesnich cestach.

Pro dlouhodobé skladovéani sadebniho materialu byly urceny klima-
tizované sklady, které se postupné staly soucasti vSech velkoskolek.
Skladovani v nich probihalo pfi teplotach do +2 °C s relativni vlhkosti
vzduchu 93-96 % . Nizka teplota vzduchu snizuje vzdusnou vlhkost,
proto byl vzduch uméle zvlhéovan rtiznymi technologiemi. Chlazeni
skladt bylo pfimé i nepfimé. U pfimého byl vzduch z chladiciho agre-
gatu vhanén pfimo do skladovaciho prostoru, pfi nepfimém (plastovém)
chlazeni cirkuloval v plasti skladu chlazeny vzduch a skladovaci prostor
se ochlazoval od stén. Nejcastéjsim feSenim bylo rozdéleni skladovaci-
ho prostoru na dvé casti, a to na sklad s pfimym chlazenim a na sklad
s plastovym chlazenim, coZ zvy$ovalo kapacitu skladovéani.®

2.2.5 Zavlahové zarizeni

Intenzivni $kolkaisky provoz vyzaduje zavlahové zafizeni pro do-
plitkové (dodéani vody a Zivin) a t€elové zavlahy (ovlivnéni teploty
a vlhkosti vzduchu, plafeni ptactva, aplikace pesticidil), rozliSované
podle mista (zahony, folniky a skleniky), zptsobu davkovéani vody
(zavodriovani, kapkova zavlaha, mikrozavlaha), umisténi postfikova-
&t (spodni, nadhlavové) a podle konstrukce (pfenosné nepohyblivé,
stabilni, pohyblivé). Nejcastéjsi jsou zafizeni prenosna nepohybliva
s kruhovymi tderovymi postiikovaci, s lopatkovymi odstfedivymi
cerpadly pohanénymi elektromotory (umoziluji Cerpat vodu s disperz-
nimi ¢asticemi — zkalenou vodu). Trubni fad je u stabilnich systému pod
zemi, povrchovy zavlahovy detail je z hlinikovych ¢i ocelovych trubek
s pakovymi rychlospojkami. Postfikovace piipojené k potrubi bajone-
tem jsou kruhové tderové s jednou ¢i dvéma tryskami. Ve folnicich
a sklenicich je obvykla pevna nadhlavova zavlaha s deflektorovymi
tryskami, u nichZ se rozptylu vody dociluje dopadem paprsku vody na
narazovou plosku trysky. Pro vys$si pfesnost a rovnomérnost zavlaZzovani
se pouzivaji pohyblivé zavlahy, u kterych je na nosniku pohybujicim

7 ADAMEIS, Z.: Velkoskolka, s. 34. 5 i 5 i

80 POPELAR, V. - KOPRIYVA, S.-BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.: Sta-
tisticky piehled, I, s. 28; TIZ: Statisticky piehled, II., s. 30; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2052.
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Obr. 2.23

Pfemisfovani sazenic v malych 3kolkdch se
provadélo ruénim prendenim prepravek
nebo za pouziti adaptérd — krabicovych
lopat na fiibodovy zdvés hydrauliky UKT,
oblibenych i v manipulaénich skladech pro
prevozy malého mnozZstvi rovnaného dfivi.
(Archiv autora)

Obr. 2.24

Prvnim impulzem pro instalaci zévlah bylo
letni 3kolkovani, které bylo bez zavlah ohro-
Zené. (Archiv autora)

Obr. 2.25
Priklad jednoduché zavlahy s pouzitim roz-
vodd vody po povrchu pady. (Archiv autoral)



Obr. 2.26

V souvislosti s technologii péstovdni seme-
néeko jehlinatych dievin na smrkové hra-
bance (Dinnemanova metoda) se na pre-
lomu 50. a 60. let objevily malovyrobni
zévlahy s prenosnymi kruhovymi postfiko-
vadi. (Archiv autora)

Obr. 2.27

Ve folnicich a sklenicich byly feseny zdvla-
hy shora, s pfivodem vody hadicemi a po-
jizdénim trysek po nosné konstrukci. (Archiv
autora)

Obr. 2.28

Prvni folniky byly amatérské konstrukce ze
sbijenych dievénych vazniki a nemély vét-
3i ambici nez prodlouzit vegetagni dobu u
vySe polozenych lesnich zavodu. (Archiv
autoral)

Obr. 2.29
Ve velkoskolkdch bylo obvyklé kombinovat
folniky a skleniky. (Archiv autora)

se po povrchu pudy ¢i zavéSeném na kolejnicich pripevnén postiikovac.
P1i zavlazovani se nosnik pohybuje pfimocare a plocha je zavlazovana
po pésech.

Zavlaha $kolek byla prvotné vyvolana letnim $kolkovanim a az
pozdéji méla charakter intenzifikace produkce. V malych $kolkach, ve
kterych obvykle chybél vydatny zdroj vody, se zpocatku vyuzivali pro
kropeni zaskolkovanych zdhonti mistni dobrovolni hasici s jejich techni-
kou a az u soustiedénych Skolek se zacaly pouzivat postiikovace PU-K
a PZ a stiedotlaké cerpaci agregaty IRIS-1500-ES ze Sigmy Olomouc,
skladajici se z jednostupniového cerpadla NQE a elektromotoru, se kte-
rym tvorily monoblok. K venkovnim pasovym zavlazovacim patfily
PZT-75 a ZK-50. Ve folnicich se pouzival systém VZ-90. Pro pohyblivé
zavlaZovani se pouzivaly velkozabérové mostové samochodné zavlazo-
vale s §itkou pracovniho pasu az 50 m Sigmatic L 50.8!

2.2.6 Folniky a skleniky

Folniky a skleniky slouzily k intenzifikaci produkce, zpocatku jen
prodlouzenim vegetacni doby a pozdéji i regulaci teploty a vlhkosti
vzduchu a ptdy, obsahem Zivin a CO,. Prvni folniky mély amatérskou
sbijenou di'evénou konstrukei, a proto se zavod od zavodu lisily. Vojen-
ské a lesni statky Plumlov si svépomoci vyrabély oblouky folniki z vodo-
vodnich trubek na vlastni ohybacce a v 80. letech se objevily i dfevéné
lepené vazniky. Pozdé&ji byly pfevazné pouzivany folniky Olbramo-
vice s obloukovou konstrukci a pidorysem 9 x 50 m, které ale byly
prijezdné traktorem jen ve stfedni Casti, zatimco slovenské LES-PEK,
rovnéz s pudorysem 9 x 50 m, mély profil umoznujici prijezd po celé
sifce. Skleniky mély trvalou konstrukci z ocelovych nosniku, byly za-
sklené sklem nebo dutymi plastovymi tabulemi Setficimi energie na
vytapéni. Nejrozsifenéjsim typem byl tuzemsky Z-LUR D2, prtjezdny
UKT, vyrabény v modulech (6 x 13 m), coz umoziiovalo sestavit i vice-
lodni sklenik s délkou az 93 m.32

81 ADAMEK, Z.: Velkoskolka, s. 34; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky,
s. 50; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2052; ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci
v lesnim hospoddistvi CSR, s. 46.

82 POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.: Sta-
tisticky piehled, I, s. 28; TIZ: Statisticky prehled, II., s. 30; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2052.
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2.2.7 Obalované sazenice

Technologie a zafizeni pro produkci krytokofenného sadebniho ma-
terialu se rozlisuji podle toho, zda pochazeji obalené rostliny z osetych
obalti — obalené semenacky, nebo vznikly osazenim obalii — obalené
sazenice. V obou skupinach je fada forem sadebniho materialu i zptso-
bt jejich produkce. Konstrukéni principy plnicich a osévacich linek se
lii podle typu obalu (sadbovace, jednotky bez prepazek), materiélu oba-
lu (plast, papir, raselina), druhu osévaciho zafizeni (mechanické, pneu-
matické) a plynulosti vyrobniho postupu (kontinualni, diskontinuélni).
Plnici a osévaci linka, jejiz uzly jsou propojeny dopravniky, ma cast
plnici (plnéni obalu substratem, jeho zhutnéni vibracemi ¢i lisovanim
a Gprava povrchu), osévaci (oseti stacionarnim pfesnym secim strojem),
zasypavaci (pokryti semene zasypkou), ptip. zvlhéovaci. Konkrétni se-
stava linky se odviji od objemu vyroby.

Soubézné se zdhonovymi technologiemi péstovani sadebniho mate-
ridlu se rozvijela i produkce krytokofenné sadby (KSA), ktera méla
fesit obnovu obtizné zalesnitelnych a imisnich holin, prodlouzit sezénu
zalestiovani a bez velkych investi¢nich néklada zvysit produkci sadeb-
niho materialu.®® V roce 1952 vyvinula norské firma Jiffy International
AS, Kristiansand, Norsko (nyni Jiffy Products International B. V.) raseli-
nocelul6zové kelimky (RCK) z nasavané raselinové hmoty Jiffy Peat
Pots, zkracené nazyvané Jiffy Pots, které byly u nas zkouseny od roku
1958 pro tzv. ,obalované sazenice“. Po¢atkem 60. let se jich do Cesko-
slovenska dovazelo 5 mil. ks roéné a v urcité mife se pouzivaji dodnes.
Od pocatku 60. let byl prijat i finsky typ obalované sadby Nisula, cha-
rakteristicky péstovanim v polyetylénovych (PE) rolich, modifikovany
posléze i do ,hranaté“ formy (u Stfedoceskych statnich lesa — St¢SL)
a v poloviné 80. let pretvoreny do efektivniho typu Patrik (u Jihomo-
ravskych statnich lesti - JmSL) s kazetami z pevnych plasti, dodnes vy-
rabény a uzivany u nas i v zahranici. 70. a 80. 1éta byla charakteristicka
hledanim novych typt obali pro KSA. Pouzivaly se PE sa€ky s poku-
sem o jejich produkci v pasech (Zapadocdeské statni lesy — Z&SL), vznikl
typ Kulticel s vostinami z laminovaného papiru (Severomoravské statni
lesy — SmSL) a typ Fortex (SeveroCeské statni lesy — SESL) s textilnimi
sacky. Zajimavym a technicky obtiznym pokusem byla produkce RCK
vyrabénych mokrou cestou nasavanim raselinové hmoty piimo ve
Skolce (SteSL). U vsech uvedenych typu se jednalo o silnéjsi KSA s ko-
fenovym balem vét§im nez 700 cm?, v kusové produkci a s vysokym
podilem rucni prace. Vyroba obalované sadby byla nékolikanasobné
nakladnéjsi nez produkce prostokofenné sadby, coz ji odsouvalo na
okrajovou pozici a do role sadebniho materialu pro zvlastni ticely. I pro-
to nepfesahl nikdy podil KSA 10 % celkové produkce sazenic.3*

Prvni pouziti raselinocelul6zovych kelimku Jiffy Pots bylo spojeno
s ru¢nim plnénim kelimki substratem i jejich ruénim osazovanim.
Brzy se vsak dovezly plnici a osazovaci linky Mayer (Mayer Group,
Heidenheim, NSR) pouZitelné i pro plnéni nékterych jinych obala
(plastovych a textilnich sacka). I u této linky byl ale podil ru¢ni prace
vysoky.

U metody Nisula se na pruh plastové félie ru¢né navrstvil substrat,
na néj se po obou stranach pruhu ulozily sazenice kofeny smérem k so-
bé, zasypaly substratem a svinuly do baliki, které se ovazaly na dvou
mistech provazkem a poté rucni pilou pfi¢né roziizly na dvé poloviny.

88 SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj, s. 76; LIPTAK, J.: Doterajsie poznatky o pesto-
vani sadenic nisulovou metédou a vysledkoch zalesiiovania v SSR. In: Zprévy lesnického
vyzkumuy, 1980, ¢. 1, s. 6; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 48.

8 POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.
Statisticky piehled, I, s. 28; TiZ: Statisticky prehled, I, s. 30.
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Obr. 2.30
Klasické pivodni provedeni obalované sad-
by Nisula v rolich. (Archiv autora)

Obr. 2.31

Jednoduchy pfipravek na vyrobu modifiko-
vané obalované sadby hranatd Nisula. (Ar-
chiv autora)



Obr. 2.32

Viechny typy obalované sadby pfispély
k produkei potfebného mnoZstvi sadebniho
materidlu, a to bez nutnosti rozsifeni plochy
3kolek. Stagilo jen rovinaté misto se zdvla-
hou a dohledem. (Archiv autora)

Obr. 2.33

Obalovany semendaéek Paperpot v papirové
vostinové bufce, ktery byl na nezaburené-
nych plochdch vysazovan specidlnim néfa-
dim — dutou sdzeci rourou Pottiputki. (Archiv
autora)

Protoze bylo zjevné, Ze metoda neni vzhledem k deformaci kofenii ve
svinutych balicich ideélni, vzniklo v Ceskoslovensku nékolik variant na-
zvanych ,hranata“ ¢i ,délena Nisula®. Tvarovanim pruhu félie se vytvo-
fily oddélené balicky substratu. Znamy byl ru¢ni zptisob podle Kogulice
nebo SteSL, v¢. technicky dokonalé linky z lesni skolky Johanka.

Pocatky péstovani KSA byly sice poznamenany technickym primi-
tivizmem, ale pravé ten umoznil v dané dobé Zzadouci decentralizaci
produkce vcetné jejiho zvySeni bez nartstu vyméry $kolek. K dopésto-
vani sadebniho materialu postacil pracovni stil, substrat, lopatka na uhli
a péstebni cyklus bylo mozné dokoncit na jakékoliv oplocené plose
s moznosti zalévani, coz bylo u kazdé hajovny.

Soubézné s hlavni produkci KSA silnéjsiho typu se rozvijela i pro-
dukce maloobjemovych (méné nez 100 cm?®) krytokofennych seme-
nacku (KSE) z pfimého strojového vysevu do viceburikovych plastiko-
vych sadbovaét, typ Kopparfors (Kopparfors AB, Svédsko, od roku
1977 soutést Papyrus AB, Svédsko) s vlastni modifikaci Vojenskych
lesti a statki Plumlov a Jihoceskych statnich lest a z osetych papiro-
vych vostinovych bunék Paperpot (Linnen Tehtaat OY, Iso-Vimma,
Finsko) zejména pro borovici u St¢SL. Na tento technologicky smér
navazalo jiz v prvni poloviné 80. let i feSeni automatického $kolkova-
ciho stroje ve VS Kitiny, zaloZeného na zahonovém skolkovani KSE,
predpéstovanych v &. sadbovacich PSL 80/50. Resen sice u nas neby-
lo pfijato pro vysokou naro¢nost technologie, ale od poloviny 90. let se
tento technologicky princip rozsifuje s velkou reklamou ve Skandinavii
jako PSA Plugg plus (Plug+). V uvedeném systému jsou semenacky
z C¢asného vysevu vypéstovany ve folnicich v sadbovacich, pocatkem
léta jsou automaticky i s balem zaskolkovany na zahon a dopéstovany
k vysadbé jako jednoleté az dvouleté. Pfednosti je nedeformovany ko-
fenovy systém, zkraceni vyrobniho cyklu a odstranéni pracného klasic-
kého gkolkovani.®®

Zaveér 80. let byl charakteristicky hledanim cest vyrazného zvyseni
skolkaiské produkce pifi omezenych investi¢nich moznostech a bez
zakladani novych Skolek. VS Kitiny spolu se SmSL zahajily realizaci
technologie véetné soustavy stroji pro produkci krytokofenné sadby
sttedniho typi (cca 250 cm?) v ¢s. sadbovadich LS 24/250, navazujici
na celosvétovy trend bezzahonového, produktivniho a ekonomicky
efektivniho péstovani KSA v pevnych sadbovacich. V roce 1990 byl
tento vyvoj preruSen. Doslo k roztfisténi Skolkarské produkce a do
zna¢né miry i k navratu k pivodnim pracnym $kolkai'skym technolo-

2.2.8 Péstovani velkého sadebniho materidlu

Péstovani poloodrostkii a odrostkii pro obnovu tézko zalesnitelnych
holin se lisilo od postupi pfi produkei standardniho sadebniho materialu.
P1i tzv. druhém Skolkovani se presazovaly sazenice vyssinez 70 cm nebo
se podiezavaly sazenice az 1,5 m vysoké. Odlisna byla i sklizen sadeb-
niho materialu. ProtoZe nebyly k dispozici nosice naradi ani kultiva¢ni
traktory s velkou svétlou vyskou, bylo poskozovani vysokych sazenic pfi
téchto operacich sniZzovano ohybanim sazenic trubkovym ramem nese-
nym pfed pfedni ndpravou traktoru a zakrytim jeho strojového spodku
gumotextilnim pasem z dopravniku nebo pruhem pytloviny.

85 SVENQA, A. a kol.: Technicky rozoj, s. 76; LIPTAK, J.: Doterajsie poznatky, s. 6;
PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 48.

86 SVENDA, A. a kol.: Technicky rozvoj, s. 76; ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho
hospoddrsti, s. 243; SIMANOYV, V.: Lesnictvi, s. 2054.
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2.2.9 Vyroba substratd

Skolkaiské provozy maji znaénou spotiebu riistovych substratd, coz
vzhledem k nedostatku kvalitni raSeliny znamenalo komplikaci. V zaho-
novych technologiich je ¢ast svrchni vrstvy pudy odvazena spolu s vy-
péstovanymi sazenicemi a produkce obalované sadby vyzaduje kvalitni
ristovy substrat pro plnéni obali. Pro dopliiovani pidy o organickou
hmotu pfi zahonovych technologiich se pouzival Vitahum. Jednalo se
o substrat vyrobeny za pouziti biotransformacnich procest z kali komu-
nalnich cisticek odpadnich vod a dalsich biologicky rozlozitelnych latek.
Vzhledem k riziku obsahu zdravi $kodlivych latek bylo jeho pouziti po-
volené jen pro nezemédélské, resp. nepotravinarské ¢innosti. Zatimco
pro zédhonové Skolkaiské technologie kompromisné vyhovoval (pfi za-
vlékani semen pleveld snad jen cenou), pro obalovanou sadbu nikoliv.

Proto byly ve VULHM a velkogkolkach vypracovany receptury pro
kirové a kiroraselinové substraty a navrZeny technologie i soustavy
stroji pro kompostarny, pro které zpracoval Lesprojekt v roce 1986
typovy projekt. Ten zahrnoval vyrobni plochy, jimky odpadni vody
s Cerpadly, zavlahovy systém, komunikace, stroje pro Gpravu zrnitosti
a chemismu kompostu, skladky kiry, skladky kompostu a pomocné
prostory. Plochy musely byt opatfeny hydroizola¢ni vrstvou zamezujici
prisak tfislovych vyluhti do podlozi. Kiira se navazela na podélnou
hromadu o zékladné do 8,5 m a vysky 2,5 m. Zaplnénim vymezeného
prostoru vznikla kompostovaci jednotka oSetfovana nadale jako celek.
Vyrobni cyklus sestaval z jedné homogenizacni a tii technologickych
prekopavek, pii kterych se kompostovaci jednotka pri¢né premistila na
vedlejsi pruh. V pribéhu cyklu byl material zvlh¢ovan a obohacovan
Zivinami.%”

Praxe ukazala, Ze pfed pocatkem kompostovani je tfeba kiru dezin-
tegrovat, a proto byla po jednotlivych dovozech raznych zahrani¢nich
drti¢i kiry a pouzivani bubnovych drti¢d kary TL2-002 a drtic¢a
komponentt substratu RM-0510 zahajena v PVSL Chrudim vyroba
drticky kary RD100. Pro prekopavani (pfehazovani) se pouzivaly
Celni traktorové nakladace ND 5-014, lopatové nakladace NDS5-
009, slovenské kolové nakladace UN-05, univerzalni hydraulicky
naklada¢ UNHZ 500, UNHN 500 (Humpolecké strojirny) nebo p¥e-
kopavace kompostit PKN-87 opatiené frézovaci hlavici a bo¢né nese-
nym pasovym dopravnikem. Asi nejcastéji bylo prehazovani provadéno
zemédélskym nakladatéem UNHZ, hanlivé nazyvanym ,hnojekyd*,
protoZe nemél proporcionalni hydrauliku a jeho provoz byl typicky sku-
banim a hlu¢nymi razy. Tiidéni hotového produktu se provadélo na Sik-
mych vibraé¢nich sitech AVS-010 nebo bubnovych prosévackach
substratu RM5-011. Desinfekce substratu se provadéla proparfovanim
parnimi generatory Moschle (Moschle Seifert Dampftechnik und
Dampfsysteme, MSD, Durbach, NSR).%8

2.3 Uklid t&zebniho odpadu

S likvidaci téZebniho odpadu na pasekach nebyly do 60. let s vyjim-
kou vysidlenych oblasti zdsadni problémy, nebot v blizkosti obci byla
likvidace klestu zadavana samovyrobou paliva nebo byl mimo vegetac¢ni
obdobi klest palen na hromadach vlastnimi zaméstnanci a brigadami.
Nasledné se objevily rtizné amatérské konstrukce shrnovacu klestu na
UKT =z adrzbaiskych dilen zavodi a roku 1975 pfisel z PTR Olomouc

87 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2052; ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddi'sto,
s. 243.
88 Tamtéz.
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Obr. 2.34

Prvni shrnovage klestu na UKT i LKT nemé-
ly odpruzené prstové radlice, a proto mély
charakter pevné klasické prstové dozerské
radlice. (Archiv autora)



Obr. 2.35

Postup shrnovdni klestu byl obvykle do hro-
mad &i do fad a stanovoval se podle zpU-
sobu ndsledného zalesfiovani. (Archiv au-
tora)

shrnovac klestu SHK 12 na UKT a SHK 10 na LKT 75. Od roku 1981
byl pro UKT dodavan modernizovany typ H-10 a pro LKT 80 od roku
1984 shrnovac¢ SV 6-028. Vétsina shrnovact byla montovana na pred-
ni Cast traktoru a méla vyskové stavitelnou prstovou radlici, ve které
byla kazda slupice samostatné odpruzena ocelovou pruzinou, gumovym
blokem ¢i dusikovym akumulatorem (pevné slupice byly vyjimkou). To
umoznovalo kopirovat nerovnosti terénu a prekonavat parezy vykyv-
: T nutim slupice vzad a naslednym navratem do vychozi polohy. Jen shr-
Obr. 2.36 novate Rdumfix (Wahlers Forsttechnik GmbH, Stemmen, NSR) a LZ
Vysuvné slupice jako tento shrnovaé Klestu Vimperk mély prsty uloZeny ve voditcich a pfi prekonavani prekazek
Réumfix m&l i podobné konstrukéné feseny  se vysunovaly vzhiiru, nacez se vlastni vahou spolu s pfitlakem pruzin
shrnovag z LZ Vimperk. (Archiv autora) spoustély doli. Ojedinélou konstrukci mél shrnovaé klestu Sedlice,
ktery mél shrnovaci zafizeni nesené na zadi specialniho lesniho traktoru.
Pti shrnovani klestu byly obvyklé tfi modelové pracovni postupy: shr-
novani klestu do pruhti v podélné ose paseky, shrnovani do porostnich
okraji a shrnovéani do hromad.®
Novy impulz predstavovala likvidace téZebniho odpadu po roce 1975
dovozem stépkovacu a strojnim odvétvovanim protahovacimi odvétvo-

Obr. 2.37

Jediny z tuzemskych shrnovaci klestu umis-
tény na zadi LKT pochdzel z dilny Sedlice,
LZ Pisek. (Archiv autora)

89 BLUDOVSKY, Z. - HRAZDIRA, A. - JINDRA, J.: Racionalizace lesniho hospoddr-
stoi, Praha: SZN, 1974, s. 29; DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky lesnické a jejich po-
uzitiy s. 81, PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaclni prostiedky, s. 27, ZAPOTOCKY, B.:
Vysledky technizace praci v lesnim hospoddistvi CSR, s. 50.
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vacimi stroji po roce 1977, a to poté co se ukazalo ucelné soustredovani
téZebniho odpadu na odvozni misto a jeho $tépkovani az tam. Pro sou-
sttedovani klestu se od té doby pouzivaly béZzné sortimentni vyvazeci
soupravy i rizné amatérské vyvazeci privésy vyrabéné v dilnach lesnich
zavoda.”

Velkovyrobni Stépkovani terénni sekackou v téZebni plose a vy-
vazeni Stépek na odvozni misto samostatnym terénnim transportnim
prostiedkem se pouzivalo jen pfi odlesniovani pro vodni dilo Gab¢ikovo
na Slovensku. Tato technologie byla tehdy zvolena proto, Ze po prvnim
odlesnéni nastaly pravni prutahy se stavbou dila, a kdyz se po letech
konecné vystavba obnovila, byly na plose netvarné listnaté narosty, pro
jejichz likvidaci v kratkém €ase byla tato technologie jedind mozna.”!

Kluéeni patezii nebylo v Ceskoslovensku nikdy bézné. Pii zemédél-
skych rekultivacich bylo kluc¢eni provadéno prevazné buldozery a az od
pocatku 80. let trhacimi zuby na pasovych bagrech. Pfi rekultivacich se
pouzivalo i pohibivani patezti buldozerem, kdy byly vykluc¢ené patezy

9% ALEXANDR, P.: Stejbkovdm’ - moZnost vyuziti dosud nezuzitkované biomasy. In: Les-
nicka prace, r. 63 (1984), &. 11, s. 505; SIMANOV, V. - TYCOVA, J.: Pfispévek
k posouzeni nejohodnéjsi lokality stépkovdni. In: Lesnictvi, r. 34 (1988), ¢. 4, s. 329;
STEMPEL, Z. a kol.: Sekanie dreva a sekaiky. Bratislava: Slovenské vydavatelstvo
technickej literatiry, 1964, s. 22.

91 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava divi, s. 156.
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Obr. 2.38

Rychlé odstranéni klestu z t&Zebni plochy
mélo z&sadni vyznam u zmlazenych poros-
t0, aby zmlazeni pod klestem nezplesnivé-
lo a neposkodili jej hlodavci. PFi vyvézeni
klestu b&Znym sortimentnim vyvézecem Vol-
vo se na spodek lozné plochy uloZily delsi
vriky a poté se klest ukléddal na takto pro-
dlouzenou loznou plochu a hutnil stlé&enim
klestémi. Pfi nedostateénych kapacitdch pro
soustredovani dFivi byla potfebnéd odvaha
k nékolikadennimu nasazeni vyvézede do
péstebni &innosti. (Archiv autora) <

— ; -
(SR
Obr. 2.39
ProtoZe bylo sortimentnich vyvaZe&o nedo-
statek, vyrabély si lesni zévody pro vyvéze-
ni klestu riznd vlastni zafizeni, jako napf.
tento terénni vyvazeci pfivés z polopfivésu
pro odvoz dlouhého dFivi a hydraulické ruky
Hara 60. (Archiv autora)

Obr. 2.40
Pres vyznamny podil mechanizovaného kli-
du t&Zebniho odpadu bylo nejast&jsim
zpUsobem jeho likvidace pdleni. (Archiv
autora) <«

Obr. 2.41

Velkovyrobni $tépkovani bylo uplatnéno jen
na vodnim dile Gabgikovo. V popredi terén-
ni $t&pkovac Bruks Master a za nim &ekajici
transportér OSA Shuttle (vyklépéci z&sobnik
$tépek na bézi vyvézece OSA 250). (Archiv
autora)

Obr. 2.42

Schéma velkovyrobni technologie 3&pkové-
ni pouzité na vodnim dile Gabgikovo (se-
ka¢ka na terénnim podvozku 3tépkuje na
t&zebni plose a ferénni transportér odvazi
vyrobené 3t&pky na odvozni misto). (Archiv
autora)



Obr. 2.43

Pro drceni vrstvy klestu na pfibliZovacich
linkédch a pro vytvéreni schematickych li-
nek ve zmlazeni se pouzivaly i jednoduché
a robustni Fetézové drti¢e. (Archiv autora)

Obr. 2.44
Ofeviené odvodiovaci piikopy na holi-
néch. (Archiv autora)

Obr. 2.45
Bahenni bagry ze SSSR. (Archiv autora)

zahrnuty do vyhrnutych podélnych jam. Do doby tplného rozkladu
pusobily pafezy jako drenéaZ (i nezadouci), spodni vody byly ohroZeny
tiislovymi vyluhy a nasledné zemédélské kultury byly dlouho poskozo-
vany sesedanim zeminy. Proto bylo od této technologie brzy opusténo.

Do likvidace tézebniho odpadu lze zaradit i roz¢letiovani protfezavko-
vych porosti pruhovou likvidaci narost rota¢ni sekackou Eberhardt
Rotorschneider RSB 631 (NSR) s pracovni $itkou pruhu 1,60 m, pou-
zivanou od roku 1968, i likvidaci nezddoucich néarosta drti¢i. Soubézné
s velkovyrobnimi technologiemi tézby dfivi a strojovym odvétvovanim
byla fesena likvidace téZebnich zbytku, pro kterou byly v roce 1975
dovezeny drtice klestu Nicolas DT213 a Wilibald UFM 180 a Wili-
bald UFM 225% (Maschinenfabrik Josef Willibald, Frickingen-Altheim,
NSR). Pfi pouziti Rotorschneideru zistaval desintegrovany material
na povrchu pudy jako mulé, pfi pouziti Nicolase a Wilibaldu byl rozla-
many material ¢astecné zapraven ¢i spise zatlacen do ptudy. Od konce
80. let vyrabél LZ Vrchlabi ve své Strediskové opravné drti¢ vétvi vle-
ceny DVV 93, ktery klest na téZebni plose drtil a ponechaval jako mul¢
bez dalsiho vyuziti. Pozdéjsi variantou likvidace téZebnich zbytki byla
jejich desintegrace sekackami.

2.4 Odvodnovani lesnich pod

Neékteré sekundarné zamokiené staré holiny na bezodtokych plosi-
nach musely byt pfed zalestiovanim odvodnény povrchovymi ptikopy,
ve vétsiné piipadt docCasnymi, protoZze po zajisténi porosti jiz stacila
k udrzeni vodniho rezimu jejich transpirace. Na neprili§ zamokfenych
plochach a v leh¢ich pidach postacilo vyhloubeni ryh rigolovacimi
pluhy, za néZ se povazovaly oddrnovaci radli¢cné pluhy Kromberger
a Velky Eman, schopné vytvaret odvodriovaci brazdy Siroké 60 cm
a hluboké do 10 cm. Na obtiznéjsich lokalitach s potfebou hlubsich
odvodiiovacich pfikopti byly pouzivany sovétské bagry na Sirokych
pasech, zvané ,bahnaky“, ke kterym se v Ceskoslovensku vyrabély pro-
filové lzice, které sice byly v SSSR k dispozici, ale z neznamych davoda
se nedovazely.” Jednalo se o bagry pro t&zbu rafeliny vyrabéné od roku
1932 v Ivtormasi Ivanovo v licenci Caterpillar. Vyrobni firma existuje
nadale jako Mamunocrpourensnas xomnanus KPAHOKC Ivanovo a je od
roku 1998 soucasti Kraneks International Co. Ltd., spole¢ného podniku
s Komatsu-Hanomag. Prvni povélecné bagry mély lanové vylozniky
(typy TE-2, TE-3, PMT-1, PMT-2, PMT-3) a aZ od typu MTP-71 z roku
1992 hydraulické.

V obtizné pristupnych terénech se pouzivalo i hloubeni odvodiova-
cich piikopt tahlymi naloZemi trhavin.%

2.5 Zalesnovani

2.5.1 Priprava pldy pred zalesfiovénim

Priprava pudy pro zalesniovani se déli na celoplosnou a pomistnou
(pruhovou, pasovou, jamkovou, ploskovou, kopeckovou, zahrobcovou).

92 ZAPOTOCKY, B.: Vyisledky technizace praci v lesnim hospodaistvi CSR, s. 50; SIMA-

NOV, V.: Lesnictvi, s. 2063.

Bahenni bagry ze SSSR se dovazely jen se standardni 1zici a kazdy zavod si pak

z ni vyrabél vlastni model navarenim ,kiidel“ pod thlem stény odvodtiovaciho

piikopu.

9% LHOTSKY, J. - FERDA, J. - JONAS, F. - PASAK, V.: Meliorace piid pred zales-
nénim. Praha: SZN, 1962, s. 26; SVOBODA, S. - ZABRANSKY Z.: Lesni stavby.
Praha: SZN, 1962, s. 230.

95 MISSUTH, J.: Trhaviny v lesnom a polnom hospoddrstve. Bratislava: Slovenské vyda-
vatelstvo pédohospodarskej literatary, 1963, s. 71.
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Celoplosna pfiprava pudy je u¢inna, ale nakladna a navic zcela
méni pfirodni podminky na ploSe. Provadéla se po vykluceni pafezii
a tklidu tézebniho odpadu na vatych piscich, v luhu (pfi polafeni), na
starych kalamitnich plochach a v imisnich oblastech. Hloubka pfipravy
pudy byla 20-70 cm, a proto se jako tazné prostiedky pouzivaly tézké
kolové a pasové traktory a dozery.

Pomistna pfiprava, jak mechanizovana, tak provadéna ru¢nim na-
fadim, pfevaZzovala. Pomistna ptiprava pudy je bud souvisla (kontinual-
ni) v nepferuiovanych pruzich, pasech ¢&i zahrobcich o $ifce 35-70 cm%
provedenych lesnimi oddrnovacimi pluhy, lesnimi pidnimi frézami
a talifovymi rota¢nimi zrariovaci; nebo pasova realizovanad v Sifce
70-200 cm specialnimi radlicnymi pluhy nebo radlicemi dozert; nebo
pferuSovana s nepropojenymi upravenymi ploskami (jamkami, kope¢-
ky) v ur¢itém sponu, do nichZ se sazi ru¢né. Prostfedky pro pomistnou
piipravu pudy jsou i stroje pro p¥ipravu jamek (pfenosné ¢i nesené),
pouzivané i pro vrtani jam pro kily oplocenek. Prenosné jamkovace
jsou jednomuzné i dvoumuzné (s dvoumuznymi je mozné hloubit jamky
do priméru 35 cm a hloubky 80 cm). Vrtaky jsou rizného tvaru a funk-
ce. Spiralové vrtaky vynaseji pidu z jamky a ukladaji ji okolo ni; kyprici
vrtaky (napf. srdcovy vrtak) padu prokypfi, promisi, ale nevyzvednou;
vrtaky s ploskovacem vytvori okolo jamky kruhovou plosku zbavenou
bufené. Nesené jamkovace jsou adaptéry k traktoru. Vrtaci zafizeni je
umisténo na vylozniku, na ramenech hydraulického zavésu nebo po
obvodu poloneseného bubnu (pfetacivé jamkovace). Skarifikatory
(nespravné oznafované téz jako ploskovace) vytvari plosku Sirokou az
60 cm strzenim vrstvy pudy do hloubky 10-15 cm. Pracovni néstroje
jsou upevnény v drzaku, ktery je prerusované blokovan v pracovni
poloze. Ploska je vytvarena taZzenim pracovniho nastroje v piidé. Odblo-
kovanim drzaku se nastroj pretoci a vznikne nezpracovany usek pudy
mezi ploskami. Stroje pro pruhovou pfipravu pudy vytvareji souvis-
lé pruhy $iroké az 70 cm, zbavené bufené a surového humusu, piipadné
prokypfené. Jsou to lesni oddrnovaci pluhy, ptudni frézy a talifové ro-
tacni zraniovace. Lesni pluhy maji orebné téleso radlicné nebo talifové
a odhrnuji ptidu na obé strany brazdy. Radliéné pluhy maji oboustran-
nou §ipovou radlici, kotouc¢ové krojidlo, usnadniujici orbu i prekonavani
prekazek, a utlaceci valce, pritlacujici vyoravané skyvy pady k terénu.
VyZzaduji plochu bez pasecného odpadu a s nizkymi pafezy. Talifové
pluhy maji dva sférické talife s odhrnovackami, utlaceci valce, opérné
kolo a néjezdovou desku usnadiiujici prekonavani prekazek. Pracuji
méné intenzivné (do mensich hloubek) neZ radli¢né pluhy, ale snadné&ji
prekonavaji prekazky. Talifové zramovace sestavaji z ramu s dvojici
volné se odvalujicich ozubenych diski o praméru 120-140 cm, vy-
kyvnych podle svislé osy. Sitka a hloubka pruhii se reguluje thlem
sbihavosti diski, zvétsenim nebo zmensenim zatéze, zménou typu diski
a zménou rychlosti. Pidni frézy maji pracovni nastroje riznych tvara
(buben, talif, kuZelova tse¢ s ozubenim) pohanéné od hydraulického
okruhu traktoru. Pfi pojezdu se talif postaveny Sikmo ke sméru jizdy
otaci, odstranuje svrchni vrstvu pady a uklada ji po strané vytvoreného
pruhu.%’

Specifickou piipravou ploch pro zalesiiovani na horni hranici lesa
byla stavba oplutkii na izemich ohroZenych vodni a vétrnou erozi a la-
vinami.

V povale¢nych letech bylo zvykem pfipravovat pudu i pro pfiroze-
nou obnovu lesa, k ¢emuz se obvykle pouzivala jedna sekce zemédél-
skych hrebovych bran tazena koném. Legendarni byl potazni Tova-

9 Zahrobce vznikaji navrienim ptdy 30-60 cm nad terén; pouZivaji se v zamokfe-
nych lokalitich a mrazovych kotlinach.
97 KANTOR, J.: Zakldddni lesi, s. 386.
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Obr. 2.46

Oplitky a dondska zeminy, 60. léta 20. sto-
leti, Viesova studénka, Jeseniky. (Archiv au-
tora)

covsky pluh, pouzivany ptivodné pro fadové vysevy, vytvarejici brazdu
sirokou 20 cm a hlubokou max. 10 cm, coz z néj v dalsich letech ucinilo
pluh mimotradné Zadany na obordvani brambor na zahumencich. Pro
piipravu zabufenénych ploch a ploch s naletovymi dfevinami se pouZi-
valy ,kiovi§tni pluhy“, napt. POM 35.%8

Priprava pudy pfed ruc¢ni vysadbou, ktera zalesnovani urychlovala
a snizovala ztraty pii vysadbé, méla vice variant. Pro pripravu ptidy na
téZce zabufenénych kalamitnich plochach byly pocatkem 50. let dova-
zeny ze SSSR rigolovaci pluhy PP 50 a podle zlepSovacich navrhia
se vyrabély oddrnovaci radlicné pluhy Kromberger,” Velky Eman
zlepSovatele Zaspala,'”” Ryvoluav a Eisenreichiiv zrafiova¢ pidy. Ry-
volav zraniova¢ byl modularni, pfi tazeni konimi se pouzivaly dvé sekce
a pii taZeni traktorem pét az Sest sekci. Sekci tvofila dvé 1,5 m dlouha
ocelova ramena, ktera byla predni ¢asti v zavésu umoziujicim pohyb ve
svislé i vodorovné roviné a na zadnim konci sekce byly zatiZené radlice
z ocelového plechu. Vhodny byl jen pro naruSeni surového humusu ¢i
rozruSeni pokryvu bufené. Podstatou Eisenreichova zraniovace byly ¢tyfi
hiebeny z ocelového plechu odklonéné vzajemné o 90° a upevnéné na
spolecné hrideli. Pii pohybu zraniovace byl vidy jeden hieben nastaven
do zabéru a proti pootoceni byl jistén zarazkou drzZenou dvéma pery. Pri
najeti hiebene na prekazku ¢i ucpani hiebene bufeni se zarazka uvolnila
a do zébéru se pretocil dalsi hieben.

V 60. letech se pouzival k celoplos$né piipravé pudy tiiradliény
pluh zavésny s kypii€i3-PZK-35M tazeny pasovym traktorem s vyko-
nem nad 60 k. Po roce 1968 se pouzivaly rotacni talifové zranovace

9 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky lesnické a jejich pouziti, s. 97, LHOTSKY, J. -
FERDA, J. - JONAS, F. - PASAK, V.: Meliorace piid, s. 22.

9" Oboustranny oddrnovaci pluh mél pied orebnim télesem kotoucové krojidlo a za
nim litinové pfitlacné vélce.

100 Zavésny pluh Velky Eman mél oboustranné §ipové orebni téleso a oddrnovacky,
kotoucové krojidlo, které nafezavalo drn a prenaselo orebni téleso pres prekazky,
vytvarel brazdy Siroké 60 cm a hluboké 8 cm, s moZnosti prokypfeni dna brazdy
do hloubky 20 cm podryvakem, a mimo traktoristy vyZadoval jesté jednoho muze

obsluhy.

43



TTS 25 a TTS 35 Forstedge (Tyoviline, Espoo, Finsko), nazyvané
finské brany, pozdéji i hnané talifové pudni frézy TTS-35 HJ Delta
a némecky oddrnovaci radli¢ny pluh WM A 2, Waldmeister (Nagel-
-Forstgerite KG, Eberswalde, NDR).10!

Pti zalesnovani imisnich holin v Krusnych horach byla z pocatku ob-
vykla celoplo$na piiprava pidy se shrnutim téZebniho odpadu a svrchni
vrstvy pidy do valt buldozery. Od roku 1980 se u SESL uzival pro
celoplosnou a pruhovou piipravu pidy na imisnich plochach robustni
finsky radli¢ny pluh Mara (L. Marttiini Yhtyma, Rovaniemi, Finsko)
tazeny LKT 120. Od roku 1984 dodaval PTR Olomouc talifovy pluh
PH4-010 (spolehlivé ale pracoval jen do hloubky 15 cm) a na zamokie-
nych lokalitach se pouzival velky radli¢cny pluh KLM 170 a KLM 240
(L. Marttiini Yhtyma, Rovaniemi, Finsko). Po roce 1990 hledaly byvalé
udrzbarské dilny lesnich zadvodl nenarocnou strojirenskou vyrobu, a tak
priSel na trh skarifikator, pretacivy ploskova¢ LFB1 z Lesni spole¢nosti
Jaroméfice nad Rokytnou a talifové padni frézy TPF-1 nesené na tii-
bodovém zavésu UKT, vyvinuté ve VS Kitiny.!%2

Pro piipravu jamek pro zalesniovani se od roku 1957 vyrabély
dvoumuzné pienosné jamkovate VU 56/57 a slovenské jamkovaée
pro vysadbu rychle rostoucich dievin PJ-50 nesené na jednoosém
malotraktoru (pidni fréze). K témuZ malotraktoru byl v tuzemsku vy-
vinut i jamkova¢ s pfihnojovacem JJP-35. V téZe dobé byl dovazen
jednomuzny jamkovac Stihl BT 106 a dvoumuzné jamkovace Stihl
BT 360, nahrazené v 70. letech typem Stihl 4308 a Stihl 08 S (nyni
Stihl Holding AG&Co.KG, Waiblingen, Némecko). V malém mnozstvi
se vyrabél prenosny jamkovaé HT (SSL Slovenska Lupéa), coz byl
dvoumuzny adaptér k motorové pile Homelite XL 903. Poc¢atkem 70. let
se v malém poctu pouzivaly na malotraktoru nesené jamkovace JN 10
(SSL Slovenska Lupéa) a na traktoru nesené jamkovaée JN 50 a JN 55
stejného vyrobce.1%

Pocatkem 80. let se objevily rizné amatérské konstrukce vrtacich
adaptéra ke kfovinoreztim, které spocivaly v prevodovce, jez reduko-
vala pocet vystupnich otacek. Od roku 1984 nabizel PTR Olomouc
jamkova¢ JN-90 U neseny na tfibodovém zavésu UKT a pohanény
kardanem, hydraulicky jamkova¢ PHZ-021 neseny na pfidi LKT na

11 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky lesnické a jejich pouzits, s. 97; PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 35; ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci,
s. 50.

102 ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistvi, s. 243; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2054.

108 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky lesnické a jejich pouits, s. 111.
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Obr. 2.47

V poldtcich zalesiiovani imisnich holin v Krus-
nych horach byla obvykla celoplo3nd pfi-
prava pidy se shrnutim tézebniho odpadu
a svrchni vrstvy pidy do vali buldozery.
Tento zpUsob pfipravy pudy byl sice G&in-
ny, ale na mnoho let zkomplikoval pfistup
na zalesnéné plochy. (Archiv autora)

Obr. 2.48

Na tézko zalesnitelnych imisnich holinéch
byl pro naorévani pouzivén t#zky finsky pluh
Mara tazeny LKT 120. (Archiv autora)

Obr. 2.49

Talifové finské zrafiovage TTS byly inspiraci
pro dvoukotou€ovou (jednokotouovou) oddr-
novacf frézu z VS Kitiny. (Archiv autora)

Obr. 2.50

Od roku 1957 byl vyrabén dvoumuzny pre-
nosny jamkovaé VU57/57. Vrtdk byl dopl
nén ploskovadem (na stopce vrtdku) vytva-
fejicim kolem sazenice plosku s odstranénou
bufeni. (Archiv autora)



Obr. 2.51

Koncem 50. let se pouzivaly pro vysadbu
rychle rostoucich dfevin jamkovage PJ-50,
které bylo mozné kompletovat s motorobo-
tem PF & s malotraktory, véetné vzacné se
vyskytujictho Holderu A 10 (na forografii).
(Archiv autora)

Obr. 2.52

Pro zalesfiovani odrostky na extrémnich sta-
novidtich byl v malé mife pouzivdn jamko-
vaé neseny na piidi LKT. (Archiv autoral)

vylozniku, pozdéji PK7-021 neseny na LKT81 a i elektricky agregat
se tfemi elektrickymi jamkovaci s adaptaci na univerzalni i specialni
traktory i lanovku. LZ Vimperk v té dobé vyrabél kontinualni jamko-
vac¢ majici vrtaky umisténé po obvodu bubnu odvalujiciho se po padé.
Vyrabén byl také skarifikator (ploskoval) LFB-1 neseny na tiibodo-
vém zavésu UKT a skarifikator SK-50 na etazovém zavésu UKT agre-

govatelny s davkova¢em mletého vélpence.104

2.5.2 Mechanizované zalesriovani

Uz pocatkem 50. let se pouzivaly tuzemské sazeci stroje Riedl
(jednoradkovy, alternativné dvoufadkovy sazeci stroj pro rovinaté
nelesni pudy), dovazené sazeci stroje PMCA a PLA1 (SSSR) a sazece
topolovych fizkt resené obdobné jako Riedliv sazeci stroj. Pro obnovu
lesa vysevem se pouzivaly Péncikovy a Vancurovy seci stroje. Od
roku 1968 se pouzivaly Stérbinové sazeci stroje Quickwood (Forst-
maschinen Karl F. Rath & Co., Maria Rojach, Rakousko), které byly
u nas napodobeny a od roku 1975 vyrabény pod oznacenim S-100
v ZLT Krnov. Stroj byl nesen na tfibodovém zavésu UKT a jeho saze-
cim ustrojim bylo hydraulicky ovladané rameno, které do pudy ,zaseka-
valo“ jednotlivé sazenice. Tento princip umoziioval vysadbu i na sufo-
vych a mélkych ptudach a plochach s povrchovymi kofeny, ve kterych
nebylo mozné pouzit ryhovy zalesniovaci stroj pro nemoznost vyhloubit
neprerusovanou ryhu. Jednoclenna obsluha sedéla v sedacce na stroji
a vkladala ru¢né sazenice do chapadla sazeciho ramene.!%

Pro zalestiovani imisnich holin byl po roce 1968 ovérovan u S¢SL fin-
sky jednotadkovy zalestiovaci stroj Finnforester (Rauma-Repola OY,
nyni UPM Forestry Business, jako sou¢ast UPM Kymmene) opatfeny
pudni frézou pro pruhovou piipravu pudy pred vytvorenim ryhy sazeci
radlici. Vkladani sazenic do ryhy bylo ru¢ni.

104 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2055.

105 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky lesnické a jejich pouziti, s. 127; PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 37, SADILEK, K.: Katalog lesnickyjch mechanizacnich
prostiedki, s. 71; ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci, s. 50.
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Dodavky tuzemského ryhového zalesiiovaciho stroje RZS-1 taze-
ného UKT z PTR Olomouc byly zahajeny v roce 1978 a od roku 1982
jej bylo mozné doplnit pfihnojovacim zafizenim BRL-070. Od roku
1984 prisly na trh modernizované ryhové zalesnovaci stroje RL2-019
nesené jak UKT, tak s pouzitim mezikusu LKT. Tim se pouzivani saze-
cich stroji posunulo do vyssich sklonovych kategorii terénu. Presto az
do konce sledovaného obdobi pfevladalo ru¢ni zalesniovani. Ryhovy
zalestiovaci stroj byl i Gispé$nym exportnim artiklem a mimo Ceskoslo-
vensko byl pouzivan i pro vysadbu blahovi¢nikd.

Pro pfimy vysev zaludu v luhu se pouzival 1zi€kovy seci stroj LSS-1
(VS Kitiny) agregovany s talifovou pudni frézou TPF-1. Semena se
nabirala Izickami a ukladala se semenovodem do ryzky vytvofené seci
botkou. Zahrnovani semen a utuZeni pudy bylo provadéno Sikmymi
utla¢ecimi koly, od nichZ byl odvozen pohon vysevového ustroji.!*®

Zakladnimi ¢astmi sazeciho stroje jsou ryhovaci ustroji, podavaci
ustroji, zahrnovaci a umackavaci astroji, ovladaci tstroji, ram, sedacka
pro obsluhu, zasobniky sazenic, u nékterych stroji téz padni fréza, pfi-
hnojovaci tstroji apod. Ryhovacim tstrojim je tzka krabicova radlice
opatfena nozovym nebo talifovym krojidlem s $itkou vytvarené ryhy
max. 120 mm. Pro nakypieni boku ryh jsou stény radlic opatieny in-
tegrovanymi kypficimi nozi. Pfekonavani piekazek v pudé usnadriuje
sklon Cepele krojidla viici zemi. Ryhovaci tstroji muze byt i diskové
nebo frézové. Podavaci ustroji zabezpecuje pfenos sazenic do pudy
a u nékterych stroji chybi — sazenice jsou vkladany rukou piimo do
ryhy. Podavaci ustroji sazecich stroji jsou podobna strojim Skolko-
vacim. U nékterych stroji tvofi ryhovaci tstroji s podavacim tdstrojim
jeden funk¢ni celek — sazeci rameno ovladané hydraulicky. Zahrnovaci
a utlaceci tustroji borti boky ryhy a pfitla¢i a utuzuje pudu okolo vy-
sazenych sazenic. Nejcastéji je tvoreno dvojici sikmo postavenych kol.
Profil kol i jejich pritlak byva mozné zvolit v zavislosti na druhu pudy.
Ovladacim fstrojim se stroj zahlubuje i zdviha, udrzuje pracovni
hloubku, pfip. ovlada podavaci dstroji. Ovladani se provadi bud z kabi-
ny traktoru regulaci tfibodového zavésu, nebo z mista obsluhy stroje.

Tuzemské ryhové sazeci stroje byly urcené pro vysadbu prostoko-
fennych i krytokofennych sazenic s vySkou 15-70 cm na pfipravenych
i nepfipravenych plochach, s pafezy do svétlé vysky pouzitého traktoru
(cca 30 cm u UKT a az 50 cm u LKT). Neseny byly na etdZovém zavésu
UKT s pohonem vsech kol nebo na zvlastnim zavésu LKT. Stroj mél
hydraulické ovladani z mista obsluhy umozniujici jej zahlubovat i zve-
dat pii pfekonavani prekazek a udrzovat optimalni pracovni hloubku.
Nepierusovanou ryhu v pidé vytvarela sazeci radlice s trojuhelnikovym
nozovym krojidlem, sazenice se do ryhy vkladaly ru¢né. Sménova vy-
konnost cca 4 tis. sazenic zavisela na velikosti a tvaru plochy, terénu
a typu sazenic. Posledni vyvojovou verzi byl typ RZS-2 (VS Kitiny), kte-
ry byl navic v pfedni ¢asti vybaven dvéma talifovymi frézami pro pru-
hovou pfipravu pudy, jejichZ spousténi a zvedani ovladal fidi¢, ale pfi
praci volné kopirovaly terén. Pro snadnéjsi pranik sazeci radlice pidou
byla jesté radlice opatfena kotou¢ovym krojidlem. Funkce byla obdobna
funkci stroje RL2-019, ale pii dvouclenné obsluze. Sménova vykonnost
tak vzrostla na cca 6 tis. sazenic. Na piscitych, celoplo$né pfipravenych
pudach se pro vysadbu slabych borovych sazenic pouzivaly dvou a vi-
cefadkové sazeci stroje na principu Skolkovacich stroji.

Koncem 80. let byl na kalamitnich plochach v Krusnych horach pou-
Zit sazeci klin na vyloZniku rypadla, pomoci néhoz byly vysazovany
odrostky.!?” Klinem na hydraulickém rypadlu se vyhloubila jamka, do ni

106 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2055.

107 Odrostek je rostlina vypéstovana minimalné dvojnasobnym skolkovénim, podie-
zavanim kofent nebo presazenim do obalu, popfipadé kombinaci téchto operaci,
s nadzemni ¢asti o vysce od 121 cm az do 250 cm a s tvarovanou korunou.
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Obr. 2.53

Typicky vzhled paseky po vysadbé sdzecim
strojem. Podél del3i strany pasek jsou vede-
ny ryhy, do nichZ jsou vloZzeny sazenice.
(Archiv autora)

Obr. 2.54

Detail ryhového zalesfiovaciho stroje RZS,
vloZeni sazenice do ryhy a umackdni zemi-
ny. Diky dokonalému zhutnéni pudy v okoli
sazenice mély strojové vysadby niz3i ztraty
nez vysadby ruéni. (Archiv autora)



Obr. 2.55

Ryhovy zalesfovaci stroj neseny LKT a do-
plnény pfihnojovacim zafizenim. (Archiv
autora)

byl ru¢né vloZen odrostek a klinem zahrnut. Tato technologie je pomér-
né rizikova, nebof sazejici pracovnik je téméf trvale v dosahu vylozniku
rypadla — proto musel mit pfi praci vystraznou vestu a ochrannou pfilbu.
V Krusnych horach se pouzivalo kracejici rypadlo Schéff s klinem podle
némecké dokumentace. Jeho hodinova vykonnost byla az 120 sazenic.

Schéma pracovniho postupu pfi zalesiiovani bagrem. (Archiv autora)
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Obr. 2.59

Plocha zalesnénd odrostky klinem na bag-
ru. Balvan vyvaleny klinem bagru doku-
mentuje, v jak extrémnich podminkéch byla
tato metody vysadby pouzivana. (Archiv
autoral)

Mechanizované zalestiovani se pribézné dopliovalo riznym ra-
cionalizovanym ru¢nim naradim. Koncem 70. let se pro vysadbu
obalovanych semenacku typu Paperpot pouzivala finska sazeci roura
Pottiputki (nyni BCC AB, Landskrona, Svédsko). Jednalo se o ru¢ni
naradi vyvinuté ve Finsku pocatkem 70. let vyzkumnikem Tapio Saaren-
keto, které umoziovalo vysadbu obalovanych semenacki ve vzpiime-
né poloze obsluhy. Zatla¢enim na rukojeti soucasné s pfislapnutim na
naslapnou plosku se naradi zahloubilo na hloubku nastavenou vyskou
néslapné plosky, poté se se $lapnutim na pakovy mechanizmus vytvori-
la vélcovita dutina pro obalovany semenac, ktery poté obsluha horem
spustila do duté sazeci roury. Pisobenim své vlastni hmotnosti obaleny
semenacek zapadl do vytvorené dutiny, kterou poté obsluha uzaviela
prislapnutim. Semenacky byly noSeny v ledvinovité tvarovaném kosi
upevnéném u pasu obsluhy, takZe ani pro podavani semenacku se neby-
lo nutné shybat. Idealni vnitini primér sazeciho valce je o 10 mm vétsi
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nez pramér kofenového balu, proto je sazeci roura dodavana ve ctyfech
rtiznych primérech. Dilezité bylo bal v jamce dukladné prislapnout,
jinak ziistivala mezi balem a zeminou tzka vzduchova mezera (vyrazné
se zvétsujici s vysychanim substratu), do balu se nepfenaSela vlhkost
z okolni zeminy a sazenice usychaly.!%®

2.6 Ochrana a osetfovdni kultur

Na zalesnénou plochu nazyvanou nezajisténa kultura ptisobi skodlivi
Cinitelé, zejména bufen (neZadouci vegetace — traviny, byliny a kfoviny
- malinik, ostruZinik) a zvéf. Potla¢ovani bufené se provadi preventiv-
né pripravou pudy pfed vysadbou nebo nasledné oZinanim ¢i kultivaci
pudy okolo sazenic (o$etfovanim kultur). Mechanicka ochrana pro-
ti zvéFi spociva nejcastéji ve stavbé oplocenek, individualni ochrané
a chemickém natéru terminélu sazenic proti okusu repelenty.

V 50. letech byla ro¢ni vyméra vysadeb téméf 60 tis. ha (nyni nedo-
sahuje ani 20 tis. ha), coZ znamenalo 350 az 450 tis. ha ru¢niho vyZinani
rocné, jako vysledek 2 az 3 zasahti opakovanych béhem roku a oZinani
na stejné ploSe po tfi nasledujici roky, nez byla kultura proti bufeni
zajisténa. To predstavovalo ro¢né plochu asi jako nynéjsi Zlinsky kraj
(396 tis. ha). Ochrana proti bufeni tak byla tzkym profilem celé pés-
tebni ¢innosti a kazda jeji mechanizace ¢i chemizace méla vyznam. Ve
vysadbach s nepravidelnym sponem bylo tlumeni bufené mechanizo-
vano vyzinadi bufené na bazi kfovinofezi (produktivita prace byla
az 3krat vyssi, ale s vy$$im podilem poskozenych a zni¢enych sazenic),
zatimco pro pouziti stroji byla pfedpokladem radova vysadba ve vhod-
ném sponu, tj. vétsinou vysadba ryhovymi zalesiovacimi stroji. Kiovi-
notezy Stihl a Husqvarna (Husqvarna, Huskvarna, Svédsko) dovazené
od poloviny 60. let byly pro vyzinani dfevnaté bufené vybaveny ocelo-
vym noZem se tfemi bfity a az pozdéji strunovou hlavici s nylonovou
strunou pro vyzinani bylin a travin. Poskozovani sazenic mélo omezit
pouzivani ochrannych kryti majicich tlohu distan¢niho piipravku.!!?

Pro potlaceni bufené se pouzivaly i chemické pfipravky, pripadné
v kombinaci s vyzinanim. Ve $kolkach zacalo chemické niceni plevelt
pocatkem 60. let, kdy byl na zahonech aplikovan zahradnickymi postfi-
kovaci lakovy benzin a na manipula¢nich plochach formou postiiki
a zélivek Travex (pivodné na bézi chlore¢nanu draselného, ale pro
jeho vybusnost rychle nahrazeného smési 50% chlore¢nanu sodného
NaClO, a 50% chloridu sodného — kuchytiské soli). Typickym piedsta-
vitelem jednoduchych trakafovych postfikovaca byl HR 1 (Opravny
zemé&délskych stroji Vinof), pro mezifadkovou aplikaci vybaveny bo¢-
nimi ochrannymi plechy. VSechny tehdejsi postiikovace byly osazovany
tryskami Polijet, které byly podle velikostniho spektra kapicek rozlise-
ny barvou. Toto praktické feseni umoznilo vyrobctiim chemickych pfi-
pravku vytvoreni tabulek predepisujicich podle tcinné latky a intenzity
zasahu vhodnou barvu trysky. Timto zptisobem byla omezena nezadou-
ci lidova tvofivost pfi laborovani s intenzitou postfiku.!!!

108 BLUDOVSKY, Z. - HRAZDIRA, A. - JINDRA, J.: Racionalizace lesniho hospoddr-

stvi, s. 63.

Dny nové techniky zpravidla organizovaly jednotliva podnikova feditelstvi jednou

ro¢né. Jednalo se o dvoudenni akci (patek, sobota), na které byly vétSinou v pro-

vozu predvadény nové mechanizacni prostiedky a technologické postupy. Své in-

formac¢ni stanky tam mivala i vyzkumna pracovisté. Prvni den se vénoval odborné

instruktazi pro dany okruh zaméstnanct, den druhy byl pojat spole¢ensky. Konaly

se rlizné soutéZe, napt. dievorubecké soutéze (vitézové postoupili do republikové-

ho kola), stielecké soutéZe, soutéze, hry pro déti atd.

110 BLUDOVSKY, Z. a kol.: Lesni hospodéfstvi v Ceské republice, s. 84; KOLEK-
TIV: Charakteristika stavu, s. 54; PETRICEK, V. a kol.: Mechaniza¢ni prostiedky,
s. 43; ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci, s. 50.

HI SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2056.
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Obr. 2.60

Cést instruktaze pouzivani sdzeci roury Pot-
tiputki na Dnech nové techniky.'%? (Archiv
autoral)

Obr. 2.61

Prvnim prostfedkem pro chemické nieni ne-
z&douci vegetace byl lakovy benzin (v poza-
di neosetfend plocha). (Archiv autora)

Obr. 2.62

Pro tlumeni bufené ve vysadbdch byl popr-
vé pouzit herbicid Gramoxone aplikovany
jednot&elovym postfikovaéem Arbogard.
(Archiv autora)



Obr. 2.63

Mezi prvnimi provozné pouzitymi postfiko-
vadi byly spolehlivé Solo s membranovym
Eerpadlem. (Archiv autora)

Obr. 2.64

Pro tlumeni bufené ve vysadbéch byla
v predjafi pouzivana smés herbicidu SYS 67
Omnidel s pilinami, kterou byly sazenice
ruéné obsypdny. Tajici snih pak dodal vodu
potiebnou k pusobeni herbicidu, &mz bylo
pUsobeni pozvolné a dlouhodobé. (Archiv
autoral)

Obr. 2.65

Navrh Ing. Kubelky s mul&ovacimi plachet-
kami Fortex byl o mnoho let pozdgji komerg-
né vyuzit zahraniénimi firmami. (Archiv au-
tora)

Od poloviny 60. let se jiz pouzival desikant Gramoxone (Syngenta
Ltd., Huddersfield, Spojené kralovstvi), aplikovany ve $kolkach odka-
pavacimi ramy a nizkotlakymi postiikovac¢i nesenymi traktory. Pfi
ochrané vysadeb proti bufeni se pouzivaly ruéni postiikovace Mark II
Arbogard (Allman Patents Ltd., Chichester, Spojené kralovstvi) s ru¢-
nim pakovym cerpadlem a vykyvnymi tryskami. Sazenice byla chrané-
na tzkym obloukovym plechovym krytem, proto ztstavaly pfi ochrané
fadovych vysadeb mezi sazenicemi zbytky bufené. U nepravidelné
vysadby se proto obvykle postiik provadél ze dvou na sebe kolmych
sméri. Spotieba vody byla zna¢na, ¢emuz odpovidal objemny plastovy
kanystr neseny na zadech a nutnost dovozu vody na pracovisté. Pfi po-
stfiku odrostlé bufené dochéazelo k poskozeni obvodovych vétvi sazeni-
ce oflehanim postifkanou bufeni.!!?

Po roce 1964 bylo dovezeno nékolik motorovych ziadovych postfi-
kovaci Solo a od roku 1968 byly dovazeny motorové zadové postii-
kovade Stihl SG17 a Fontan R 11 (Motan GmbH, Isny, NSR), od roku
1984 i s rozmetadly granuli ARG 094.!13

Specifickym zptsobem tlumeni bufené bylo ru¢ni rozhazovani pilin
smichanych s praskovym systematickym herbicidem SYS 67 Omnidel
(VEB Synthesewerk Schwarzheide, NDR) a smacedlem do blizkosti sa-
zenic v obdobi tani snéhu. Uéinnou latkou herbicidu SYS 67 (Dalapon,
Basfapon, Dowpon) byla sodna sil kyseliny alfa, alfa dichlorpropionové
rozpustna ve vodé. Tento zptsob tlumeni bufené se osvédcil pri likvi-
daci jednodéloznych, méné dvoudéloznych rostlin; vyuzival pracovni-
ky péstebni ¢innosti pfed obdobim zalesiovani; umoznioval snadnou
okularni kontrolu, které sazenice byly oSetfeny a které ne; zdsah nebylo
nutné druhym rokem opakovat. Nevyhodou byly splachy pii intenziv-
néjsich destovych srazkach.

Pocatkem 80. let se zacaly pouZivat herbicidni hole (knotové aplika-
tory) s nadrzkou na herbicid v trubce nasady a knotem k potirani bufe-
né herbicidem. S herbicidni holi se pracovalo jako s mopem pii tklidu,
ale na vzrostlou bufeti byla tato metoda mélo G¢inna.!!*

Zalestiovani rozsahlych imisnich holin v severnich Cechach vyza-
dovalo koncem 70. let sniZeni pracnosti ochrany kultur proti bufeni.
Jednou z metod bylo podle navrhu Ing. Kubelky pouziti muléovacich
plachetek z netkané biotextilie Fortex, prichycovanych k ptdé dreveé-
nymi koliky z vétvi.!15

Koncem 70. let zacala éra amatérsky vyrabénych vyzinaca a drtica
bufené. Az od roku 1985 zacal PTR Olomouc vyrabét vyZina¢ bufené
v fadovych vysadbach pro niceni bylinné vegetace, travin a dfevin
do tloustky 15 mm, neseny UKT. Traktor pojizdél nad fadou sazenic
a dvé sekce cepovych vyzinac¢t, kyvné pripojené k nosnému ramu, nici-
ly bufenl v pruzich 60 cm Sirokych po obou stranach sazenic. S malym
¢asovym odstupem byl dan do vyroby i drti¢ bufené, majici rovnéz dveé
sekce, ale s nepohanénymi disky, drticimi mékkou bufen svou vahou
(mél 630 kg). Sménova vykonnost kazdého ze stroji byla cca 1 ha.

V druhé poloviné 80. let se v souvislosti se $tépkovanim téZebniho
odpadu zkouselo i mul¢ovani §tépkou. Metoda s roznasenim §tépek kbe-
likem z hromad na okraji plochy byla velmi pracna, a proto se neujala,
ackoliv jeji vysledky byly velmi dobré.

OSetifovani sazenic a mladych stromku kypfenim pudy se rea-
lizovalo ve velmi omezeném rozsahu, a to jen v luhu a v topolovych

112 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky lesnické a jejich pouziti, s. 138; FORST, P.
a kol.: Ochrana lesi. Praha: SZN, 1966, s. 189.

113 SADILEK, K.: Katalog lesnickjch mechanizacnich prostiedki, s. 51; PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 44; FORST, P. a kol.: Ochrana lesi, s. 194.

114 ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistvi, s. 243.

115 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2056.
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vysadbach. Do 80. let se provadélo celoplo$né a v regionech se zajmem
o zemé&délskou pidu i polafenim.!!® Jako kultura mezi fadky dievin se
péstovaly brambory, kukufice a tykve, ale i obiloviny — oves a janské
zito (Zito trsnaté, Secale cereale var. multicaule), pfipadné se travafilo.

Ve vétsim rozsahu byly tyto operace realizovany v topolovych poros-
tech na jizni Moravé a na Zitném ostrové na Slovensku, kde se jednalo
o kultury zaloZené na celoplosné pripravenych plochach a o porosty
intenzivné péstované, v€etné vyvétvovani. Ke kypfeni pidy v mezitadi
stromu se pouzivaly zemédélské prostfedky nesené na traktoru, kultiva-
tory, pidni frézy a talifové brany.!!’

Obr. 2.66

Kombinaci ochrany proti bufeni pletim
a odetfovdanim kultur kypfenim bylo pola-
feni, na snimku priklad polafeni s kukufici.
(Archiv autora)

Obr. 2.67

Disledné mezitadkova kultivace jako zpo-
sob potlacovéni bufené byla realizovdna
jen v topolovych lignikulturach. (Archiv au-
tora)

Obr. 2.68

Slabinou oplocenek je ztrata jejich G&in-
nosti v pfipadé jejich poskozeni. (Archiv
autora)

116 Polateni se pouzivalo v n&kterych regionech az do pocatku 90. let (Lednice, Stra-

nice). P¥{nosem tohoto zptsobu hospodafeni bylo vézani Zivin v zemé&dglskych
plodinach v dobé, kdy odbér Zivin novym lesnim porostem byl minimalni.

117 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2056.
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Obr. 2.69

V obtizné pfistupnych mistech se stavély
oplocenky z polyamidovych voliérovych
siti. (Archiv autora)

Pro ochranu pted zvéii se pivodné témér vyhradné pouzivaly dre-
véné oplocenkové dily vyrabéné v zimnim obdobi z ty¢oviny v provo-
zovnach pridruZené lesni vyroby lesnich zavodi. Postupné ale nartstal
podil oploceni draténym pletivem, a to nejprve standardnim a pozdéji
specialnim, s rizné velkymi oky v zavislosti na vysce od zemé. Pri
stavbé oplocenek z pletiva byly pro hloubeni jam pro kily pouzivany
prenosné jamkovace a ve sjizdnych terénech i jamkovace nesené na
traktoru. Méné casto se pouzivaly zatloukace kil a rozvinovace pletiva
vyrabéné zpravidla podle zlepsovacich navrht v tdrzbarnach zavodu.
V obtizné piistupnych terénech se od konce 70. let stavély i zavésné
oplocenky z voliérovych polyamidovych siti.

Zajimavym zpusobem ochrany smrku proti ohryzu a loupéani zveéfi
byl ovaz zelenym klestem pomoci rozeviraciho pfipravku s valecky, kte-
rym se ohybaly zelené vétve ve smrkovych mlazindch az tyc¢kovinach
a nasledné se privazovaly ke kminku. Pracovalo se ve trojicich, dva
pracovnici s piipravkem ohybali vétve a tfeti je ovazoval.

2.6.1 Vépnéni

Zvlastni kapitolou je vapnéni ploch po vysadbach na imisnich ho-
linach, pro které bylo po roce 1968 pouzivano rozmetadlo hnojiv
SG 2000 na traktoru Kockum KS 821 (Kockum Industri AB, Sé-
derhamn, Svédsko) a pozdéji riizna tuzemska zemédélska rozmetadla
hnojiv nesena béZnymi sortimentnimi vyvazecimi soupravami. Protoze
pozemni vapnéni bylo ve vztahu k rychlosti tbytku lesnich porosti pfi-
1i§ pomalé, pristoupilo se k velkorysému leteckému vapnéni, na které
bylo v roce 1985 Cerpano 4 200 letovych hodin a v roce 1987 pres 8 600
letovych hodin. Lesni hospodarstvi se tak stalo vyznamnym odbérate-
lem leteckych praci. Koncem 80. let byl vyznam vapnéni prehodnocen
a jeho objem prudce poklesl.!!®

2.7 Ochrana lest

Podle tcinku se chemické ochranné latky — pesticidy déli na insekti-
cidy, fungicidy, herbicidy, arboricidy a repelenty a podle skupenstvi na
pevné, kapalné, pastovité a plynné. Pouziti pesticidu je preventivni nebo
nasledné (represivni). Konstrukéni feSeni aplikatora vychazi ze skupen-
stvi pesticidt, proto jsou jednoucelové a jen vyjimecné vicetucelové.
Aplikatory kapalnych pesticida se rozlisuji podle velikosti, zptisobu
tvorby a transportu kapének na postfikovace vytvarejici hydraulicky
¢i mechanicky kapénky nad 0,15 mm; rosi€e s kapénkami o velikosti
0,05-0,15 mm, vytvofenymi hydraulicky, pneumaticky a kombinované;
zmlZovace s kapénkami pod 0,05 mm, vytvofenymi mechanicko-pneu-
maticky, termicko-pneumaticky, mechanicky ¢i pneumaticky; kontakt-
ni aplikatory nanasejici pesticid pifimym stykem s povrchem rostliny
(natérem, méacenim) a prostfedky s homogennim proudem (zalivkou,
kropenim, injektaZi).

Pro aplikaci praskového Dynocidu — DDT (Chemické zavody Juraja
Dimitrova, Bratislava) se pfi asanaci lapaki na karovce pouZivaly az
do 70. let ruéni poprasSovace Pulvis. Protoze byly tézké a rozmérné,
nebyly oblibené a ¢asto se misto nich pouzivalo ru¢ni rozhazovani lopat-
kou na uhli & rukou v gumové rukavici.!!”

Pfi ochrané lesi se pouzivaly ruzné typy prenosnych zadovych
postfikovacl s ruénim cerpadlem, z nichZ nejrozsifenéjsi byl jednodu-
chy, odolny, piesny a fadou adaptéri vybaveny CP 3 a pozdéji CP-15

118 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2056.
119 FORST, P. a kol.: Ochrana lesii, s. 194.
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(Cooper Pegler, Villefranche-sur-Sadne Cedex, Francie, od roku 1995
soudast danské Hardi International A/S). Oblibeny byl i dodnes Siroce
uzivany Solo 425, u néhoz bylo mozné kryt trysku ochrannym trychty-
fem, coz umoziovalo mezifddkové zasahy. Za zminku stoji, Ze tehdejsi
prazdny postfikovaé vazil 5-7 kg a plnil se 15-18 litry aplika¢ni latky,
takZe zvednout naplnény postiikovac na zada byl slusny vykon a chize
v terénu s timto bfemenem a soucasnym pumpovanim ru¢ni pakou téz.
Od roku 1969 se dovézely motorové zadové postiikovace (rosice) Stihl
SG17, které bylo mozné pouzit i jako poprasovace, rozmetace granuli
a plamenomet, a Fontan R11 (Motan — Swingtec GmbH, Isny, NSR),
ktery navic umoziioval i aplikaci ultra-low-volume (ULV) s vy$kovym
dosahem do 10 m a stranovym az 15 m, ale s vysokou spotiebou vody.
Oba postiikovace se vyznamné uplatnily pfi sanaci kirovcového dii-
vi a postiiku skladek proti dfevokazu ¢arkovanému. Kde bylo mozné
provést zasah z linek, pouzivaly se zemédélské postiikovace nesené
traktorem, nejcastéji typ RP7-057. Od roku 1984 se dovazela rozmeta-
dla granuli ARG 094.!%0

Snaha o minimalizaci davek insekticidii a vyssi d¢innost pozemnich
zasahii proti $kodlivému hmyzu vedla uz koncem 60. let k zmlzovéani
termomechanickou produkci mlhy zmlZovaéi Swinfog SN 11 (Motan
GmbH, Isny, NSR) pouZivanymi pro likvidaci malych ohnisek hmyzich
listozravych a savych skuadci, ve folnicich a sklenicich, ale i pro desin-
fekei skladist (takto desinfikovany byvaly zejména garaze zapijované
v dobé Zni na docasné uskladnéni obili). Technickou zajimavosti bylo
pouziti benzinového pulza¢niho motoru, tj. stejného principu, jakého
vyuzivaly némecké letounové strely V-1. Pulza¢ni motor nepracuje ply-
nule, ale prerusované. Vzduch a palivo jsou dodavany do spalovaci ko-
mory v intervalech ohrani¢enych samocinnym oteviranim a zaviranim
vstupniho otvoru Zaluziemi. Vzduch vstupujici do spalovaci komory
strhne a rozprasi palivo a po zapaleni smési uzavie zvySeny tlak vstupni
zaluzie a spaliny unikaji z komory tryskou ven. Do pulzujiciho proudu
vystupnich plynu je pfivadén vyménnymi tryskami pesticid, ktery se
termickym a mechanickym piisobenim tfisti na jemné kapénky tvorici
ve styku s chladnéjsim okolnim vzduchem husty aerosolovy oblak. Start
Swinfogu, ktery pracoval na principu samozazehu, se provadél nazha-
venim (4 mono¢lanky postacujicimi asi na 1 000 starti). ZmlZovace Sw-
infog byly pozdéji nahrazeny tuzemskymi RAG-II, které produkovaly
lehkou mlhu s velikosti kapek do 0,02 mm.!?!

V 80. letech se rychle rozsifila elektrodynamicka aplikace in-
sekticidii Electrodyn, pii které prochazely kapky elektrickym polem.
Nasledkem bylo, Ze se kapky vzajemné odpuzovaly a neslévaly se na
povrchu rostlin a neskapavaly z nich. Vzhledem k tomu, Ze pfirozeny
naboj ofetfovanych rostlin byl opa¢ny nez naboj kapek, byl insekticid
rostlinami pfitahovan a dokonale pfilnul i na spodni strané listi. Zdro-
jem elektrického proudu byly monoclanky, coz provozni rozsifeni této
technologie usnadnilo. Provoz jen litoval, Ze neslo tento princip pouzit
i pti aplikaci herbicidd, nebot bohuzel neumél rozlisit rostliny potla-
Cované od chranénych. Koncem 80. let se vyvoj aplikatort kapalnych
pesticidii zrychlil, zejména pokud se tykalo presnosti aplika¢ni davky,
optimalniho sloZeni kapkového spektra postfiku, a to za vyrazné snizené
davky na 1 ha a sniZzeni mnozstvi nosné vody.

Za zminku stoji feromonové odparniky pro monitorovani skodlivého
hmyzu i ochranu proti nému, které se v Ceskoslovensku objevily na
pocatku 80. let. Pro rychlost a snadnost aplikace si ihned ziskaly oblibu
personalu. Prvnim byl Pheroprax — agregacni feromon pro lakani ly-

120 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 54; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2056.
121 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 56.
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Obr. 2.70

Feromonovy lapa& hmyzu. (Archiv autora)

Obr. 2.71 5
Zemé&d&lsky letoun Z 37 Cmeldk s vybavou
pro chemické o3etfeni lesd. (Archiv autora)

kozrouta smrkového, nasledovany postupné XL Ecolure na dfevokaza
carkovaného, ID Ecolure a Pheagr IDU na lykozZrouta severského,
Chalcoprax na lykoZrouta lesklého a LMD Etokap na bekyni mnisku
a bekyni velkohlavou. Vyznamnym vyvojem prosly i vlastni lapace. Od
prvnich amatérsky vyrabénych z igelitu, pres valcové (ze Slusovic), ple-
chové (,,Oledniky“) az k deskovym ¢&i $térbinovym (odvozenym od typu
Theysohn).

2.7.1 Leteckd ochrana lesd

Pouziti letadel v ochrané lesti ma v ¢eskych zemich vyjimecné dlou-
hou tradici. Pravdépodobné viibec prvnim nasazenim letadel v ochrané
lesti v Evropé bylo pouziti dvou vojenskych dvoumistnych jednomoto-
rovych dvouplosniki Aero A-11, pouzivanych tehdy jako prazkumny
a bombardovaci letoun. V roce 1926 je zaptjcila armada k chemickému
zéasahu pii kalamité bekyné mnisky. Na letadla bylo namontovano roz-
prasovaci zafizeni a béhem c¢trnacti dnt bylo oSetfeno 370 hektarti lesa.

Od roku 1965 realizoval Slovair chemicka oSetfeni lest ceskymi ze-
médélskymi letouny Z 37 Cmelak, ke kterym se na nékterych akcich
pripojily sovétské AN-2 a polské M-18 Dromader.'?? Cmelak byl speci-
alni zemédélsky jednomotorovy dolnoplosnik pro postiik a praskovani
vyrabény od roku 1965 do roku 1984 v kooperaci LET Kunovice a Ot-
rokovice. Pohanén byl pistovym hvézdicovym devitivalcovym motorem
M-462RF s dvoulistou stavitelnou vrtuli; trup mél potaZen tkaninou. Vy-
robeno bylo 713 kusti a prodavan byl i do Bulharska, NDR, Finska, Ma-
darska, Indie, Irdku, Spojeného kralovstvi a Jugoslavie. Pro uzitecnou
hmotnost 650 kg a padovou rychlost 80 km/hod byl pfezdivan ,létajici
traktor®. Od roku 1975 vlastnil Slovair i sovétské vrtulniky Mi-2, které
do ochrany lest zasahovaly od roku 1976. Jednalo se o sovétskou kon-
strukci, ale vyroba byla realizovana vyhradné v Polsku, v kédu NATO
byl vrtulnik oznac¢ovan Hoplite (téZkoodénec). Vybaven byl dvéma
turbohfidelovymi motory Izotov GTD-350 s vykonem 2x 295 kW.
Pohon se uskutec¢nioval tfilistym nosnym rotorem a dvoulistym tlaénym
vyrovnavacim rotorem. V Ceskoslovensku bylo v provozu asi 80 strojt.
Zajimavosti je, Ze byly u zrodu letecké zachranné sluzby. Pro kapalné
pesticidni pfipravky a granulované i praskovité pfipravky se pouzivala
letecka aplikac¢ni zafizeni z Moravanu Otrokovice a pro ULV aplika-
ci kapalnych insekticidi madarské rotaéni atomizéry Unirot 4.

122 Celokovové dvouplosniky pohédnéné vzduchem chlazenym hvézdicovym devitival-
covym motorem Svecov AS-62IR s vykonem 746 kW, uZite¢nou nosnosti 2 050 kg
umoznujici i pouziti hasi¢ské verze, vyrabéné v Kyjevé, v Polsku a v Ciné, v kédu
NATO oznacované Colt. M-18 disponoval uZite¢nou nosnosti 2 590 kg, moznosti
pouziti hasi¢ské verze a vykonem motoru 745 kW.
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Nejrozsahlejsi akci byly postiiky proti obale¢i modiinovému v letech
1978-1983. Nejvétsi plocha byla oSetfena v roce 1980, a to 46 962 ha
lesnich porostti pfi nasazeni 25 letadel, z toho 12 plo$niki AN-2, 7 vrtul-
nikd Mi-2 a 6 plosniki Z-37 Cmelak.!?

2.8 Protezdvky

Snaha o mechanizaci profezavek se objevuje az v druhé poloviné 60.
let. Do té doby se jen zlepSovalo ru¢ni naradi, napf. pocatkem 60. let
byly do provozu zavedeny ruéni pilky Sandvik s vysokofrekvencné
kalenou hrotnici.!?*

Prvni profezavkovou motorovou pilou byla Homelite mini (Home-
lite Corporation, Port Chester, USA), jejiz dovoz zacal koncem 60. let.
Tento velmi subtilni typ pily nesnasel hrubsi zachazeni, mél jen rucni
mazani fetézu, a proto se neujal. S provozem této pily byly spojeny i za-
sobovaci, dnes bychom fekli logistické potiZe. Tehdejsi benzin Normal
mél oktanové cislo 80, Special 90 a Super 96 — ale ten byl dostupny
zpravidla jen u jedné benzinové pumpy v krajském mésté. Pozadavek
vyrobce pily byl na oktanové ¢islo 92. Pfi provozu na dostupny benzin
byly proto problémy s reklamacemi. V soucasné dobé jsou pozadavky
na oktanové ¢islo v Evropé a v USA opacné — v USA se nadale pouziva
benzin Regular s oktanovym ¢islem 87, zatimco evropské pozadavky na
oktanové ¢islo rostou. Dovoz malych pil pokracoval typy Homelite XL
Mini-Automatic (s automatickym mazanim fetézu), vykonnéjsim
typem Homelite Super XL Mini-Automatic a stejnym typem vyba-
venym antivibra¢nimi rukojefmi. Nasledovala dostatecné odolna pila
Stihl 020 AV, ktera vsak byla dovazena az po dlouhé prodlevé, v roce
1976. Technologie profezavkovych zasahi s pouzitim lehké motorové
pily (niz§i vykonové a hmotnostni kategorie a s kratkou listou) byla in-
tenzivné rozvijena a uz v poloviné 80. let dosahl podil mechanizované
provadénych protezavek pres 50 %.12°

Pres pokusy zavést skandinavskou technologii prace s rukojetovy-
mi ramy motorovych pil Rantapu (Finsko) umoziiujicimi vedeni pily
do fezu jednou rukou a pii vzpiimeném postoji dievorubce nebyla
tato technologie provozem akceptovana (zavadéna byla podle navrhu
VULH Zvolen modifikace ramu pro Stihl 020).126

Rozclenovani profezavkovych porosti pruhovou likvidaci narosta
rotacni sekackou Rotorscheider RSB 631 z Némecka bylo pouzivano
od roku 1968. Po roce 1968 se zacaly pouzivat prvni kiovinofezy Stihl
FS08 a FS20 a Husqvarna 65. Pocatek jejich uzivani vSak nebyl presvéd-
¢ivy, pravdépodobné vzhledem k htfe zvladané technice prace s nimi.
Béhem pozdéjsiho vyvoje se oddélilo pouzivani nizich vykonovych
kategorii kiovinofezil pro vyzinani mékké burené s pouzitim strunovych
vyzinacich hlav od vyssich vykonovych kategorii s kovovymi rota¢nimi
nozi a pilovymi kotoudi pro likvidaci dievité bufené a profezavky.!?’

128 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2056; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky,
s. 57; FORST, P. a kol.: Ochrana lesi, s. 265; SVESTKA, M.: VyuZiti letecké techniky
v kalamitnich situacich. In: Lesnicka prace, r. 65 (1986), &. 5, s. 213; KALINA, F. -
SKUHRAVY, V. a kol.: Obale¢ modiinovy. Praha: SZN 1985, s. 21.

124 CERNY, Z. - NERUDA, J.: Rucni ndadi pro prdci v lese. Praha: Institut vychovy
a vzdélavani Ministerstva zemédélstvi CR, 1999, s. 15; SIMANOV, V.: Zhodnoceni
pouZiti lehké jednomuzné benzinové pily ve srovndni s rucni pilou v predmytni téZbé p¥i zpra-
covdni smrku. Diplomova prace. Brno: VSZ, 1968, s. 1-86.

125 ZAPOTOCKY, B.: Vjsledky technizace praci, s. 50; PETRICEK, V. a kol.: Mecha-
nizacni prostiedky, s. 61; SIMANOV, V.: Zhodnoceni pouziti, s. 1-86; ZAPOTOC-
KY, B.: Mechanizace praci v lesnim hospoddistoi CSR v 0bdobi socialismu. In: VEdecké
prace zemédélského muzea, r. 20 (1980), s. 77.

126 RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazba, s. 53.

127 SADILEK, K.: Katalog lesnickjch mechanizainich prostiedki, s. 88;SIMANOV, V.:
Lesnictvi, s. 2057, ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistoi, s. 243.
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Obr. 2.72

,Prvni profezdvkovou revoluci” znamena-
ly ruéni pilky Sandvik s tvrdym vysokofrek-
vencné kalenym ostfim, které nebylo nutné
ostfit, po otupeni se ménil cely pilovy plé-
tek. (Archiv autora)

Obr. 2.73

Prvni skute¢né& dostupnou a provozné spo-
lehlivou probirkovou pilou byla Stihl 020 AV.
(Archiv autora)

Obr. 2.74

Princip uchyceni motorové pily v rukojefo-
vém rdmu a jejiho ovldddni ve vzpiimené
pozici obsluhy. (Archiv autora)



Obr. 2.75
Splhaci pily pro vyvétvovani na stojato se
u nds neprosadily. (Archiv autora)

V druhé poloviné 60. let se vkladaly nadéje do chemickych profe-
zavek s pouzitim arboricida v listnacich. Pouzivaly se anglické arbori-
cidni sekery Hypo-Hatchet davkujici pfi zaseknuti do kmene do jeho
pletiv arboricid nebo nastfelovaci zafizeni EZJECT zarazejici kapsli
s arboricidem do kmene. Stromy odumiraly postupné, takze se stabilita
porostu neménila ihned a odumfelé stromy se v porostu ponechavaly.
Tato technologie ale nedoséhla Sir§iho uplatnéni.!?8

Pocatkem 70. let se zacaly pouzivat kiovinofezy Stihl FS 20 a po
roce 1977 Stihl FS 80 a Husqvarna 65. Nastup jejich uzivani ale nebyl
presvédcivy, pravdépodobné vzhledem k hiife zvladané technice prace
s nimi. Pro profezavky byly kfovinofezy vybaveny pilovymi kotouci, ale
vétsiho rozsiteni se dockaly jako motorové kosy pro vyzinani bufené.

2.9 Vyvétvovani porostu

Vv,

Vyvétvovanim se dosahuje vyssiho podilu cennych sortimenti
a zvySeni hodnotové produkce. V predmytnich porostech se provadi
v topolovych kulturach, ¢aste¢né ve tvrdém luhu a ve starsich porostech
u stromu s predpokladem tvorby rezonanéniho diivi. Vyssiho podilu
cenného diivi se dosahne ¢asnym odstranénim vétve v trovni povrchu
kmene, zavalenim suku a vytvorenim bezsuké vrstvy dieva v pribéhu
dalsiho ristu stromu. Vyvétvovani ale mize byt provadéno i z jinych
davodu, napt. pro ziskani ozdobného klestu ¢i rozsifeni prijezdného
profilu komunikace. Bézné bylo pouzivani rucnich pilek, pfi vyvétvo-
vani do vétsich vySek se pouzivala pila na nasadé nebo se pracovalo ze
zebriku.

V roce 1968 byly dovezeny Splhaci vyvétvovaci pily Fichtel-Sachs
KS 31 (Fichtel & Sachs AG, Schweinfurt, NSR), v provozu nazyvané
wveverky“ ¢i ,$plhaci veverky®, sestavajici z trubkového ramu se 4 hna-
cimi a 4 vodicimi koly s pneumatikami a fetézové pily pohanéné dvou-
dobym benzinovym motorem s vykonem 2,8 k, jejichz lista byla rovno-
bézné s podélnou osou kmene, ke kterému doléhala s malou mezerou.
Pila pfepravovana v porostu na jednoduchém voziku ¢i prenasena ve
dvojici (hmotnost pies 40 kg!) se nasadila na spodni ¢ast kmene, poté
vlastnim spiralovym pohybem vystupovala do nastavené vysky a od-
fezavala vétve a po dosazeni prislusné vysky se spustila na zem. Byla
urcena pro jehli¢naté stromy s tloustkou v misté nasazeni pily do 30 cm
a vyskou vyvétvovani do 16 m. Deklarovana tloustka odfezavanych
vétvi byla do 5 cm, ale uz pfi tloustce vétvi 2,5 cm dochazelo k sevieni
pily v fezu. Proto byla prislusenstvim pily dlouha hlinikova ty¢, kterou
se nafiznutd vétev odlomila a pila postr¢ila k dalsimu fezu. Jednim ze
zaméru bylo, Ze se stromy v pfehoustlych probirkovych porostech vy-
vétvi nastojato a poté skaci motorovou pilou, bez rizika zavéSovani na
okolnich stromech. Tento pracovni postup se neujal, a tak byly $plhaci
pily pouzivany pro vyvétvovani nadéjnych stromu v rezonanc¢nich po-
rostech. Vyhodnoceni dlouhodobé efektivnosti téchto opatieni se ale
nékde v pribéhu casu ztratilo. Po ukonceni Zivotnosti $plhacich pil
nebyly dalsi dovozy obdobnych typt realizovany a vyvétvovani bylo
provadéno ruéné.!?

128 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky lesnické a jejich pouzits, s. 137.
SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2057.

129 DOUDA, V.: Mechanizaini prostedky lesnické a jejich pouZiti, s. 180; RONAY, E. -
DEJMAL, J.: Lesnd tazba, s. 99; ZAPOTOCKY, B.: Vyisledky technizace praci, s. 42;
TYZ: Mechanizace praci, s. 80.
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Obr. 3.01
Typy seker. (Archiv autora)

3. T&Zzebni Cinnost lesniho hospoddrstvi

3.1 T&zba dFivi

3.1.1 T&zba dfivi ruénim naradim

roce 1945 zcela prevladalo kiceni ruénimi pilami a odvétvovani
sekerami, pfi¢emz rucni devorubecké naradi bylo odlisné region
od regionu. Proto bylo potfeba nevhodné naradi vyloucit a do vyroby
zavést jednotné typy. Roku 1949 byla vydana norma dfevorubeckého
naradi, podle které byla jeho vyroba zadavana centralné. Posledni no-
velizace normy CSN 23 0001 Ruéni nafadi z roku 1957 plati dosud.
Diky této normé je zdokumentovano historické naradi jako drevéné
metrovky, plavecké bodce, lesni sekace, krouzkovace kmenu a lesni
krumpacky. Norma byla zpracovana na zakladé ovéfeni realné ucin-
nosti naradi, a mohla tedy pozdéji poslouzit napt. pfi optimalizaci thlu
klinu $tipacich stroji. '3
Pri prevaze ru¢ni prace byla logicky hlavni pozornost vénovana
dfevorubeckym pilam, pfedevsim brichatkam, méné pak obloukovym
pilam, pouzivanym ve vychovnych tézbach. Pily se vyrabély s riznym
ozubenim li§icim se tvarem zubu, vzdalenosti mezi nimi, tvarem dasen
(prostor pro vynaseni pilin z fezu) a geometrii hoblovacich zubt (troji-
helnikové nepferusované, trojihelnikové prerusované, korunkové, tva-
ru M, EIA, hoblovaci aj.). Sekery se podle zptisobu pouziti, hmotnosti,
tvaru a délky i provedeni topiirka délily do Sesti skupin: odvétvovaci,
podtinaci, $tipaci, univerzalni, osekavaci a kalace. Z nich do soucasnosti
vydrzela jen sekera univerzalni a $tipaci. Oblibena je i sekera odvétvo-
vaci, pfestoZe se k piivodnimu tcelu pouziva malo.

d

odvétvovaci podtinaci  Stipaci  univerzalni osekévaci kalaé tvary ostfi seker

odvétvovaci
podtinaci
univerzalni
Stipaci

O vykonnosti dfevorubce do zna¢né miry rozhodovala pecliva adrz-
ba nafadi (srovnani zubtl, rozvod, ostfeni), k ¢emuz existovala Siroka
skala naradi a pomucek. Vedle ocelovych kartact, Skrabek a Stétca
pro odisténi naradi pred jeho ddrzbou to byly pro ru¢ni pily rozvodky,
rozvodové klesté, kladivka a kovadlinky na rozvadéni zubu biichatek,
zkracovace hoblovacich zubi, srovnavace hrotnice, prenosné svéraky
a svérakové stolice na ostieni pil v lese, smérovky pro osteni, méfidla
rozvodu a pilniky (ploché, meové). Pro sekery to byly $ablony na do-
drzeni tvaru bfitu, pilniky a brousky odstupriované hrubosti. Na sprav-

130 ANDRESKOVA, M. - JANCIK, A. - LANDA, M. - TLAPAK, J.: Vjvoj lesnictoi
(pricvodee expozici). Praha: Ustav védeckotechnickych informaci UZVP, 1969, s. 8;
KOSTRON, L. a kol.: Lesn{ tézha a dopravnictvi, s. 74-85; MATYAS, K. a kol.: Lesni
tézba (I. dil). Praha: SZN, 1960, s. 140-194; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té¢bha
a doprava diivi, s. 124.
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nou adrzbu ru¢niho naradi byl v u¢niovském $kolstvi kladen duraz jesté
v 70. letech, kdy musel byt ucen schopen si sam vyrobit nasadu sekery
z jasanového hranolku.

V Ceskoslovensku bylo ruéni nafadi nepravem opomijeno uzivateli
i vyrobci, zatimco ve svété vyznam ruc¢niho naradi neklesl ani pii roz-
voji strojnich technologii a zavadéno bylo nové naradi pro progresivni
techniku prace s niz§im vydejem energie a s niz§i spotiebou Casu, které
bylo mnohdy natolik racionalni, Ze mu nékdy obtizné konkurovaly
i motomanualni technologie. Znamenalo to, Ze progresivni ru¢ni naradi
jako tazné plastové kliny, hydraulické kliny, dfevorubecké hacky, sna-
Seci samosvorné klesté, dievorubecké lopatky, textilni spinace kmend,
kalace se Stipacimi ploskami nebo excentry, vyvétvovaci jednosmérné
pily a udrzovaci naradi se dovazelo ze zahranici a Casto se kopirovalo.
Nejvice se u nas kopirovaly dievorubecké lopatky,!3! které se svého
asu vyrabély v kazdé adrzbarné z kdejakych trubek a listovych per.!%

V roce 1974 byl vyroben na zékladé patentu prof. Petticka hydraulic-
ky klin HK 17 slouzici pii kaceni k pretla¢ovani stromtd do sméru padu
vloZenim klinu do fezné spary hlavniho fezu. Ke stejnému tcelu byly
do té doby v zahranici i u nas pouzivany pii zvlastnich zptsobech kace-
ni neupravené hydraulické zvedaky pro nakladni automobily, pro néz
musel byt proveden do hlavniho fezu specialni zafez nazyvany ,kapsa“.
U nas se neupravené hydraulické zvedaky ujaly jen v minimalni mife
v luznich lesich, a to jak pro jejich zna¢nou hmotnost, tak pro tendenci
z hlavniho fezu ,,vyklouznout®, coz hrozilo zejména u zmrzlého dfivi.

Svého casu vyvolal pozornost i ,kaceci polstar“, vkladany na plocho
do hlavniho fezu a nafukovany vyfukovymi plyny motorové pily Hus-
qvarna, a hydraulicky kaceci klin pohanény pilou Druzba ¢i alternativ-
né ru¢ni pakou. V obou pfipadech k jejich rozsiteni nedoslo. Z obavy
z tnikd oleje do lesniho prostfedi byly pozdéji hydraulické kliny nahra-
zovény kliny s mechanickym pfenosem sily.!

Do naradi k méfeni a oznacovani zpracovaného diivi patii jednokru-
hové a dvoukruhové &islovaéky!3* k oznalovani dfivi vyraZzenim zna-
¢ek nesmyvatelnou barvou. Pozdéji se zacala pouzivat znackovaci kla-
diva, kterymi jsou pfipeviiovany na Celo vyfezu plastové stitky. S touto

131 Obchodni nazev byl pfetlaceci lopatka EIA Bushman.

182 SADILEK, K.: Katalog lesnickych mechanizainich prostredki, s. 37; SIMANOV, V. -
KOHOUT, V.: T¢zba a doprava diivi, s. 128.

133 HOLY,J.: Technologie lesniho hospoddistoi, s. 61; CERNY, Z. - NERUDA, J.: Rucni
ndfadi, s. 24; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té&ba a doprava diivi, s. 127.

13 HOLY, J.: Technologie lesniho hospoddistvi, s. 27.
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Obr. 3.02

Kdceni brichatkou bylo b&zné jesté koncem
60. let. (Archiv autora)

Obr. 3.03

Pfi ruénim kdceni se preventivné pouzival
fetézovy spina¢ kmen0, aby nedoslo k po-
skozeni nejcenngjsi &dsti kmene rozstipnu-
tim. Hlavni Fez mohl trvat pdl hodiny i déle,
coz sice na strané jedné umoziovalo vel-
mi citlivé nasmérovani p&du stromu, ale na
strané druhé to pfinddelo vysoké riziko vy-
robni vady - rozstipnuti oddenku. (Archiv
autoral)

Obr. 3.04

Praci dievorubce usnadnily a urychlily pre-
tladovaci lopatky; na fotografii lopatka
s obracdkem. (Archiv autora)

Obr. 3.05

Pro usmériiovani rozmérnych stromi do Z4-
douciho sméru pddu se pouzivaly i b&zné
hydraulické zveddky, pro které musela byt
pod Grovni hlavniho fezu vyfiznuta ,kap-
sa”. (Archiv autora)



Obr. 3.06

Kéceni ve dvoijici dlouho pretrvavalo pfi
kéceni tlustych stroml i pfi pouziti jedno-
muznych pil, kdy druhy muz klinoval. Na
této fotografii vloZil a obsluhuje hydraulicky
klin. (Archiv autora)

Obr. 3.07

Démonizace rizika dniku olejo do lesniho
prostiedi vedla k vyvoji mechanickych kling
nahrazujicich hydraulické kliny pfi kaceni
stromy vétiich dimenzi. (Archiv autora)

Obr. 3.08
Jednokruhovd a dvoukruhovd é&islovacka.
(Archiv autora)

Obr. 3.09

Racionalizaci evidence piijmu s pouZitim
plastovych 3titkd nebylo mozné realizovat
v pripadé nesouhlasu odbératele kulatiny,
napf. s odivodnénim, Ze rozfezdnim 3titkd
se ofupuje Fezaci ndstroj. (Archiv autoral)

zménou znaceni diivi pii jeho pfijmu do evidence byl spojen i piechod
z evidence dfivi v diselnicich na evidenci v elektronickych zapisnicich
Latsbacher (Latsbacher GmbH, Kronstorf, Rakousko) nebo Psion (od
roku 2012 Motorola Solutions, Inc. Schamburg, Illinois, USA).!3>

Cislovaéky byly zpravidla litinové, proto byly oblibené leh¢i a méné
rozmérné jednokruhové, prestoZe se s nimi muselo ,tlouct” poradové
¢islo kusu navickrat. Pracnost a namahavost pfijmu tenkych surovych
kment vedla ke vzniku ,teplické metody pifjmu diivi, ve které byla
evidence kazdého kusu poradovym d¢islem, stfedovou tloustkou v cm
a délkou v m nahrazena vyraZenim objemu kusu v desetinich m?® na
kmen a kusovou evidenci.!36

3.1.2 T&zebni metody

Vyjroba surového dfivi je tvofena vyrobnimi fazemi: tézba diivi,
soustfedovani dfivi, odvoz dfivi a vyroba sortimenti. Faze tézba dfivi
a soustfedovani diivi zahrnuji operace mezi lokalitou pafez (P) a odvoz-
ni misto (OM), kterymi jsou vzZdy kéaceni, vyklizovani (sestaveni nakla-
du) a pfiblizovani (vyvazeni). Také zde byvaji vykonavany operace od-
vétvovani a kraceni, patfici do faze tézba dfivi, a nékteré operace z faze
vyroba sortimenti — odkorfiovani, druhovéni (manipulace fezem), tii-
déni, Stipani a Stépkovani. Sled operaci ani misto jejich vykonani nejsou
striktné dany. S vyjimkou kaceni, které nemtiZe byt provedeno jinde nez
v lesnim porostu, je v procesu vyroby surového diivi kombina¢ni vol-
nost ve sledu operaci a volby lokalit, na kterych jsou vykonany. Napft.
odvétvovani se muze provadét v porostu, na lince, na odvoznim misté
nebo na manipula¢nim skladé. Pri¢né fezy mu pak mohou predchazet
nebo jej nasledovat. Proto byla za zéklad systematiky téZebnich metod
vzata forma diivi, ve které je surové diivi dopraveno na odvozni misto.
Podle toho rozeznavame tfi zakladni metody: sortimentni, kmenova,
stromova.!%7

V obdobi animélniho soustfedovani dfivi byla divodem pouZzivani
sortimentni metody nizka disponibilni tazna sila. Proto bylo nutné dfi-
vi rozdélit fezem na fyzicky zvladnutelné vyrezy, odkornit je pro snizeni
vle¢ného tfeni a nechat proschnout pro snizeni hmotnosti. Po nastupu
traktorového soustfedovani ztratila tato metoda na svém vyznamu, ne-
bof kapacita koni se presunula do vychovnych tézeb, kde jejich tazna
sila postacovala na soustfedovani celych kmeni. Soucasné byla metoda
kmenova s druhovanim na manipula¢nim skladé prohlasena za hlavni
téZebni metodu. Pocatkem 70. let se $ifila ze Skandinavie sortimentni
metoda se ,severskym zpisobem prace®, tj. s kicenim a odvétvovanim
motorovou pilou (v té dobé se u nas odvétvovalo sekerami) a ru¢nim
snasenim vyfezu standardnich délek k linkdm a jejich vyvazenim sorti-
mentni vyvazeci soupravou. Nutnym predpokladem této metody byla
ovsem dokonala technologicka pfiprava pracovist vloZenim husté sité li-
nek. Pfinosem byl nartst produktivity prace a pokles poskozovani pred-
mytnich porosti. Nevyhodou byla fyzicka namahavost pii snaseni vy-
fezli, vedouci ve Skandinavii k vyvoji procesorti a harvestort, ale u nas
fyzickad namahavost nastup metody vyrazné utlumila. Sortimentni meto-
da ma dvé varianty: a) s dplnym druhovanim dfivi u pafezu, kdy se
na odvozni misto dopravi surové drivi ve formé uplné vydruhovanych
sortimentd adjustovanych k prodeji, coZ jsou sortimenty riznych délek

185 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: TéZba a doprava divi, s. 50.

136 Pfi pffjmu dfivi na skladkéach byla obliben&jii jednokruhova &islovacka, protoZe se
s ni lépe manipulovalo v omezeném prostoru. Dvoukruhova ¢islovacka umoziiova-
la vyrazeni ¢tyfmistného potfadového €isla, protoZe prvni dvé &isla byla vyménitel-
né (upevilovala se §roubem) a ru¢ni pakou se ménila jen dvé posledni ¢&isla.

137 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té#ha a doprava dfivi, s. 93; RONAY, E. - DEJ-
MAL, J.: Lesnd tazba, s. 157.
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i tvard, tj. vyfezy, polena i kulacky; b) vyfezu standardnich délek, kdy
se vyvazi surové drivi na odvozni misto sortimentnim vyvazecem, pro-
toZe je diivi pred vyvazenim zkraceno na vyfezy stejnych délek (2, 4, 5,
6 m). Soustfedovano je netfidéné dfivi (u 2 m vytezi vlakninové dfivi,
palivo i tyCové vyfezy).

Kmenova metoda je mladsi nez sortimentni, protoze jeji pouZiti
bylo mozné az s prostiedky s vyssi taznou silou. Pfinosem je pienese-
ni Casti praci z lesa na odvozni misto, pfipadné na manipulacni sklad,
tedy zprimyslnéni vyroby pii zvySeni kultury, hygieny a bezpecnosti
prace, a to pfi moznosti $irsi $kaly technologickych variant. Vyhodou
kmenové metody proti sortimentni je mensi pocet prejezdi priblizova-
ctho prostfedku terénem a u varianty s druhovanim na manipula¢nim
skladé i lepsi predpoklady pro zhodnoceni dfivi. V selektivnich tézbach
je nevyhodou vyssi poskozovani stromt v porostu, zavisejici na délce
vyklizovaného dfivi a vzdalenosti téZeného stromu od linky. Pro odvoz
drivi jsou nutné vyssi kapacity, protoZe na rozdil od sortimentni metody
narustaji druhotné odvozy, tj. odvozy sortimenti z manipula¢niho skla-
du odbérateltim, pficemz budovani a udrzba manipulacnich skladu je
velice nakladné. Kmenova metoda mé dvé varianty: a) s druhovanim
na odvoznim misté, kdy se dfivi dopravi na odvozni misto ve formé
surového, resp. kraceného surového kmene, kde se provede uplné
druhovani; b) s druhovanim na manipula¢nim skladé, kdy se diivi
po dopraveni na odvozni misto ve formé surového, resp. kraceného su-
rového kmene déle transportuje na manipulacni sklad, kde se provede
tplné druhovéni.!3®

Stromova metoda se rozvinula az s prostfedky pro mechanizované
odvétvovani a priblizovacimi prostfedky s dostate¢nou taznou silou,
protoZe vleceni stromu s vétvemi vyZaduje o 25-30 % vyssi taznou silu
nez vle¢eni kmene. Hlavnimi pfinosy stromové metody jsou: vylouce-
ni motomanualniho odvétvovani jako operace s vysokou pracnosti!®
a s nejvétsi Cetnosti tirazt;'** pieneseni ¢asti praci z lesa na piiznivéji
misto; vyklizeni klestu z téZebni plochy soucasné s tézbou, coz je vy-
znamné u porostll s piirozenym zmlazenim, kde je rychlost vyklizeni
klestu limitujici pro zachovani zmlazeni; koncentrace téZebniho odpadu
pro zpracovani. Zvazovat je tieba i nevyhody stromové metody: vyssi
poskozovani stromt v selektivnich tézbach; vyssi energetickd naroc¢nost
soustfedovani diivi; ztrata kapacit soustfedovani diivi vyvolana nizsi
vytizitelnosti prostfedku kmenovym dfivim; vys$si energetickd naroc-
nost odvozu diivi a ztrata kapacit v odvozu kmenového dfivi u varianty
s odvétvovanim na manipulac¢nim skladé vyvolana nizsi vytiZitelnosti
odvoznich prostfedkd kmenovym dfivim. Ztraty kapacit a vyssi ener-
getickd naro¢nost, vztazené k soustfedovani a odvozu kmenového dfivi,
mohou byt ¢aste¢né kompenzovany soucasnym transportem klestu
a vyklizenim klestu z paseky soucasné s tézbou. Stromova metoda ma
dvé varianty: a) s odvétvenim na odvoznim misté, kdy se dfivi na
odvozni misto dopravi ve formé stromi s vétvemi a zde se také provede
odvétveni; b) s odvétvenim na manipulaénim skladé, kdy se rovnéz
celé stromy dopravi na odvozni misto, ale pak jsou transportovany na
manipula¢ni sklad, kde se realizuje jejich odvétveni, tplné druhovani
a §tépkovani klestu.!*!

138 KERN, J. - TUCEK J.: Hodnotenie manipulainych liniek k vjrobe sortimentov na mecha-
mzovanych skladech dreva. In: Zpravy lesnického vyzkumu, 1987, ¢. 2, s. 22; POPE-
LAR, V. - KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA L. Statlstwky
prehled, I s. 28; TIZ: Statzxtzcky pehled, 11, s. 30; ZAPOTOCKY, B.: Mechanizace
praci, s. 62

189 Spotfeba éasu na odvétvovani je az 70 % ¢asu na celou tézbu dfivi.

140 Urazy prl odvétvovani motorovou pllou Jsou ne]cetneJ51 byt s niz$i zavaznosti nez

pri kdceni.

141 SIMANOV V. -KOHOUT, V.: T¢zba a doprava dfivi, s. 93.
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Obr. 3.10

Pfedmytni tézby byly dlouho realizovany
sortimentn{ metodou se snésenim rovnaného
dfivi na delsi vzddlenosti. (Archiv autora)

Obr. 3.11

Soustfedovdni rovnaného dfivi Elunem za
jednim koném bylo oblibené, nebof bylo
pro ko&iho pohodInéjsi nez soustiedovani
surovych kmend nizkych hmotnatosti. (Ar-
chiv autora)

Technologie se stépkovanim nevybocuji ze systematiky téZebnich
metod, protoze $tépka je sortimentem surového diivi. Pri Stépkovani
stromi v porostu ¢i na lince a dopraveni §tépek na odvozni misto se
jedna o metodu sortimentni, pfi soustfedéni stromt na odvoznim misté
a jejich stépkovani tam se jedna o metodu stromovou. ProtoZe se $tép-
kuji nejen stromy, ale i klest, téZebni odpad, manipula¢ni zbytky a dfivi
z energetickych lest, vy¢lenuji se technologie se $tépkovanim (a drce-
nim) samostatné. Kvalita $tépek zavisi na tom, jaky vstupni material je
Stépkovan. Pri stépkovani odkornéného dfivi vznika Stépka bila — po-
uzitelna i jako celul6zarska, stépkovanim dfivi v kiife se vyrabi §tépka
hnéda - pouzitelna do drevotiiskovych desek, a produktem stépkovani
drivi v kiife a s asimila¢nimi organy je lesni Stépka, oznacovana i jako
zelena §tépka. Stépka se odliSuje od ostatnich sortimentt surového
drivi mirou dezintegrace neumoznujici pfimou zaménitelnost s jiny-
mi sortimenty. Stépkovanim stromi se vytéZ stromové hmoty zvySuje
o0 20-25 %, ale ve formé, kterd neni srovnatelna kvalitou, cenou, ani
néaklady na vyrobu s ostatnimi sortimenty. Pfinosem $tépkovani je vyssi
vytéZz dendromasy a sniZeni pracnosti na tézbu dfivi, pokud je odvétvo-
vani zcela nebo z¢asti nahrazeno $tépkovanim; zvySeni Cistoty lesnich
porosti; lepsi ochrana proti $kodlivému hmyzu, hlodaveim a zplesniveé-
ni zmlazeni pod klestem; mensi riziko pozart a usnadnéni zalesniovani
na vycisténych téZebnich plochach. Vzhledem k tomu, Ze naklady na
vyrobu $tépky jsou vysoké a realiza¢ni cena nizka, plati zasada nestépko-
vat materialy, které jsou prodejné ve formé jiného sortimentu. Vyjimkou
mize byt stépkovani diivi s vysokym podilem hniloby, protoze pii jeho
Stépkovani jsou prachové ¢astice hniloby vyfoukany a ziskana stépka je
relativné kvalitni.!*?

P1i tézbé ru¢nim naradim byla obvykla metoda sortimentni, ve které
se vyrabély kratké vyfezy, zvladnutelné taznou silou koné, a rovnané
dfivi, snaSené v dobach laciné pracovni sily na relativné dlouhé vzdale-
nosti do velkych hrani. Technologicka setrva¢nost zpisobila, Ze se tyto
zazité postupy tézko prekonavaly pfi pfechodu na kmenovou metodu.
Dlouho proto bylo cestou ke sniZeni spotieby ¢asu na tézbu a sousttedo-
vani diivi sniZeni podilu rovnaného diivi. V té dobé se jesté nefesil pro-
blém $kod na predmytnich porostech zptusobenych vlecenim surovych
kmeni v celych délkach, které byly jisté vy$si nez pfi soustfedovani rov-
naného dfivi na ¢lunu (jiho¢eském ¢lunu) taZeném jednim koném.!43

142 ALEXANDR, P.: Stépkovdni, s. 505; DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky lesnické
a jejich pouZiti, s. 375; SIMANOV, V. - TYCOVA, ].: Prispévek k posouzeni, s. 329;
SIMANOV, V. - KOHOUT V.: T¢Zba a doprava diivi, s. 93; STEMPEL, Z. a kol.:
Sekanie dreva a sekacky, s. 32.

148 RADVAN, J.: Soustredovdni d¥ivi korimi. Praha: Institut vychovy a vzdélavani Minis-
terstva zemédélstvi CR, 1995, s. 22-27; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a doprav-
nictor, s. 155; LHOTA, O. ]ak vyvdZime dievo z lesa. Praha: Brazda, 1948, s. 26.
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3.1.3 Motorové pily

Motorova pila (oznacovana v 50. letech i jako motopila) je zjed-
noduSené oznaceni prenosného, jednim pracovnikem obsluhovaného
rucniho stroje pohanéného vlastnim motorem a opatieného feznym
nastrojem, tvofenym nekone¢nym pilovym fetézem, vedenym ve vodici
listé. Terminologicky spravnéjsi je oznaceni pfenosna motorova reté-
zova pila. Soudobé pily maji vysokootackové motory s max. vykonem
pii 9 000 ot. min~!, které mohou dosahovat obvodové rychlosti fetézu
25 m/s (90 km/hod.). Pro zatazeni pily do kategorie profesionilni,
farmariska, hobby je rozhodujici konstrukéni a materialové provedeni,
ovliviiujici zasadné provozni spolehlivost a Zivotnost pily. Pozadavkim
bezpecnosti prace viak musi vyhovovat vSechny kategorie pil! Nynéjsi
pily maji automatické mazani fetézu, a aby pila nikdy nepracovala bez
mazani, umoznuje olejova nadrz svym objemem del§i dobu prace nez
nadrz palivova, pficemz objem palivové nadrze je jen takovy, aby dfe-
vorubec musel prerusit praci pfed dosaZzenim maximalniho ¢asového
limitu prace s motorovou pilou.!**

V Evropé nabidly firmy Husqvarna a Stihl prvni motorové dvou-
muzné pily koncem 30. let, ale az velkovyrobni technologie presného
odlévani slitin hliniku zvladnuté v pribéhu 2. svétové valky umoznily
vyvoj motorové pily, se kterou mohl diky jejim mensim rozmértim
a hmotnosti pracovat jeden ¢lovék. I prvni jednomuzné pily byly pou-
zitelné jen ke kaceni a kraceni (pfi¢nému prefezavani) stromi v mytnych
tézbach. Pily v dnesnim konstrukénim pojeti uréené i pro odvétvovani
se objevily az v 60. letech. V roce 1951 bylo v Ceskoslovensku motoro-
vymi pilami pokaceno jen 11,4 % celkového objemu téZeb, v roce 1961
to bylo 67,7 % (pocet motorovych pil v Ceskoslovensku 2 875 ks) a az
v roce 1966 doséhl podil kaceni motorovymi pilami 92,4 % (5 863 ks).
Motorové pily jako motomanualni prostiedky pfinesly nové pracovni
postupy, zvySeni produktivity prace a sniZeni jeji namahavosti. Techno-
logie, bezpecnost a hygiena prace vsak jimi pfili§ ovlivnény nebyly. Na-
stup technizace praci byl u nas zpomalen i konzervatismem drevorubct,
ktefi pomérné dlouho motorové pily odmitali, a to nejen pro jejich
hmotnost a poruchovost, ale i proto, Ze stavba vykonovych norem byla
takova, ze si vice vydélali pfi praci s ru¢nim naradim.'*®

Po vélce se v minimalni mife pouzivaly ke kaceni a pficnému pre-
fezavani tlustych kment dvoumuzné motorové pily tuzemské vyro-
by Erco a Rinco BB1 (vyrabéné od roku 1940 v Rinco Motorwerke
v Rumburku, od ¢ervna 1948 odstépny zavod Pilany v Huling), déle tro-
fejni pily Stihl (Andreas Stihl, Stuttgart, Bad Cannstatt, NSR), Dolmar
(Dolmar Kettensidgen, Hamburg, NSR) a Mafell (Ing. R. Mey, Obern-
dorf, NSR). UNRRA k nam dodala i nékolik dvoumuznych pil Disston
(Henry Disston & Sons Inc., Philadelphia, USA), kterymi byly vybaveny
Zenijni jednotky spojenct, a anglickych Danarm (Danarm Machinery
Ltd., Gloucestershire, Spojené kralovstvi). Kriticky nedostatek nahrad-
nich dila pro typové velmi roztfistény strojovy park vedl k nakuptim
novéjsich typu pil v zahranici a k vyvoji tuzemské pily. Koncem 40. let
probéhly prvni ndkupy dvoumuznych motorovych pil Stihl a Hunziker
(G. Hunziker A. G., Maschinenfabrik, Riiti - Ziirich, Svycarsko) a v roce
1948 byl zahajen vyvoj tuzemské dvoumuzné motorové pily vyrabéné

14 DOUDA, V.: Motorové pily pii prdci v lese. Pisek: Matice lesnicka, 1948, s. 21;
DOUDA, V. - HOSEK, E.: Wyvoj téZby a dopravy dieva v CSSR. In: Prameny a stu-
die 31. Praha: Ustav védeckotechnickych informaci pro zemé&dglstvi, Zemédélské
muzeum, 1989, s. 12; OPPELT, T.: Prdce s jednomuznou motorovou pilou a jeji iidrzha
a oSetvovdni. Praha: SZN, 1972, s. 12; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2057.

145 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddi'stoi CSR, s. 91; KOST-
RON, L. a kol.: Lesni té2ba a dopravnictvi, s. 87.
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Obr. 3.12

Tuzemskd dvoumuznd motorovéd pila MP 50.
Fotografie dokumentuje tehdej3i bézny zpo-
sob osekdni borky (tlusté kiry v oddenkové
&asti kmene) sekerou pred kécenim. V borce
na Grovni pafezu totiz byvaji zarostlé kame-
ny a pisek, coZz otupuje a poskozuje fetéz
pily. Vybrouseni otupeného &i poskozeného
ostfi sekery bylo rychlej§i a méné& pracné
nez ostienti fetézu pily. (Archiv autora) »

Obr. 3.13

Dvoumuzné motorové pily se rychle roz3ifily
na sklady dfivi pro manipulaci tlustého dfivi
fezem, pri které jeji vyhody prevySovaly nad
namdhavosti jejich pfenddeni. (Archiv autora)

Obr. 3.14

Do kdceni se dvoumuzné pily prosadily nej-
diive v podminkéch, kde kazdé zkrdceni
&asu na pokdcenti stromu mélo svij vyznam,
napf. pfi t8zbé v zaplavenych luznich lesich
(Bfeclavsko). (Archiv autora)

Obr. 3.15

Dvoumuzné pily MP 50 se uplatnily i v list
natych t&zbéch vys3ich hmotnatosti, kde by
doba trvani hlavniho fezu bfichatkou byla
v desitkéch minut. (Archiv autora) »

Obr. 3.16

Detail sekaciho Fetézu dvoumuzné pily a chré-
nie lidty, ktery listu zpeviioval (lidta nebyla
z tak tlustého materidlu, aby byla samonos-
nd), chrénil fetéz pred poskozenim pfi klino-
véni a zabrafioval zranéni obsluhy pfi ne-
cht&ném dotyku s Fetézem. (Archiv autora)

od roku 1950 pod oznatenim MP 50,'*pozdé&ji modernizované a doda-
vané pod oznacenim MRP a DMP 80. Pro mazani dvoudobého motoru
se pouzival snadno zapamatovatelny mix.: do 20 1 kanystru benzinu 1 litr
oleje. V tézbé diivi byla obsluha pily tficlenna: motorista obsluhujici mo-
torovou Cast, ,hlavar“ drzici konec konzolové listy a pomocnik zajistujici
klinovani. Ostatné ve dvou lidech neslo pilu s pfisluSenstvim ani pfena-
Set. Tato pila u nas dosahla vrcholu svého rozsiteni v 50. letech a patfila
k nejlepsim dvoumuznym pilam v Evropé. O jeji konstrukéni vyzralosti,
spolehlivosti a Zivotnosti svédci, Ze jesté pocatkem 70. let se s ni na mani-
pulaénich skladech b&zné& manipulovalo tlusté listnaté diivi.!*”

Vyvoj tuzemské jednomuzné prevodové pily JMP 54 se sekacim
(Fezacim) pilovym fetézem zahéjeny v roce 1954 byl netspésny a pila
zavedena po tiiletém vyvoji do sériové vyroby se v provozu neosvéd-
¢ila. Proto byl po zkusebnim dovozu a odzkouSeni bezprevodovych pil

146 Na rozdil od ptedchozich tuzemskych pil, které mély listu pevnou, méla tato pila
liftu oto¢nou, coz umoziiovalo jeji odlisné nastaveni pro kaceni a pii¢né prefezava-

ni.
47 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky, s. 160; DOUDA, V.: Motorové pily pii prdci

v lese, s. 12; JANDEL, R.: Priidovd vyroba dreva. Bratislava: Statne pdédohospodarske
nakladatelstvo, 1953, s. 46; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2057.
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s hoblovacim fetézem zahajen vyvoj koncepcné nové bezpievodové
doméci pily JMP 40 s bezplovakovym karburatorem a hoblovacim
fetézem. Do té doby pouzivané prevodové pily snizovaly pocet otacek
motoru prenasenych na retézku a retéz. PouZivany prevodovy pomér
byl jiny pro benzinové a elektrické pily, a to od 1,8:1 az po 4,7:1. Za
pripomenuti stoji, Zze pravé az hoblovaci fetéz byl predpokladem kon-
strukce jednomuznych pil, protoZe odstranénim pfevodi se podaftilo
skokové snizit hmotnost pil a zvySeni obvodové rychlosti umoznilo
fezani zapichem a odvétvovani.

Po netspéchu ovérovaci série byla v roce 1961 vyroba tuzemskych
motorovych pil zastavena a nadale byla jejich potieba kryta dovozem.
Pro udrzeni konkurence mezi dodavateli byla dodrzovana zasada tii
dodavatelt, coz v praxi znamenalo, Ze Stihl a Husqvarna byly dova-
zeny kazdy rok a ménil se jen tfeti dodavatel (Homelite, Solo, nepfilis
podarené Partner 421 T, Dolmar a v roce 1991 i polské Dolpima PS 180
a PS 280 vyrabéné v licenci Husqvarna do roku 1994).

Od roku 1961 sice jesté probéhlo nékolik pokust o vyvoj tuzemské
pily, ale vSechny skondily nezdarem. Vyvoj lehké jednomuzné pily
PP 05 byl ukoncen funkénim modelem v roce 1964 a dalsi netispésna
epizoda vyvoje motorovych pil se konala v Ceskych zavodech motocy-
klovych ve Strakonicich v letech 1981-1985. Pod vedenim doc. Petficka
probéhl vyvoj pil i na Lesnické fakulté Vysoké skoly zemédélské v Brné,
kde pocatkem 60. let vznikly funkéni modely pil Bobr (benzinova)'*8
a El-Bobr (elektricka).!+

Protoze byl dovoz motorovych pil realizovan jen pro potieby organi-
zaci a fyzické osoby je mohly koupit pouze v Tuzexu, vyvolalo to mezi
ceskymi kutily i vznik amatérskych konstrukei, zaloZenych obvykle na
motoru z mopedu Stadion.

V 50. letech byly zkouSeny i sovétské jednomuzné pily Druzba 4
s vyvySenymi rukojefmi umoZilujicimi praci ve vzpiimené poloze (nazy-
vané ,pila s fiditky“ nebo ,cyklisticka pila“), které se neujaly, prestoze
mély fadu zajimavych konstrukénich prvkd, jako preklapéci listu (svislé
nastaveni pro manipulaci, vodorovné pro kaceni) a odniméni starto-
vaciho zafizeni pii praci (pro sniZeni pfenafené hmotnosti). V SSSR
byla tato pila velice cenéna. Existoval k ni hydraulicky klin, adaptér
na odhazovani snéhu a motoricka ¢ast byla pouzitelna k pohonu ¢lunt.
Prestoze nebylo nutné pilu pfi praci preklapét (ménila se jen poloha
listy), méla uz bezplovakovy membranovy karburator vyvinuty v ramci
spoluprace s leteckym vyzkumnym tstavem, coz dalo pile i jeji pojme-
novéni — Druzba.!?

S vyvojem pil tzce souvisi vyvoj fezacich fetézi a vodicich list. Seka-
ci ¢i fezaci fetéz mél dva druhy zubu, fezaci (pravy a levy) a hoblovaci.
Rezaci zuby vytvotily boéni stény fezné spary a vn&jsi ¢ast jejtho dna
a hoblovaci zuby oddélily bo¢né piefezana vlakna od dna spary a vy-
nesly je z fezu. Nyni pouzivané hoblovaci fetézy maji jen jeden druh
zubt — hoblovaci, které jsou rovnéz pravé a levé. Hoblovaci zub ma dva
bfity, bo¢ni — prefezavajici dfevni vlakna bo¢né, a hibetni — hoblujici po
celé sifce dno fezné spary. Tloustka hobliny je dana vySkovym rozdilem
mezi omezovaci patkou a hibetnim bfitem a pfi opotfebovavani fetézu
se udrzuje sbrusovanim omezovaci patky v rozmezi 0,5-0,7 mm. Hob-

148 Benzinova pila Bobr méla lezaty vélec o objemu 123 cm?, vykon 5,6 k, magneto-

elektrické zapalovani z mopedu Stadion, nadrZ na benzin 1,3 1 a na olej 0,4 1, hob-
lovaci fetéz dosahoval obvodové rychlosti 14m/s; pila méla hmotnost téméf 13 kg.
Zvlastnosti byl konektor pro pfipojeni montazni lampy. ~

149 BARTOS, Z.: Zdkladni prostiedky, s. 23; POPELAR, V. - KOPRIVA, S. - BLU-
DOVSKY, Z. - PL}BERSEKO_VA, L.: Statisticky piehled, I, s. 28; TiZ: Statisticky
prehled, II., s. 30; ZAPOTOCKY, B.: Mechanizace praci, s. 11; SIMANOV, V.: Les-
nictvi, s. 2057-2059.

150 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky lesnické a jejich pouZiti, s. 170.
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Obr. 3.17

Pila Bobr existovala jen v jediném kusu a nes-
la viechny znaky vyrobku sestaveného z dild
,co dom dal”. (Archiv autora)

Obr. 3.18
Jednomuznd motorovd pila Druzba ze SSSR
s vyvySenymi rukojefmi. (Archiv autora)



Obr. 3.19

Odvétvovani motorovou pilou se hromadné
prosadilo az v poloviné 60. let po dovozu pil
Husqvarna, kferé niz3i vahou a zakulaceny-
mi tvary usnadnily vedeni pily po kmeni. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.20

Hmotnost byla vzdy vyznamnym ukazatelem
technické vyspélosti motorové pily. Proto se je-
jich vyrobci predhénéli v ndpadité prezenta-
ci na vystavéch. Fotografie dokumentuje pilu
Stihl 040 prezentovanou na brnénském vysta-
vidti v roce 1966. (Archiv autora)

lovaci fetézy se lisi rozte¢i nytd, tvarem vodicich patek a tvarem hoblo-
vacich zubu (puilkulaté, hranaté). Tuzemska vyroba pilovych fetézu (i
v fetézarné CZ Strakonice) byla tispésnéjsi nez vyroba motorovych pil,
i kdyz nebyly stejné oblibené, jako fetézy Stihl nebo Oregon, protoze
byly tvrdsi, hiife se ostfily, vylamovaly se a jejich nyty se rychle defor-
movaly — fetézy se rychle vytahovaly, a poskozovaly tak vymackavanim
fetézky. Proto déaval vyrobce standardné do kazdého baleni nékolik
néahradnich spojovacich ¢lanki. Nespornou vyhodou ale byla tfetinova
cena oproti dovozu, a proto se prodavaly az do konce 90. let.

Prechod na hoblovaci fetézy byl spojen se zasadni zménou ostfeni.
Sekaci fetézy byly zpravidla ostfeny na bruskach v adrzbarnach a v nou-
zi je bylo mozné naostfit plochym pilnikem. AZ s hoblovacim fetézem se
ve vybavé dfevorubce objevil kulaty pilnik a smérové voditko k nému.
Plochy pilnik ale ve vybavé ziistal pro tipravu vysky omezovacich zubu.
Ostfeni hoblovacich fetézi je naro¢néjsi, proto byla od pocatku jejich
pouzivani zjevna snaha o vyvinuti jednoduché brusky s tvarovanym
brusnym téliskem.

Vodici listy jsou u dvoumuznych pil podélné, fixované na obou
koncich, u jednomuznych pil jsou konzolové. Nejcastéji je obvodova
cast konce listy opatiena tvrdokovem, aby méla tato nejvice naméahana
Cast listy priblizné stejnou zivotnost jako jeji zbytek. Koncova ¢ast listy
ale mize mit i odpérovanou hlavici, vodici kladku ¢i vodici ozubené
kolecko. Tvar listy je symetricky, ale do profezavek se dodavaly i listy
nesymetrické s opérkou zabranujici fiznuti do zemé.

Prechod z prevodovych pil na bezpfevodové piinesl zvySeni obvo-
dové rychlosti fetézi z ptivodnich 5 na 15-25 m/s, ¢imz se snizily re-
akeni sily v fetézové Casti pily, coz spolu s pouzitim hoblovacich fetézii
umoznilo zmény v technice fezani — pilou bylo mozné fezat zapichem
a odvétvovat.!®! Ve stejné dobé se objevilo i automatické mazéni feté-
zi. Do té doby musel dievorubec mazat fetéz stlacovanim packy ru¢ni
pumpy oleje palcem pravé ruky. Dievorubcim tak pravy palec zesilil
natolik, Ze pfi preventivnich prohlidkich na v¢asné odhaleni vazoneu-
rozy (profesionalni onemocnéni zpisobené praci s vibrujicim nastrojem)
bylo zjisténo, Ze maji palec pravé ruky zretelné vétsi a jinak tvarovany
nez palec ruky levé.!?

V roce 1957 byl zahijen dovoz jednomuznych motorovych pil
Homelite 17A, v roce 1959 Stihl BLK a prvnich bezpfevodovych pil
Solo Rex s hoblovacim fetézem (Solo Kleinmotoren GmbH, Leoben-
dorf, NSR). Stihl BL (BL = Benzin, Leichte) byla vyrabéna od roku 1950
a Stihl BLK (BLK = Benzin, Leichte, Klein) od roku 1954. Po roce 1961
se dovazela Stihl 07 a po roce 1963 Stihl 08, ktera byla konstruovana
jako tzv. systémova pila, jejiz motoricka ¢ast byla pouzita v jamkovaci
Stihl 08 S, kfovinofezu a rozbrusovacce. Oblibu ale neziskala z divodu
nezvyklého feseni rukojeti.

Od roku 1964 se dovézela robustni a velmi oblibené pila Stihl Con-
tra (vyrabéna od roku 1959) a pozdéji do listnatych tézeb vyssich hmot-
natosti i t€zsi Stihl 050 AV, resp. Stihl 051 AVL a Stihl 070 AV. Od
roku 1966 byla dovazena Stihl 040 a brzy poté Stihl 041 AV s antivib-
ra¢nimi rukojefmi, které se pro svou nizkou vahu v poméru k vykonu,
malé rozméry a Zivotnost ihned ujaly v pfedmytnich t&Zbach.!>

Zatimco lehké pily Homelite vyZzadovaly peclivou tdrzbu a sefizova-
ni, nesnasely hrubsi zachézeni a nasledkem toho byly dosti poruchové,
pily Stihl a Solo byly dostate¢né robustni a ,,chytily se na prvni pokus®.

151 OPPELT, T.: Prdce s jednomuznou motorovou pilou, s. 11.

12 HUZL, F.: Ovliviiovdni vzniku a vyvoje nemoci z vibraci pii prdci s jednomuznymi pilami
a jinymi strofi. In: Lesnictvi, r. 28 (1982), €. 4, s. 36.

153 ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci, s. 44; DOUDA, V.: Mechanizaini pro-
stiedky, s. 170; SIMANOV, V.: Zhodnoceni pouZiti, s. 1-86.
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Ani jejich dovozy ale nezménily dosavadni technologie kaceni a od-
vétvovani. Predkacovani dvoumuznymi motorovymi pilami bylo jen
nahrazeno predkacovanim jednomuznymi pilami a nasledné odvétvo-
vani sekerami ziistalo zachovano. Odvétveni sekerou bylo pfi dodrzeni
normy, ktera ukladala miskové vyseknuti suku, velmi kvalitni. Tehdejsi
terminologie pouzivala pro odstranéni suku vcetné jeho nabéhu krasny
Cesky termin ,,0sekani vétvi v€etné nakrci“. Omezeny import pil vystup-
noval asili o jejich maximalni vyuziti, a tak vznikla profese predkacova-
Ce, coz otevielo problém hygieny prace s motorovou pilou, do té doby
ve svété téméf neznamy. !’

Elektrické retézové pily zavadéné po vzoru SSSR do tézby diivi
se neujaly, ale své misto mély po urcity ¢as na manipulacnich skladech.
V roce 1950 to byly sovétské pily Vakopp ¢ BAKOIIII (nazev pily
byl podle prvnich pismen jmen konstruktéri: Bunbke, Anekcanzposa,
Kyocmana, OcnmioBa, Ilaunopsr, [Tnrocanna) a od roku 1955 Cniime K5
a Cniime EP-K6 (SSSR) s vykonem 1,7 kW, pracujici s frekvenci prou-
du 200 Hz/s, a proto vyzadovaly frekvencni ménic ¢i generator. Protoze
elektromotor mél az 12 000 otacek za minutu, musela to byt pila pievo-
dova, s pomérem 4,7:1.1%

154 U predkacovaci se totiz brzy projevily ptiznaky choroby z povolani — vazoneur6-

zy a profesionalnich poruch sluchu. Tyto zkuSenosti stimulovaly vyzkum hygieny
prace v lesnim hospodafstvi a soucasné byl prostiednictvim vybérového fizeni
ministerstva vyvijen tlak na vyrobce pil (pfednostnim ndkupem pil s piiznivéjsimi
hygienickymi parametry), aby sniZili jejich vibrace a hlu¢nost. Na pozadavek jako
prvni reagovala firma Stihl uloZenim rukojeti do silentbloku (od roku 1965) a tak-
to vybavené modely oznacovala AV. Na§ piinos k vyvoji motorovych pil je tedy
mozné spatfovat v tom, Ze naSe zkuSenosti v¢as orientovaly pozornost na problém
hygieny prace.
Jako ochranna pomicka pro praci s motorovou pilou byly pfevzaty antivibraéni
rukavice, pouZivané pii praci s pneumatickym naradim (dnes se tak podle brusel-
ské administrativy nazyvat nesmi, protoZe nejsou schopny vibrace odstranit, ale
jen omezit), které byly modifikovany jako asymetrické — leva rukavice byla pal¢ik,
prava byla tfiprsta. Pii praci s pilou se sice pro svou nepoddajnost neosvédily,
ale oblibené byly mezi zavozniky traktorti, protoze pénova vyztuz dlané vyborné
odolavala propichnuti pfelimanymi dratky ocelovych lan. ANDRESKOVA, M. -
JANCIK, A. - LANDA, M. - TLAPAK, J.: Vyvoj lesnictvi, s. 13;HUZL, F.: Ovliviio-
vdni vzniku, s. 36.

155 Znatka CNIIME ¢i THUUMD byla zkratkou jména vyzkumného ustavu, kde vznik-
la: Ientpanpubiit Hayuno-VccnegoBarensckuit n IIpoextno-KoncTpykTopckmit
Vucturyr Mexanmusauyy u 3Hepretuku JlecHont ITpombiuiennocty, sidlictho
v Chimkich u Moskvy (Xumxu, Mockosckas yn). MATYAS, K. a kol.: Lesni
té%ba, 1, s. 198-229; ZABA, R.: Manipulace dieva. Praha: SZN, 1961, s. 27; DOU-
DA, V.: Mechanizacni prostiedky, s. 170; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaén prostied-
ky, s. 129; JANDEL, R.: Priidovd vjroba dreva, s. 51.
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Obr. 3.21

Provozni pouzZiti sovétské elektrické pily
Cniime K 5 zna&né komplikovalo napéje-
ni s frekvenci 200 Hz/s. Pro jeji pouZiti byl
nutny frekvenéni méni¢ (na skladech) nebo
generdtor (v terénu). (Archiv autora)

Obr. 3.22

Specifické uspofddani rukojeti u elektrické
pily Cniime K 5 vyzadovalo specidlni tech-
niku préce pfi kdceni. (Archiv autora)



Od roku 1958 se pouzivala tuzemska dvoumuzna elektricka fetézo-
va pila Rinco a DEP (oznatovana i jako ERP) a pozdéji dovazené typy
Stihl REB, Stihl E14, E14C, E 15 a E20, které uz byly na béZné napéti
220 V pri 50 Hz. Prikony motort ale ztstavaly pod 2 000 W. Pro tlusté
dfivi a kapovani feziva se pouzivaly konzolové zkracovaci fetézové fezy
Stihl HF 121 na pojizdném voziku a Stihl ES 121 jako soucast stacio-
narnich technologickych linek. Ke stejnému tcelu se pouzivaly i pily
Dolmar SHK.!%6
Obr. 3.23 Az od roku 1968 se prechazelo na jesté lehci typy jednomuznych
V)I’VOI p|| by| poznqmendn i nequry pFi zao- Il'lOtOI'OV}”Ch pll Homelite XL 900, XL 903, XL 913, XL 923, VI 944,
vadéni nékterych zajimavych konstrukénich  Stihl 040, 041 AV; Husqvarna 160 S a 180 S, umozZiuyjicich t&Zzbu
Pf"kﬁ' Na fotografii z brnénského vystavis- samostatnym dievorubcem. Osvojeni techniky odvétvovani motorovou
t& z roku 1966 je McCulloch s elektrickym 1 k vviadilo sek “sbroie d¥ bee. V 1979 piekrogil
startérem, Ktery se provozné neuial, prav-  Pilou Pak vyfadilo sekeru z vyzbroje dfevorubce. V roce prekroil
dépodobné z divodu ceny, ackoli prace POPIrvé podil kiceni motorovymi pilami 99 % , ale na 100 % se dostal aZ
s nim byla velmi pfijemnd. (Archiv autora) v roce 1976. Pily dodavané po roce 1976 byly jiz vybavovany tyristoro-
vym bezkontaktnim a bezadrzbovym zapalovanim, ochrannym Stitem
predni rukojeti, automatickou brzdou fetézu a nékteré i vyhiivanymi
rukojetmi.!®’

Technicky pokrok ve vyvoji motorovych pil byl provazen i nékte-
rymi ,slepymi cestami®, které vSak mohly byt i nad¢asovym feSenim
predbihajicim svou dobu, napf. pily s elektrickym startérem, dieselové
pily (ECHO, Jonsered), se kterymi se laborovalo od roku 1949; dvou-
vélcova pila Solo Twin 611 z roku 1965 s obsahem 100 cm?, elektronic-
kym zapalovanim, baje¢nym zvukem a nizkymi vibracemi diky lepsimu
vyvéazeni motoru nez u jednovalct; pily se ¢tyftaktnimi motory Dolmar
PS 500V (V = Viertakt) nebo Honda; pily ECHO s protibéznymi pisty;
pila Sachs — Dolmar KMS 4 s motorem Wankel s rota¢nim pistem z ro-
Obr. 3.24 ku 1975 (objem motoru 58 cm?, vykon 3 kW).1%8
Motorové pily se staly castou pohonnou Motorova cast pil byla ¢asto pouzivana jako pohonna jednotka pro

jednotkou pro jiné stroje, zde pro frézovaci  galf ru¢ni stroje, jako napt. jamkovade, navijaky, Eerpadla a frézovaci
odkorfiovaci adaptér. (Archiv autora) M . ,
odkornovaci adaptéry.

Obr. 3.25

V probéhu Easu se motorovd pila stala ve-
strannym ruénim strojem pro vykondvéni
roznych operaci tézby dfivi (odfezdvdni
kofenovych nabéhu). (Archiv autora) »

Obr.a3.26 ) 156 MATYAS, K. a kol.: Lesni té2ba, I, s. 198-229; DOUDA, V.: Mechanizaéni prostied-
\ prubéhu casu se motorovd pilo stala vie- ky, s. 170; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a dopmzzmctm, s. 87-90.

strannym ruénim strojem pro vykonévc':nl' 157 SADILEK K.: Katalog lesmckych mechanizacnich j)rostredku s. 92; POPELAR, V. -
riznych operaci tézby dfivi (odfezavani KOPRIVA, S. - BLUDOVSKY, Z. - PLIBERSEKOVA, L.: Statzstzcky piehled, 1,
tfisky); na pafezu je odlozeny hydraulicky s. 28; TIZ: Statisticky prehled, I, s. 30.

klin. (Archiv autora) 158 SIMANOV V.: Lesnictvi, s. 2059.
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Od roku 1977 byly do provozu zafazeny lehké pily Husqvarna 162
a Partner R 421 T (AB Partner, Mélndal, Svédsko) — ty vSak v provozu
vice méné propadly, a Stihl 042 AV. Uz pfedtim se zacaly ovérovat
technologie, u nichZ se prace s motorovou pilou omezovala ¢i uplné
odstrafiovala pouZitim strojovych technologii.!*

Prvni testovanou hobby pilou ¢i pilou pro zahradkare byla v roce
1966 Mac Sund 1/25, jejiz prvotni vyuziti bylo pifi pfefezavani vel-
rybich kostic v potravinarském primyslu. Jeji provedeni bylo natolik
primitivni (napf. jako nadrZ byla pouzita plechovka na olej), Ze vypadala
jako vysledek prace kutila.

Po roce 1989 se uvolnil dovoz motorovych pil, ktery byl do té doby
omezen jen pro potfebu socialistickych organizaci, a k osvéd¢enym
typtm pil pfibyly pily Echo (Kioritz Corporation, Tokyo, Japonsko),
Jonsered (Jonsered Motor AB, Partille, Svédsko), Oleo-Mac (Oleo-Mac
s.p-a., Bagnolo in Piano, Italie), McCulloch (McCulloch Motors Corpo-
ration, Tucson, USA - od roku 1999 sou¢ast skupiny Husqvarna) a dalsi
rizného typového oznaleni.!®

3.1.4 Tézebni stroje

V $irsim slova smyslu jsou téZebni stroje vsechny stroje pouZiva-
né v tézebni ¢innosti. Rozdéluji se podle poctu vykonavanych operaci
na jednoopera¢ni a viceoperacni. Jednooperacnimi stroji jsou ka-
ceCe—usmérnovace, odvétvovace, piiblizovaci prostfedky, Stépovace
(bez vyvazeni §tépek) a ostatni jednooperacni stroje. Mezi viceoperaéni
stroje patii procesory (odvétvuji, zkracuji a p¥ipadné téidi, ale nekaci),
harvestory (kaci, odvétvuji, zkracuji a pfipadné tiidi) a ostatni viceo-
peracni stroje, provadéjici vice operaci (ale nejsou procesorem ani
harvestorem). Jiné ¢lenéni viceopera¢nich stroju je podle druhu vykona-
vanych operaci na stroje pro kaceni, odvétvovani, transport, stépkovani
(drceni), stroje viceopera¢ni, viceoperaéni soustavy stroji a zékladové
stroje s vyménnymi nastavbami.

159 Tamtéz.

160 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.
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Obr. 3.27
Prvni u nds testovand hobby pila Mac Sund
1/25. (Archiv autora)

Obr. 3.28

K 3ifeni sprévné a bezpe&né techniky prace
s motorovou pilou pfispivaly soutéze zru&-
nosti. (Archiv autora)



Obr. 3.29

Kanadsky kdceé-priblizovag Vit Feller Bun-
cher dovezeny v roce 1965 predbéhl teh-
dej3i technologickou droveri Zeskosloven-
ského lesnictvi a z dnesniho pohledu byl
strojem velmi spartdnskym — zejména ab-
sence kabiny by byla dnes naprosto nepfi-
jatelnd. (Archiv autora)

Obr. 3.30

Vit Feller Buncher byl oznadovén jako té-
zebni kombain, ale v soudobé terminologii
je to kdceé-priblizovag. (Archiv autora)

Ustrojim pro kaceni mohou byt hydraulické ntzky (rovny niz
proti opérce, dva rovné noze proti sobé), fetézova pila (s konzolovou
listou, s trojihelnikovym vedenim fetézu), pilovy kotoué, kuZelova
pila — cone saw, a diskovy niiZ bez ozubeni. Rezna tistroji pro zkra-
covani se pouzivaji u jednoho a téhoZ viceoperacniho stroje stejna jako
pro kaceni a jsou to bud hydraulické nuzky, fetézové pily ¢i pilové
kotouce. Rezna tistroji pro odvétvovani jsou nizky, Fetézova pila
(rovnobézna s osou kmene nebo sklonéna oproti ose kmene), soustava
fréz (pevnych nebo rotujicich), €lankovany Fetéz s bfity na ¢elni stra-
né a nozova hlavice (obvykle tfinoZova, u protahovacich odvétvova-
cich strojii pétinozova).

Procesory jsou kompaktni (stromy se do nich musi vloZit jinym
zafizenim nebo ru¢né) nebo vyloznikové, z nichZ dvoufazové vkladaji
strom do odvétvovaciho zafizeni (1. faze) a poté probéhne odvétveni (2.
faze). Jednofazové procesory maji procesorovou jednotku na vylozni-
ku, takZe po uchopeni stromu zac¢ne ihned odvétvovani. Obdobné jsou
tiidény i harvestory. Kompaktni musi zajet na kontakt ke kacenému
stromu, vyloznikovy dvoufazovy ma na vylozniku jen kaceci zafizeni
a po pokaceni (1. faze) vklada strom do procesorové jednotky, ve které
probéhne ve 2. fazi odvétveni. Harvestor jednofazovy ma na vylozniku
harvestorovou jednotku, takze ihned po pokaceni zapocne odvétvova-
ni.

Viceoperacni soustava stroju je tvofena nékolika stroji, z nichz
jeden nemiiZe pracovat samostatné a u kterych je sled operaci casové
neoddélitelny (traktor + protahovaci odvétvovaci stroj).

Ve Skandinavii byly zavadény prvni téZebni stroje OSA, Lokomo,
Kockum a Volvo na prelomu 60. a 70. let a k nam byl dovezen odvét-
vovaci stroj Logma T 310 v roce 1973. NaSe ¢asova ztrata za Evropou
byla minimalni diky poznatku, Ze narist téZeb neni mozné zajistit do-
savadnim postupem, kterym byla vystavba podnikovych bytd, nabor
pracovnikti a doplnéni jejich kvalifikace. Resenim byla technizace praci,
zvySovani produktivity prace a sniZovani pracnosti, podporené humani-
zaci prace. Tehdejsi diraz na humanizaci (nahrazeni fyzické prace stro-
jem; prace v kabiné misto pobytu pod vlivem pocasi; oddaleni obsluhy
od zdroje hluku, vibraci a vyfukovych plynu; sniZeni rizika pracovnich
trazl a nemoci z povolani) byl rozhodujici, protoze v fadé ptipadi bylo
zavedeni strojové prace spojeno s nartistem piimych nakladt na jednici
vyroby.

Dovoz prvniho téZebniho stroje, kterym byl v roce 1965 kanadsky
Vit Feller Buncher (dodavatel Dr. Schleuninger & Co. Zurich, Svycar-
sko), zjevné predbéhl tehdejsi technologickou uroven &eského lesniho
hospodéfstvi, a proto se v provozu neujal,'®! ale pro t&Zebni technologie

161 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky, s. 184; KOSTRON, L. a kol.: Lesni téZba a do-
pravnictor, s. 236-239; SKAPA, M.: Poznatky s vyuZitim kombajnu VIT Feller Buncher
v podminkdch (5. lesniho hospoddistvi. In: Vysledky v soustfedovani diivi v malo-
plosném zpiisobu hospodateni. Védecka konference VULHM. Kitiny: VULHM,
1966, s. 26; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.
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u nas a v SSSR byl inspiraci. Kaceci zafizeni mél na piidi stroje, proto
musel najizdét ke kacenému stromu na dotyk, po odfiznuti stromu jej
preklopil pres kabinu ,na sebe“, mezi klanice svérného oplenu, a poté
prejel k dalsimu stromu. Proces se opakoval az do vytvoreni dostatec-
né velkého svazku stromd, ktery pak byl odloZen ,vyjetim z oplenu®
nebo dopraven na odvozni misto. Podle soudobé terminologie to byl
kéacec-priblizova¢ a nikoliv kace¢-hromadkovac, jak byl tehdy nazyvan.
Konstrukéni feSeni stroje bylo vyslovené technicky tcelové a o komfor-
tu obsluhy nemohlo byt ani feci. Zajimavosti je, ze $éfkonstruktérem
stroje byl Kanadan ¢eského ptivodu Vit.

Snahy o nahrazeni naméahavé a rizikové prace s motorovou pilou
praci strojovou pokracovaly a v roce 1973 vedly k dovozu odvétvo-
vaciho stroje Logma T 310 (Logma AB, Solna, Svédsko) a moderni-
zovaného typu Logma T 240 pozdéji. Za zminku stoji, Ze firmy OSA,
Lokomo, Kockum a Volvo zavadély do lesnické praxe ve Skandinavii
prvni téZebni stroje na prelomu 60. a 70. let, takZe tuzemska casova ztra-
ta za Skandinavii byla skute¢né minimalni. Stroje Logma, oznacované
jako stroke delimbers, byly postaveny na terénnim kolovém podvozku,
pojizdély po tézebni plose (u nas byly nasazeny jen v imisnich tézbach
v severnich Cechach) a v celé délce odvétvovaly predkacené stromy.
P1i odvétvovani byly stromy nadzvednuty nad zem vyloznikem a odvét-
vovany taktovym zpuisobem dvéma pary odvétvovacich nozi, kdy byl
strom vZdy drZen ve dvou bodech (odvétvovacich ¢elistech), aby nedo-
chazelo k lamani odvétvenych ¢asti kmeni vlastni vahou, a odvétvovalo
se vzdy od vrsku. Odvétvené kmeny bylo mozZné za pohybu castecné
tiidit na hromady podle dfevin a tloustky a usnadnit tak nasledujici
soustfedovani. Dosah vylozniku byl 15 m, coZ umoznovalo postupovat
v pracovnich polich o §ifce cca 35 m. Kvalita odvétveni byla ve srovnani
s tehdy pifevladajicim odvétvovanim sekerou &i pilou velmi $patna.!6?

Kéceci stroj Bobcat M 174 Clark (vyrabény v belgické filialce Clark
Bobcat, Dworp, Belgie) byl dovezen v roce 1976 a jednalo se o ¢elni
naklada¢ s kacecim adaptérem misto nakladaci lopaty. Tim bylo jeho

provozni vyuziti znacné omezené. 63

162 ZAPOTOCKY, B.: Mechanizace praci, s. 46;SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.
163 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostredky, s. 87; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2059.
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Obr. 3.31

Odvétvovag logma T 310 byl nasazen
v imisnich t&zbach v Kruinych horéch. Kva-
lita odvétveni byla ve srovnani s odvétve-
nim sekerou &i pilou bidnd, ale Severoces-
ké drevarské zdvody proti nému nevznesly
2&dné namitky. (Archiv autora)

Obr. 3.32

Kéceci stroj Bobcat M 174 vznikl adaptaci
Celniho nakladace Bobcat, proto byl kdce-
ny strom ,utrzen z nedofezu” zdvihem ké-
ceciho zafizeni a v pfiznivém terénu bylo
mozné stromy mensich dimenzi vyvazet
v kolmé poloze. Vzhledem k malé stabilité
byl Bobcat vhodny jen pro kdceni stromd
nizSich hmotnatosti a mdlo zavétvenych.
IdedlIni byl pfi t82b& soudi a mdlo zavétve-
nych borovic. (Archiv autora)

Obr. 3.33

Nejpocetngjsim kdcecim strojem byl kaceé-
-hromadkovaé OSA 670, ktery byl legen-
dérni schopnosti vyndset pokdcené stromy
ve svislé poloze ze zmlazeni. Timto zpUso-
bem byly zachrdnény i zmlazené porosty,
ve kterych vz vyska zmlazeni neumoziiova-
la bezedkodné vykdceni horni etdze klasic-
kou motomanudlni tézbou. (Archiv autora)



Obr. 3.34 )

Kécec-hromédkovaé OSA 670 mél vysoko
umisténou, automaticky nivelizovanou kabi-
nu, ze které mél operdtor dokonaly vyhled
na pracovidté. (Archiv autora)

Obr. 3.35

Kolopdsy kécece-hromadkovace OSA 670
snizovaly mérny tlak stroje na pddu na hod-
notu nizsi, nez mély tehdejsi UKT. Stroj mél
podle vybaveni 20-22 tun. Z tohoto srov-
néni je zfejmé, jak nelogicky je vyraz 1z
ka technika”. Diky nizkému mérnému tlaku
na pudu vytvérel prejezd kdcede-hromdd-
kovace jen mélkou kolej a véRinou odo-
laly poskozeni i prejeté stromky. (Archiv
autoral)

Obr. 3.36
Stthaci kdceci hlavice na pasovém bagru
Pocloin se osvedcilo jen pfi Zemedelskych

ce. (Archiv autora)

Dva kacete Kockum 880 (Kockums AB, Karlskrona, Svédsko) byly
dovezeny v roce 1977. Jednalo se o specialni lesni kolové traktory vyra-
béné od roku 1975, u nichz byl drapak pro beztvazkové soustiedovani
drivi nahrazen jednoduchou kaceci hlavici na kratkém vylozniku. Kaceci
hlavice méla oproti drapaku posileny hydraulicky okruh, ale stejné ne-
byla schopna pfetlacit kacené stromy do idealniho sméru padu. Protoze
bezpecné kacela stromy jen do sméru, kam byly pfirozené naklonéné,
fikalo se této hlavici ,podtrhavaci®.

Sedm kaceéi-hromadkovaéi OSA 670 (Ostbergs Fabriks AB, Alfta,
Svédsko) bylo dovezeno v roce 1978. Na jejich piikladu 1ze dokumento-
vat, Ze CeSti lesnici nepfejimali zahrani¢ni techniku nekriticky, ale Ze jeji
pouziti dokazali pfizpisobit jemnéjsim formam hospodareni. Kace¢-hro-
méadkovag OSA 670 byl ptivodné uréen do extenzivnich téZeb, ve kterych
vynikla jeho schopnost pokacet z jednoho postaveni stroje vice stromt
a sestavit z nich svazek pro navazné technologie (soustfedovani ¢i odvét-
vovani). Tento pracovni postup byl pfevzat do imisnich téZeb, ve kterych
po OSA 670 nasledoval odvétvovaci stroj Logma T 310. Ceiti lesnici ale
dokazali vyuzit technologickych vlastnosti stroje pro kaceni a vynaseni
strom z pfirozeného zmlazeni a z oplocenek. Pfi dosahu vylozniku 7,5 m
tak bylo zachranéno mnoho porostt s odrostlym zmlazenim, které by pfi
klasické tézbé motorovou pilou pfisly vnivec. Pozitivni je i to, Ze se lesnici
pokusili dat této technologii i cesky nazev ,rajecka metoda®, a to podle
Rozvojového lesniho zavodu Rajec, na kterém byla tato metoda popsana
pracovniky VS Kitiny (pouZivana byla v celém Ceskoslovensku). Princip
metody spocival v tom, Ze do porostu s odrostlym zmlazenim byly s po-
wzitim OSA 670 prokaceny linky vzdalené od sebe 15-20 m a vytézené
stromy byly disledné uloZeny jen na plochu linek. Poté byly stromy z lin-
ky piiblizeny a do linek znovu najizdéla OSA 670, kicela vyznacené stromy
po obou stranach linek a opét je ukladala jen na linky. Pokud bylo stromt
vyznacenych k tézbé hodné, musel se zasah provést v nékolika fazich. Ob-
dobny postup byl pouiivém pf‘i vykacovani pruht pro svaznice a lesni cesty.
Jednalo se o pomérné pracny postup, ale mimofadné Setrny.!%*

V roce 1981 bylo dovezeno pasové rypadlo se stiihaci kaceci hla-
vici Poclain 90CK (Poclain, Le Plessis-Belleville, Francie, nyni Poclain
hydraulics, Verberie, Francie), které se pravé z diavodu typu kaceciho
zafizeni uplatnilo jen v zemédélskych rekultivacich pfi odstranovani
kfovité vegetace a netvarnych stromi.!%®

Pasovy kacec-pribliZzova¢ LP-17 ze SSSR byl dovezen v jednom
kusu v roce 1981 pro potieby ZESL, kde pracoval na piscitych, plochych
terénech bez vyraznych terénnich prekazek.!%

Jiz v roce 1977 byl v ZLT Krnov vyroben prototyp kacece-hro-
madkovace KKH-1, nazyvaného podle tehdejsitho podnikového fedi-
tele ,,Velky Evzen®, ale dalsi vyvoj tohoto stroje na pasovém podvozku
hydraulického rypadla DH103 (US Unic¢ov) pfesahoval tehdejsi technic-

ké i finanéni moZnosti resortu.!6”

164 K4ceé-hromadkovaé OSA 670 byl prvnim strojem s automatickym udrzovanim
kabiny ve vodorovné poloze bez ohledu na posta.veni podvozku. Tento systém,
pro ktery se ujal pojem nivelizovana kabina, vyrazné zvysil komfort obsluhy, ale
musel byt doplnén signalizaci nebezpecneho naklonu stroje, protoZe si jej prestal
operator uvédomovat. PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 86; RO-
NAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazba, 1991, s. 55; SIMANOV, V.: Perspektwy vyusi-
vdni vzceopemcmch téZebnich strojii ve vychozmych tezbach In: Den technlky zaméfeny na
nové mechanizaéni prostfedky ve vychovnych tézbach. Zbiroh: Pobocka CSVTS
pii PR Z&SL Plzent, 1989, s. 12; DRESSLER, M. - NESHYBA, J. - PERGLER,
O.: T&Zkd téZebni techmka miige pracovat i v podrostnim hospoddrstvi. In: Lesnicka prace,
r. 59 (1980), &. 7-8, s. 327.

165 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.

166 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 87; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.

167 KALINA, F. a kol.: Ceskoslovenské lesnictvi, s. 101; TRUBAC, K.: Tt efz“ebm technologie.
In: Den techniky Severomoravskych statnich lesu Frydek-Mistek: CVTS Krnov,
1977, s. 22.
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V ZTS Martin byl od roku 1980 ve vyvoji kace&-p¥iblizova¢ LPS
160 a procesor LOS 160. Oba stroje vyvijené se zamérem rozhoduji-
ciho odbytu v SSSR se vSak v souvislosti s rozpadem obchodu se SSSR
nedostaly do sériové vyroby.!%8

Procesory Limbac 85-45 pro stromy do tloustky 40 cm a Lim-
bac 85-75 do tloustky 70 cm byly dovezeny v roce 1977 ze Svédska,
kde byly vyrobeny na pfimou zakazku MLVH. Inspiraci pro tuto zakaz-
ku byl rakousky Holzerntezug (Holzernte Zug) a $védsky Sund (Sund
AB, Sundsvall). Limbac byl procesor pro odvozni misto, ale technolo-
gicky byl na rozhrani s mobilni manipula¢ni soupravou (odvétvoval,
odkortioval, zkracoval, tfidil) a spolu s technologickym fetézcem stroji
pred a za nim byl dosud nejvétsim technologickym uzlem pouzitym
v Ceskoslovensku. V porostu pracoval kace¢ (zpravidla dva OSA 670,
aby se v pfipadé udrzby ¢&i poruchy nezastavil cely vyrobni proud),
nasledovaly nejméné dva vyvéazele se svérnym oplenem (zpravidla
Volvo 971), které dopravovaly celé stromy k Limbacu, kde ,vyjely
z klembanku® a vracely se pro dalsi naklad. Meziskladku stromt pfed
Limbacem rozebiral ¢elni naklada¢ (Volvo LM 621) a po jednom vkla-
dal stromy na pfisunovy dopravnik. Strom byl pfi prichodu Limbacem
odvétven i odkornén rotujici frézovaci hlavici a vysouvajici se odkorné-
na Cast kmene byla za pohybu kracena kotoucovou pilou pohybujici se
stejnou rychlosti jako dopravnik. Vymanipulované vytezy byly tfidény
na skladky ¢aste¢né poloautomaticky (odsunovym a tifdicim doprav-
nikem) a zlasti druhym celnim nakladacem (Volvo LM 621). Velin
Limbacu byl v zadni ¢asti autobusu postaveného kolmo k Limbacu tak,
aby mél operator rozhled po celé manipulacni plose. Stfedni ¢ast auto-
busu byla kancelaii, lesankou i idrzbarnou. Jednalo se tedy o mobilni
jednotku zpracovavajici celé stromy a vyzadujici zna¢nou zpevnénou
plochu. Pfi pouziti Limbacu mimo imisni tézby bylo zjevné, Ze tento
typorozmér techniky nevyhovuje maloplo$nému zptisobu hospodareni,
a amortizovany stroj skoncil jako exponat v Lesnickém a mysliveckém
muzeu na Ohradg.!®

Dvoufazovy harvester Volvo 900 (Volvo BM AB, Eskilstuna,
Svédsko) byl dovezen v roce 1977 (vyrabén byl od roku 1976) a dvou-
fazovy procesor OSA 705/260 (s podivanim stromi k odvétveni
pneumatikovymi valci a se zkracovaci kotoucovou pilou) v roce 1978.

168 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.

169 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 85; KALINA, F. a kol.: Ceskoslo-
venské lesnictvi, s. 111; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ba a dopravnictvi, s. 327-329;
SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.
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Obr. 3.37

Omezenim viech t&zebnich stroji se stfiha-
ci hlavici (harvestory Makeri, kaceci hla-
vice Poclain, bezpilinové kréticky na skla-
dech) byla moznost jejich pouziti jen pro
vldkninové a palivové dfivi, protoze silo-
vy stfih hydraulickymi ndzkami zpdsobo-
val praskliny ve dfevé, tdhnouci se mnoho
centimetri od mista stfihu. Pro kulatinu byly
proto nepouzitelné.(Archiv autora)

Obr. 3.38

Jediny kaceé-pFiblizovag LP-17 na pdsovém
podvozku byl nasazen u Z&SL. (Archiv au-
tora)

Obr. 3.39

Limbac 85-75byl dosud nejvétiim technolo-
gickym uzlem v Eeském lesnim hospoddfstvi.
Technologicky fetézec zaginal kdceéi-hro-
médkovadi (OSA 670), pokracoval vyvé-
zeli s klembankem (Volvo 971), na Limbacu
probéhlo odvétveni, odkornéni a vydruhové-
ni s pouzitim dvou ¢elnich naklada&d (Vol-
vo LM 621) a nésledoval odvoz.(Archiv
autora)

Obr. 3.40
Limbac 85-75, pohled od odsunového a ffi-
diciho dopravniku. (Archiv autora)



Obr. 3.41

Prvni procesor do predmytnich tézeb Strip-
per Il neziskal oblibu, protoze vyzadoval
ruéni vkladani stromd do procesorové jed-
notky i ruéni odebirdni vyrobenych vyrezi.
Ale byl impulzem ke zvladnuti soustiedové-
ni a odvozu velkych objemd rovnaného dfi-
vi. (Archiv autora)

Obr. 3.42

AZ s nasazenim procesord do predmyt
nich t&zeb bylo nutné fesit odvozy velkého
mnozZstvi rovnaného dfivi a kratkych vyfezo
z odvozniho mista. (Archiv autora)

Oba typy nalezly své uplatnéni v mytnich, resp. imisnich tézbach. S pro-
cesorem OSA 705/260 byl v pozdéjsich pisemnych materialech nékdy
zaméiovan harvestor OSA 705/270, ktery byl nasazen pozdéji.!”°

Prvni procesor pro pfedmytni tézby Stripper II (Trima AB, Hu-
diksvall, Svédsko) byl dovezen a zkompletovan s traktorem Zetor 8045
koncem roku 1980. Jednalo se o velmi jednoduché az primitivni feSeni,
kdy stromy pripravené ke zpracovani na okraji linky byly vkladany do
stroje rucné, ru¢né byly téZ odebirany a do hrani ukladany hotové vyte-
zy. Zpracovani vyfezt dlouhych 2 m tak bylo i ve vychovnych tézbach
na hranici fyzické zvladnutelnosti. Vkladat stromy do odvétvovaciho
zafizeni bylo mozZné jen z jedné strany, emuZ se muselo pfizpusobit
roz¢lenéni porosti a pracovni postup.!”!

Kompaktni harvestory pro pfedmytni tézby Makeri 33T (Lokomo
Forest OY, Tampere, Finsko) byly u nas nasazeny u Vojenskych lest
a statkl v roce 1982 a v roce 1985 byly nahrazeny modernizovanym
typem Makeri 34T. Konstrukce stroje byla tZasné propracovana.
Kécecim zafizenim byly hydraulické ntuzky, které po pokaceni stromu
a preklopeni harvestorové jednotky do polohy pro odvétvovani a zkra-
covani slouzily jako zkracovaci zafizeni. Odvétvovaci noze a podavaci
valce fungovaly ve svislé (kaceci poloze) jako uchopovaci zafizeni.
Anachronismem jejich nasazeni bylo to, Ze byly pouzivany i v kmeno-
vé metodé. Harvestor strom v porostu pokacel, vynesl na pfiblizovaci
linku, tam odvétvil a ulozil surovy kmen do svazku na okraji linky pro
nasledné priblizovani traktorem. Zameérné nebylo vyuZzivano schopnosti
harvestoru vyrabét kratké vyfezy. Tato modifikace pouziti harvestoru
vznikla proto, Ze v této dobé neexistovala vhodna tuzemska sortimentni
vyvazeci souprava, finan¢ni prostfedky na dovoz zahrani¢nich nebyly
a navic pusobila tehdejsi technologicka setrvac¢nost v orientaci na dru-
hovani surovych kment na manipula¢nich skladech, coz pfechod na
sortimentni metodu v podstaté blokovalo. Fatalni brzdou byly i tehdejsi
dodavatelsko-odbératelské vztahy. Prvni Makeri nemély Zadné meéfici
zaifizeni a operator délky vyfezii odhadoval. V zemich, kde se uz teh-
dy vlakninové diivi pfejimalo podle hmotnosti, nebyl rozdil v délce
vyfeztt 5 cm, ktery dokazal zru¢ny operator udrzet, zddny problém.
U nas, pfi pfejimce v prostorové mife a pfi standardni délce polena, to
byl problém téméf nefesitelny. Hlavni technickou prekazkou ale bylo,
ze papirny mély odkornovaci bubny na 1 m polena a 2 m délky v nich
odkornovat nebylo mozné nebo jen s velkymi problémy. Bylo proto
potieba pomérné dlouhé doby, nez papirny nakoupily vétsi odkortio-
vaci bubny. Sympatickou zajimavosti je, Ze firma Makeri povazovala

170 UHORSKAL, O.: Processor OSA 705/260 p¥i vjrobé diivi stromovou metodou. In: Les-
nicka prace, r. 59 (1980), €. 7-8, s. 374.
171 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2059.
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Obr. 3.44

Kompakini harvestor Makeri 33T pfi
odvétvovéni a zkracovani pokdceného
stromu. (Archiv autora)

Obr. 3.45

Typ Makeri 34T byl z divodu naprostého
nedostatku sortimentnich vyvazeds pouzi-
van i v kmenové metodg. (Archiv autoral)

operatory z Vojenskych lesu a statkt (VLS) za nejlepsi v Evropé a rada

je angaZovala na pfedvadécich akcich firmy.!7?

Funkéni model ceskoslovenského procesoru do predmytnich téZeb
nazyvany odvétvovaci a kratici stroj OKS 25 na bazi LKT 80 byl za-
fazen do provoznich zkousek v roce 1982. Lesni hospodafstvi ale nebylo
pfipraveno na mechanizovanou sortimentni metodu (ale ani odbératelé
diivi, ktefi nadale pozadovali rovnané diivi délky 1 m), a proto byla
vyroba procesoru OKS 25 zastavena po vyrobeni ovéfovaci série pro
nezajem. V soucasné dobé je vSak ve Skandinavii nabizena fada stroji
na stejném technologickém principu.!”?

172 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 87; PONIKELSKY, J. — FRIE-
DL, H.: ZkuSenosti s nasazenim harvesteric Makeri. in: Lesnicka préce, . 65 (1986) &. 6,
s. 267; ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddrsti, s. 243.

173 MIKULKA A.: Nasazeni stroje OKS-25 v sortimenini technologii. In: Lesnicka prace,
r. 64 (1985), ¢. 7, 5. 308; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 92; SIMA-
NOV, V.: Prlspevek k 0[Jtzmahzacz téZebnich technologit pii pouziti odvétoovaciho a krdti-
ciho stroje OKS-25 v predmytmch 1éZbdch smrku v podminkdch Lesniho zdvodu Vyssi Brod.
Kandidatska disertacni prace. Brno: VSZ 1987, s. 1-130; TRUBAC K.: TéZebni
technologie, s. 22; SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2059.
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Obr. 3.43

Ndékup kompakinich harvestord  Make-
ri 33T mél fesit urychleni imisnich tézeb
v predmytnich porostech. Jejich nasazeni
do vychovnych té&zeb nastalo az pozdgji.
Na snimku kéceni stromu — faze utrzeni ne-
dofezu od parezu. (Archiv autora)

Obr. 3.46

Prvni tuzemsky procesor do predmytnich
t&zeb, nazyvany ve své dobé odvétvovaci
kratici stroj OKS 25 (&islovka 25 udévala
max. toustku odvétvovaného stromu), mél
zkracovaci fetézovou pilu a moznost pres
ko3 propustit 4 m dlouhy vyfez. Byl tedy po-
uzitelny i pro vyrobu tenkych kulatinovych
vyfez0. Pro jeho smilu se viak zaéal vyré-
bét az v dobé spolecenskych zmén. (Archiv
autora) <«

Obr. 3.47

Procesor OKS 25 prokézal schopnost bez-
pedné préce i v kalamitnich tézbach. (Ar-
chiv autora)



Obr. 3.48

Specifickym zpdsobem vyuziti proceso-
ru OKS-25 bylo jeho pouziti ve stromo-
vé metodé v imisnich t&zbdch v Jizerskych
horéch, kde lanovy systém Steyr KSK 16
soustiedoval celé stromy na odvozni misto.
Zde byly stromy kulatinovych dimenzi od-
vétvovdny protahovacim odvétvovacim stro-
jem a tenké stromy byly zpracovany proce-
sorem OKS-25. (Archiv autora) »

Obr. 3.49

Procesorovd jednotka Steyr KP 40 nesend
na LKT 120 byla tehdy nejcetn&jsim proceso-
rem. Méla kotougovou zkracovaci pilu a od-
vétvovaci zafizeni na vylozniku, coz umoz-
flovalo odvétvovdni souasné s tfidénim na
odvoznim misté. Soustfedovdano tedy mohlo
byt netfidéné dFivi, coz vyrazné urychlova-
lo soustfedovéni. Zkracovaci kotou€ova pila
umozriovala zpracovévani i kulatinovych
sortiment0. (Archiv autora)

Obr. 3.50 )
V technologickém uzlu byl harvestor OSA
Eva nejcastéji dopliovén sortimentnim vy-
vézecem Volvo SM 462. (Archiv autora)

Obr. 3.51

Specidlni lesni malotraktor Iwafuji T10 mél
podobny osud jako viechny ostatni zmen-
$ené mechanizaéni prostfedky. Po prvotnim
nadieni se prokdzalo, Zze vhodnost jeho
provozniho nasazeni je pfinejmen3im spor-
nd. (Archiv autora)

Od roku 1986 byly do provozu zafazovany vyloznikové jedno-
uchopové procesory Steyr KP 40 (Steyr-Daimler-Puch A. G., Wien,
Rakousko) na tuzemském nosi¢i LKT 120 A a s hydraulickou rukou
OSA 398, na které byla procesorova jednotka Steyr KP 40 zavésena.
Tyto procesory, pouzivané na odvoznim misté, umoznovaly soustfedo-
vani dfivi k nim bez tfidéni podle dfevin a tlousték (coz urychlovalo
a usnadfiovalo soustfedovéni) a az operator procesoru tfidil d¥ivi ,za
pohybu® pii odvétvovani a zkracovani a ukladal je na skladky v dosahu
vylozniku. Ur¢itou nevyhodou byla nutnost pferusit praci procesoru
pri nakladani dfivi na odvozni prostfedky a hromadéni klestu kolem
procesoru na dosah manipulatoru. To vyzadovalo obcasné preruseni
préace pro odstranéni klestu nebo se muselo piejet na jiné misto.!7*

3.1.5 Tvorba technologickych Fetézci

Dlouhodobéjsi provozni zkuSenosti s téZebnimi stroji ukazaly, Ze do-
voz ¢i vyroba jednoho stroje z technologického fetézce nefesi problém
v celé §ifi a nékdy miize stav dokonce zkomplikovat, pokud pred a za
rozhodujicim strojem chybi kapacitné pfiméfené navaznosti. Proto byly
od poloviny 80. let dovazeny komplety stroji sestavitelné do kapacitné
sladénych technologickych fetézci. Byly to stfedni harvestor OSA 250
EVA + sortimentni vyvaZe¢ Volvo SM 462; maly probirkovy harves-
tor FMG 0470 (FMG Lokomo Forest OY, Tampere, Finsko) + sorti-
mentni vyvaZe¢ Norcar 490 (Norcar, Kvevlax, Finsko), povaZzovany za
dosud nejkrasnéjsi lesnicky prostiedek, ¢i sortimentni vyvaze¢ Dasser
TS 40 (Dasser Spezialfahrzeuge GmbH, Nesselwang, NSR) nebo pé-
sova vyvazeci souprava Terri 2040D a 2020D (Nordtrac, Rovaniemi,
Finsko); vyloznikovy dvoufazovy procesor Nokka 400 (Nokka-Koneet
OY, Muurame, Finsko) neseny traktorem Zetor 8145 + specialni les-
ni kolovy traktor Iwafuji T10 (Iwafuji Industrial Co., Ltd. Tokyo,
Japonsko, dovoz prostfednictvim firmy Schwedenmaschinen Goess &
Starhemberg OHG, Klagenfurt, Rakousko). U posledniho fetézce je
zfejmé, Ze opét nebylo vyuZito mozZnosti procesoru vyrabét kratké vyte-
zy v sortimentni metodgé, ale Ze slouZil pro odvétvovani v celych délkach
s naslednym pfiblizovanim surovych kment traktorem.!”>

Probirkovy harvestor FMG 0470 byl nejmensim harvestorem tehdej-
§i doby. Byl ¢tytkolovy, dlouhy 6,5 m, Siroky jen 1,9 m a vysoky 3,1 m.
Hmotnost stroje byla necelych 6 000 kg, vykon motoru 80 k a dosah
vylozniku 6 m.!7°

174 RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazha, s. 116; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2060.
175 SIMANOV, V.: Perspektivy vyuZfvdni, s. 12.
176 Tamtéz, s. 12.
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Setrnost pasovych vyvazecich souprav Terri k lesnimu prostiedi
vynikla zejména pfi opakovanych piejezdech po stejné trase na méné
unosnych pudach.

76

Obr. 3.52

Pro své rozméry a hmotost byl harvestor
FMG 0470 idedlni do prvnich probirek
(v jehliénatych porostech do 40 let véku),
ale protoze pocet zpracovanych stromi za
sménu zdvisi na hmotnatosti t&zenych stro-
mi jen nevyrazné, byla v praxi dévana
prednost porostdm vyssich hmotnatosti, ve
kterych se dosahovalo podstatné vys3i vy-
konnosti v m3. (Archiv autora)

Obr. 3.53

Sortimentni vyvazeé& Dasser byl zafazovan
do fetézce k harvestorim nizsi vykonové
a hmotnostni kategorie. (Archiv autora) <

Obr. 3.54

Elegantni sortimentni vyvézeé Norcar nesl
zjevné znaky finského primyslového desig-
nu a byl zafazovdn do fetézce k harvesto-
rom nizsi vykonové a hmotnostni kategorie.
(Archiv autora) A

Obr. 3.55

Pasové vyvézeci soupravy Terri se uplatnily
predevsim v oblastech s vy3si Grovni legisla-
tivni ochrany pfirody, protoze mimo né se
zddly byt mdlo vykonné. (Archiv autora) <

Obr. 3.56
Stopy po opakovaném prijezdu soupravy
Terri na vlhké lesni louce. (Archiv autora)



Obr. 3.57

Dvoububnovy navijék neseny na pfidi trak-
toru Zetor 7045 Horal mél pro kazdy bu-
ben zvl43f nastavitelny omezovaé tahové
sily, od kterého se slibovalo sniZeni $kod
na porostech zpUsobovanych tazenim pfilis
rozmérnych ndkladd. Bohuzel se tento pro-
sttedek nedostal do sériové vyroby, pres-
toze se do pfedmytnich t&Zzeb kmenovou
a stromovou metodou jevil jako idedlni.
(Archiv autora)

Obr. 3.58

Pro vyklizovéni tenkého dFivi k procesorim
slouZilo i toto jednoduché zlepsovatelské
feeni dvoububnového navijdku: naklédde-
ci navijdk TBY pohdnény ndhonovym hfide-
lem traktoru umistény na rampovaci vzpéru
uréenou puvodné pro traktor Zetor 50 Super.
(Archiv autora)

Od roku 1988 byl ve VS Kitiny vyvijen vyloznikovy dvoufazovy
procesor MAK 25 na Zetoru 7245, vybaveny hydraulickou rukou
Hara 35T, kterou se stromy vkladaly do procesorové jednotky s dvojici
zkracovacich pil. SoubéZné s nim byl vyvijen traktor s vybavou pro
vyklizovani dfivi z pfedmytnich téZeb, ktery mél pfipravovat na lin-
kach stromy pro zpracovani procesorem. Oznacen byl jako Zetor 7045
H-VVT (VVT = vybava pro vychovné tézby) s dvoububnovym navija-
kem nesenym na piidi traktoru Zetor 7045 Horal (vyrabénym od roku
1982). Toto konstrukéni feSeni vyrovnalo mezi sebou zatiZeni predni
a zadni napravy (u navijaka na zadi dochazelo k pretiZeni zadni napra-
vy) a umoznilo zachovat funkéni zadni zavés. Vyvoj prostiedki skonéil
v obdobi spolecenskych zmén a nasledkem toho ani jeden neptesel do
sériové vyroby.1”

ProtoZe v této dobé pracovalo v Ceskoslovensku vice riznych pro-
cesort, nemohl provoz cekat na dodavku dvoububnovych navijaki
a vyrabél si je sam svépomoci. Typickym piikladem bylo umisténi
naklddaciho navijadku TBV na rampovaci vzpéru ze Zetoru 50 Su-
per a jeho pohanéni ndhonovym hiidelem traktoru. Protoze byl hlavni
soucasti této jednoduché kompletace navijak TB, mél prezdivku ,tube-
rak“. Divodem této pfezdivky tedy nebyla jeho tazna sila, ktera byla ve
vychovnych té7bach naprosto vyhovujici.!”8

Koncem 80. let zaznamenali zahrani¢ni vyrobci lesni techniky pokles
koupéschopnosti nasich podnikt a méli snahu se na trhu udrzet alespon
formou kooperace. Z té doby pochazi i nerealizovana nabidka PTR Olo-
mouc probirkové harvestorové jednotky Tufab GS 301 (Tufab AB,
Gislaved, Svédsko) nesené na Zetoru 10245, schopné kacet do tloustky
35 cm na pafezu a odvétvovat do tloustky 28 cm.

3.1.6 Odvétvovani protahovacimi odvétvovacimi stroji

Odvétvovani pokacenych stromu sekerou bylo operaci fyzicky na-
mahavou, s vysokym rizikem pracovniho tirazu a s dominantnim podi-
lem na celkové spotiebé ¢asu na tézebni cyklus. Pouziti motorovych pil
pii odvétvovani umoznéné az od 60. let po konstrukci jednomuznych
bezprevodovych pil s hoblovacim fetézem tento problém fesilo jen dil-
¢im zpusobem. Spotfeba Casu na odvétvovani se sice snizila, ale nama-
havost a rizikovost prace nikoliv (potrhana rana zptisobena fetézem pily
znamenala Casto vaznéjsi zranéni neZ seknuti sekerou) a navic k tomu
pristoupila do té doby neznama zatéz pracovnika hlukem, vibracemi
a vyfukovymi plyny. Z divodu racionalizace prace (odvétvovani poka-
cenych stromi motorovou pilou nadale spotfebovavalo az 70 % ¢asu na
cely téZebni cyklus) a humanizace prace (odvétvovani motorovou pilou
bylo operaci, pii které dochazelo k nejvétsimu poctu Grazti a nemoci
z povolani — vazoneurézy) se hledaly viechny dostupné metody mecha-
nizace odvétvovani.

Vzhledem k nedostatku investi¢nich prostfedki a cendm dovazenych
procesort a harvestort, byla v Ceskoslovensku pro rozvoj strojniho od-
vétvovani rozhodujici originalni ¢eska technologie odvétvovani pro-
tahovanim s pouzitim viceoperacni soustavy stroji. Ta se vyznacuje
tim, Ze jeden stroj soustavy (protahovaci odvétvovaci stroj) neni schopen
pracovat samostatné a vykonavané operace odvétvovani a pfiblizovani
traktorem jsou od sebe ¢asové neoddélitelné. Odvétvovaci protahovaci
stroj pfitom muZe byt umistén v téZebni plose, na lince i na odvoznim
misté. Traduje se, Ze princip odvétvovani protahovanim pifes nozovou
hlavici byl inspirovan Beloit Tree Harvesterem, ktery ,,v davnovéku“

177 RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazha, s. 61; TRUBAC, K.: TéZebni technologie,
s. 22.
178 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2060.

77



tézebnich stroji vyvétvoval strom nastojato pied pokacenim, protoze
tehdejsi hydraulika neumoziiovala bezpe¢nou manipulaci se stromem
i s korunou. Vyvétvovani bylo u Beloit Tree Harvesteru realizovano
vysunutim nozové odvétvovaci hlavice do koruny stromu, ale cesky
princip strom polozil a vysunuti hlavice nahradil protazenim stromu
pres ni. Vyzkum této technologie, vhodné pro maloplosny zptsob hos-
podareni v porostech s pfevahou jehli¢nani, realizovala VS Kitiny, na-
sledny vyvoj PTR Olomouc a vyrobu Zavody tazkého strojarstva (ZTS)
Bratislava. Vyvoj byl ukoncen v roce 1976. V letech 1977-1980 dostalo
lesni hospodartstvi vice nez 200 protahovacich odvétvovacich stroji
OVP-1, pro které byl zdrojem tlakové kapaliny UKT a pfes 250 special-
nich lesnich kolovych traktori s klestovym zavésem LKT 80 D pro
piiblizovéni a protahovani.!”

Do roku 1990 pracovalo v Ceskych zemich asi 300 odvétvovacu riz-
nych modifikaci. Nevyhodou prvni série odvétvovacii byla potfeba UKT
pro pohon hydrauliky, coZ odvétvovac zdrazovalo. Vzhledem k tomu, Ze
pfikon pro pohon hydraulického cerpadla byl minimalni, béZzel UKT ce-
lou sménu ve volnobé&Znych otackach, ¢imz trpél (zanaSenim motoru kar-
bonem, fedénim motorového oleje, Castymi starty a nedostatecnym dobi-
jenim akumulatoru). Na takové pouZiti bylo traktora Zetor $koda, a proto
se pouzivaly i rumunské traktory UTB Univerzal 650/651 (UTB = Uzina
Traktorul Brasov, do roku 1945 spole¢ny rumunsko-francouzsky podnik
na vyrobu letadel IAR = Industria Aeronautica Romand). Tehdejsi hyd-
raulické hadice pomérné Casto praskaly, a protoZe traktor pracoval bez
dozoru obsluhy, dochazelo k ¢astym tGnikiim hydraulického oleje. Presto-
ze nenasledovala zadna ekologicka katastrofa (diky sorpénim vlastnostem
hrabanky a lesni pudy i rozkladu oleje mikroorganizmy), byl to pocatek
démonizace vlivu minerélnich oleji na lesni prostiedi. !

o R

Vyvoj proto pokracoval typem APOS (autonomni protahovaci od-
vétvovaci stroj), ktery nevyzadoval pohonnou jednotku a byl vyrabén
na zékladé zlep$ovaciho navrhu SmSL, a typem APOS-2H (autonomni
protahovaci odvétvovaci stroj dvouhlavy), oznaovanym i jako APOS-
-TWIN, se dvéma protahovacimi hlavicemi umoznujicimi efektivni
pouziti i v tézbach nizsich hmotnatosti. V pribéhu doby vznikl i LKT
s vysuvnou lanovou hubici, ktery pfi priblizovani a protahovani dfivi
nahradil LKT 80D.

179 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 94-96; RONAY, E. - DEJMAL,
J: Lesnd tazba, s. 101-105; ZAPOTOCKY, B.: Technizace lesniho hospoddistoi, s. 243.
180 BARTOS, Z.: Zdkladni prostiedky, s. 74; SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2061-2063.
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Obr. 3.59

Princip odvétvovéni u Beloit Tree Harves-
teru, ktery se stal ,otcem myslenky” odvét
vovdni protahovdnim stromu pfes noZovou
hlavici. (Archiv autora)

Obr. 3.60

Typické pracovisté pivodniho odvétvovaci-
ho protahovaciho stroje pohdn&ného UKT,
UKT pohénéjici OVP, LKT 80D s drapdkem
protahuijici stromy pfiblizené LKT 120. (Ar-
chiv autora)



Obr. 3.61
Autonomni protahovaci odvétvovaci stroj
APOS. (Archiv autora)

Obr. 3.62

Dvoijity APOS — Dablpos, APOS TWIN, umoz-
foval efektivni odvétvovani i v porostech
nizsich hmotnatosti, protoze protahoval dva
stromy souéasné. (Archiv autora)

Obr. 3.63
Vysuvnd lanové hubice na LKT pfi vkladéni
stromu do odvétvovace. (Archiv autoral)

Pro kvalitu odvétveni byla rozhodujici geometrie nozu, jejich trvan-
livost a ostfeni. Obloukové odvétvovaci noZe mély zajimavou histo-
rii. Jejich prvni série méla bfit v Grovni téla noze, coz pusobilo velké
tfeni mezi vnitinim povrchem noZe a odvétvovanym stromem. Posléze
vznikly tzv. odlehéené noZe, majici biit navafen na vnitini povrch
noze, u kterych se povrchu kmene dotykal jen prstenec Siroky nékolik
centimetrd. Prili§ tvrdé noZe se vylamovaly a nedostatecné kalené se
brzy otupily. Najit optimélni feseni se podafilo az metalurgiim atomové-
ho programu Skody Ceské Budéjovice. Noze z oceli tiidy 14 260 nebo
19 083 byly cementovany do hloubky 0,6-0,8 mm a kaleny na tvrdost
56-57 HRc (podle Rockwella), takZze byly dostate¢né pruzné a pfitom
ydrzely* ostfi. I pfi pouziti klasickych obloukovych nozi ale byla kvalita
odvétveni vyborna, nesrovnatelné lepsi nez u odvétvovaci Logma, na
cemz se podilelo zejména vynikajici kopirovani povrchu kmene nozi.

Technologické mozZnosti odvétvovani protahovacim odvétvovacim
strojem rozsifila vysuvna lanova hubicena LKT s navijakem. K zadnimu
Stitu traktoru byla pripojena teleskopickym c¢lenem, coz umoznilo jeji
vysunuti vzhiiru o 60 cm pro zdvihnuti ¢el stromti do vysky potrebné
k vloZeni mezi noZe. Pii protahovani i pii jizdé byla hubice v zaklad-
ni (zasunuté) poloze, aby nedoslo k deformaci teleskopického ¢lenu
a zhorSeni stability traktoru vy$§im tézistém. Vysuvna lanova hubice
byla levnéjsi nez klestovy zavés a méla vyssi technologickou pruznost
(traktor s navijadkem ma vys3i svahovou dostupnost a neni tak citlivy na
nerovnosti terénu, protoze nevyzaduje zajizdéni ke kazdému pokacené-
mu stromu). P¥i pouziti dvojitého protahovaciho odvétvovaciho stroje
umoznila vysuvna lanova hubice ve spojeni s dvoububnovym navija-
kem protahovani dvou stromu soucasné a mozZnost protoCeni stromu
v lanech umoznila i odvétvovani mirné kiivych stromu.

Pokud se APOS umistil do doliku (nebo se radlici LKT vyhloubil ,,za-
kop*, do kterého se ,,ponofil“) a pfed nim se udélala z klestu vyvySena
najezdova rampa, bylo mozné pfi dostatecné zru¢nosti operatora pouzit
k protahovani i obycejny LKT bez drapaku ¢i vysuvné hubice.

Protahovaci odvétvovaci stroj byl urcen pro jehlicnaté stromy
do tloustky 50 cm v zavétvené zoéné. Diky pétinozové odvétvovaci
hlavici (1 niZ pevny, 4 noZe pohyblivé) kopiroval lépe povrch kmene
nez tfinozové hlavice obvyklé u zahrani¢nich procesorti a harvestora
a dosahoval vyhovujici kvality odvétveni od nejvétsiho otevieni nozi
az do minimalni tloustky cca 8 cm. Ovéfovana byla i hlavice se sedmi
nozi. Zakladovou ¢asti stroje byl robustni podstavec s tocnici, na které
byla umisténa nastavba s noZovou odvétvovaci hlavici a pfitlacnymi
valci. Pracovni postup pro APOS byl nasledujici: traktorista vlozil
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strom klesfovym zavésem mezi oteviené noze a pfitlacné valce stroje.
Pasobenim hmotnosti stromu na vykyvny ozubeny valec se oteviel
ventil, ktery pfepustil tlak z tlakového dusikového akumulatoru do
hydraulickych valct ovladajicich pohyblivé noze a pritlacné valce a ty
se seviely kolem povrchu kmene. Traktor pak pojezdem protahl strom
odvétvovacem, pficemz noZze, hydraulicky pfitla¢ované k povrchu kme-
ne, odfizly (odsekly) vétve. Pfi protahovani stromu se ozubeny valec
odvaloval a pohanél hydraulické cerpadlo, které tlakovalo dusikovy
tlakovy akumulator pro dalsi cykly. Kdyz protahovany strom opustil
odvétvovag, prestala ptsobit jeho hmotnost na ozubeny valec, ten se od-
leh¢il a otevienim ventilu rozeviel odvétvovaci noze. Rezervni kapacita
tlakového akumulatoru byla dostate¢na i pro nékolik servisnich otevieni
a sevieni nozi. Podle zvolené technologie traktorista odvétveny kmen od-
lozil a vracel se pro dalsi strom nebo po odvétveni nasledovalo priblizeni
kmene az na skladku. Pri kratsich pfiblizovacich vzdalenostech byl traktor
s klestovym zavésem pouZzivan pro protahovani i pfiblizovani, pii delsich
vzdalenostech bylo vhodnéjsi pribliZzovani stromu pred odvétvovaci stroj
traktorem s navijakem a traktor s klestovym zavésem byl pouzit jen pro
protahovani a tfidéni na odbérném misté. Konstrukce vylozniku klesto-
vého zavésu umoznovala podélnou a vyskovou regulaci zavésu klesti,
ale stranova regulace byla u LKT nahrazena natd¢enim naprav zlamova-
cim fizenim. Zavés klesti byl volné oto¢ny, ale rotator bézny nebyl. Pro
ochranu klesfového zavésu pred vytrzenim byly klesté v priabéhu jizdy
a protahovani poutany lanem navijaku.UKT s klestovymi zavésy se pro
protahovani pouzivaly zcela vyjime¢né, protoZe musely mit i stranovou
stavitelnost a sniZeni zatiZitelnosti zadni napravy traktoru u nich bylo pod-
statné citelné&jii nez u LKT.!8!

Na rozdil od protahovaciho stroje OVP-1 uréeného do mytnich tézeb
ajeho modifikaci byl protahovaci odvétvovaci stroj do pfedmytnich
téZeb HOP 4 (HOP = hromadny odvétvova¢ protahovaci) netspésny.
Soustfedovani a protazeni predkacenych stromti UKT se provadélo
jen po 4 kusech, které se musely pfed vloZenim do odvétvovaci listy se
Ctyfmi odvétvovacimi sekcemi ru¢né rozvalit na odvétvovaci listé tak,
aby kazdy strom zapadl do pfislusné odvétvovaci sekce. Netispésny byl
i maly protahovaci odvétvovaci stroj pro koné MPOS 15, kotve-
ny na pafez, u kterého silu na sevieni odvétvovacich nozi vyvozoval
koci ruéni pakou. Ko¢i tedy stal v ohroZeném prostoru a pozadavek na
taznou silu koné pro zacatek protahovani byl pfili§ kruty. Ani pouziti
vyklizovaciho navijaku PNP 122 ze ZLT Krnov pro odvétvovani timto
strojem nebylo uspé&iné.!8?

Tento zpsob odvétvovani pfipominal davné pokusy s odvétvova-
nim protazenim stromu potahem ¢i traktorem pres odvétvovaci smycku
vytvorenou z listu pasové pily.

Do roku 1992 bylo protahovacimi odvétvovacimi stroji odvétveno
asi 20 milion&t m? d¥ivi, roéné se odvétvovalo az 3 mil. m? a v nékterych
regionech dosahoval podil strojniho odvétvovani az 40 % z jehli¢natych
téZeb. Protahovaci odvétvovaci stroj byl tspésné dodavan do Madar-
ska, NDR (kde byla vyrabéna i jeho kopie), Polska a nynéjsiho Pobalti.
Patentovan byl v Rakousku, USA a Kanadé. Po uplynuti patentové
ochrany je prakticky beze zmén vyrdbén s velkym obchodnim tspé-
chem pod nazvem Bell Static Delimber firmou Bell Equipment Ltd.,
Novy Zéland. S tim ostfe kontrastuje zanik jeho pouZzivani u nas a jejich
hromadny vykup a export do zahrani¢i po roce 1990.183

181 INDRA, M. - MINARIK, Z. - NOVAK, L.: Zdvésny drapdk k univerzilnimu kolové-
mu traktoru. In: Zpravy lesnického vyzkumu, 1987, ¢. 2, s. 16.

182 TRUBAC, K.: TéZebni technologie, s. 22; RADVAN, J.: Soustiedovani diivi kotimi,
s. 47.

183 P¥{stupné on-line: http://www.bellequipment.com/ [16. 8. 2015]; SIMANOV, V.
Lesnictvi, s. 2063.
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Obr. 3.64
Protahovéni stromd univerzdlnimi kolovymi
traktory bylo vyjimkou. (Archiv autora)



Obr. 3.65

Univerzdlnim traktorem neseny vyloznik pro
soustiedovdni nehroubi vyvinuty v letech
1957-1963 ve VS Kitiny v rémci vyzkum-
ného Ukolu ,Efektivni technologie t&zby a
dodavek dfivi pro priomyslové zpracovanti,
tloustky od 2 cm s kirou”. (Archiv autora)

3.1.7 Stépkovéni klestu a t&zebniho odpadu

Likvidace prostorové koncentrovanych tézebnich zbytki po strojnim
odvétvovani byla v 70. letech realizovana predevsim Stépkovanim, ¢imz
se technologie Stépkovani vratily do naSich zemi v jiné roving, nez
jak byly feseny v letech 1957-1963 ve VS Kitiny. Tehdy se jednalo
o reSeni vyzkumného tkolu ,Efektivni technologie tézby a dodavek
dfivi pro prumyslové zpracovani, tloustky od 2 cm s karou“, ktery
byl vyvolan povale¢nym nedostatkem drivi. V ramci tkolu se v letech
1957-1958 zkousSely prvni seka¢ky tenkého dfivi Angeln (Jensen,
Massbiill, NSR, nyni Jensen Holding GmbH & Co. KG) a Forstschritt
(NSR), soucasné s technologiemi vyroby stépek v lese a vyvojem fady
tuzemskych stroji (neseny vyloZznik pro pfibliZovani svazki tenké-
ho dfivi na UKT, pojizdna sekacka z KPS Brno, velkoobjemové
piepravni prostiedky). Terminologickd zajimavost je, Ze se sekacky
tehdy nazyvaly tfiskovaci stroje (asi vlivem otrockého piekladu). K rea-
liza¢ni fazi dkolu ale nedoslo, protoze kdyz Generalni inventarizace lest
v roce 1960 prokazala pfiznivé zasoby diivi, snaha o pramyslové vyuziti
tenkého dfivi nepokracovala. A ani pozdéji se nezachytil svétovy trend
energetického vyuzivani dfivi proto, Ze dotacemi udrzované ceny fosil-
nich paliv nestimulovaly do roku 1990 jejich nahradu nedotovanymi
Stépkami. Vyroba a spotieba energetickych stépek tak byly udrzovany
jen mimoekonomickymi nastroji fizeni, nepfidélenim palivové bilance
¢i stanovenim jmenovitého ukolu $tépkovani.'#*

Strojni odvétvovani vyvolalo potiebu likvidace koncentrovanych
tézebnich zbytkt a soucasné se objevila i snaha o jejich energetické
vyuziti, protoZe po 1. svétové energetické krizi nedostavaly lesni zavody
pfidélenu palivovou bilanci (uhli, plyn) s odivodnénim, Ze ,maji dost
dfivi“. ProtoZe na trhu tehdy neexistovala vhodna topenisté na $tépku,
zacal od konce 70. let PTR Olomouc vyrabét teplovodni kotle typu
Klemsa s vykony 75 kW, 200 kW a 400 kW. Ty byly pouzivany pro
vytapéni objektt statnich lest, ale i mimo resort, napf. u statnich statka
v suSarnach krmiv BS6 jako nahrada horadka na lehké topné oleje.
V téze dobé bylo poloprovozné vyuzivano stromové zelené ziskané
Stépkovanim klestu a separaci jehli¢i ve vyzivé hospodarskych zvirat,
a to ve formé krmnych a vitaminovych granuli. Pres pfiznivé vysled-
ky (zejména ve zlepSeni zdravotniho stavu zvifat) tento program, jako
soucast programu komplexniho vyuziti dendromasy, skoncil v obdobi
spoledenskych zmén.!8

Sekacky se déli podle sekaciho ustroji. Bubnové sekacky s nozi na
povrchu bubnu rovnobézné s osou otaceni jsou vhodné pro klest, pro-
toZe mohou mit velky vstupni otvor (dany §itkou bubnu a jeho primé-
rem) a vstupni Zlab s mackacim valcem. Nevyhodou velkého vstupniho
otvoru je tendence ke staeni podavaného materialu, ¢imz misto sekani
napfti¢ dochazi k podélnému stipani a ke vzniku dlouhych tfisek. Kvalita
vyrobenych s§tépek je proto nizka. Diskové sekacky maji noZe uloZené
radialné na setrva¢niku v roviné kolmé na osu otaceni. Hmotnost setr-
vacniku akumuluje kinetickou energii, coZ umoznuje nizsi pfikon moto-
ru a piekonavani nerovnomérnosti v tloustce materialu a rychlosti jeho
podavani. Obvodova rychlost nozi klesa smérem ke stfedu setrvacniku,

184 STEMPEL, Z. a kol.: Sekanie dreva a sekacky, s. 32; DOUDA, V.: Mechanizaini pro-
stiedky, s. 352; RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazba, s. 121-130; SIMANOV, V..:
Lesnictvi, s. 2063.

KOCMAN, ]J.: Vyuzivdni stromové zelené ke krmnym iicelim. Lesnicky pravodce 5/
1982. Praha-Zbraslav: VULHM, s. 46; KOLEKTIV: Sicasny stav a zimery riesenia
a realizdcie programu komplexniho vyuZitia stromovej biomasy. Praha: Ceskoslovenska
akademie zemédélska, Odbor lesniho hospodatstvi, Technicka komise, 1984, s. 1-
71; SLADKY, V.: Novinky ve zpracovini a spalovdni biopaliv. Zemédélska technika
a stavby, 1998, ¢. 3,s. 7.
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proto je podavaci otvor posunut k jeho okraji a je maly, coz neumoziiuje
vkladani klestu, ale jen jednotlivych vétvi, stromku ¢i vyfezi. Vyhodou
$nekovych (spiralovych) sekacek je nizky potfebny ptikon, ale nevy-
hodou je nemoznost sefizeni velikosti §tépek, dané pevné stoupanim
Sroubovice. Vyroba $tépky neprobiha sekanim, ale odfezavanim. Zpra-
covani klestu je téméf nemozné, stépkovat lze vétve, stromky ¢i vyfezy.

V roce 1975 byly dovezeny sekacky s ruénim podavanim Wayne C16
(Wayne Manufacturing Co., Pomona, Kalifornie, USA) a v roce 1977
sekacky Berger AP 2000 (Ferdinand Berger OHG, Maschinengros-
shandel, Schwanenstadt, Rakousko), Mitts-Merrill (Mitts & Merrill,
Saginaw, Michigan, USA), od roku 1978 DVWB 112 (Frémag GmbH,
Frondenberg, NSR) a v roce 1979 sekatka Trelan DL-18 (Strong Ma-
nufacturing Company, Remus, Michigan, USA). Zkousely se i polské
sekacky DVCA-100N a sekac¢ky madarské (konstruované specialné na
listnaté dfivi, zejména akat). AZ v roce 1985 dodal PTR Olomouc prvni
sekacky vétvi k protahovacim odvétvovacim strojim SV6-068, ale
dodavka pfisla v dobé limitovani spotieby pohonnych hmot, coz byl
jeden z divodd, proc se provozné neujaly. Sekacky Wayne a Mitts-Mer-
rill byly vybaveny velkoobjemovymi americkymi benzinovymi motory
Ford, které mély vynikajici pruznost chodu i pfi nerovhomérném poda-
vani materialu ke Stépkovani, ale bohuZel stejné impozantni byla i jejich
spotieba. Vyrobena $tépka byla vyuZivana pro vytapéni vlastnich ob-
jekta nebo bylo Stépkovani a rozfoukani §tépek po plose jen nahradou
paleni klestu a materialt z rekonstrukei.'80

Prvni provozni zkuSenosti se $tépkovanim byly ziskany na relativné
lacinych strojich, coz umoznilo vyhnout se ,,drahym*“ chybam a omyltim
pii pozdéjsim provoznim nasazeni velkovyrobnich sekacek. Ovéiilo se
napftiklad, Ze snaSeni materidlu k sekacce se soucasnym $tépkovanim
je nerealné a Ze je tfeba nejprve vytvoriit dostatenou zasobu v tésné
blizkosti sekacky a pak material se§tépkovat. Pracovni cyklus sestaval
priblizné ze 45 minut pfipravy materidlu, 10-15 minut Stépkovani
a 10 minut odpocinku fyzicky vycerpané obsluhy. V pocatcich stépko-
vani se vychézelo z tvahy, Ze nejvyhodnéjsi bude stépkovat co nejblize
mista vzniku materialu urc¢eného ke $tépkovani a transportovat §tépky.
Tato tvaha se v praxi nepotvrdila, protoze koncentrace materialu ke
Stépkovani neni nikdy tak vysoka, aby se vyuzilo teoretické technické
vykonnosti sekacky, jejiz Casté piejezdy jeji vyuziti snizuji. Proto se

186 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 98-100; RONAY, E. - DEJ-
MAL, J.: Lesnd tazba, s. 121-130; SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2063.
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Obr. 3.66

Mezi prvni dovezené sekacky paffily Mitts
Merrill s ruénim vklddanim 3t&pkovaného
materidlu. (Archiv autora)



Obr. 3.67

V tuzemsku vyrobeny drapdk na UKT byl in-
spirovan zahraniénimi drapdky (Maxwald,
Eschlbéck, Nokka, Farmi, Patu). (Archiv autora)

Obr. 3.68

Bruks 1001 CT na Tatfe 815 se mimo jiné
pouzival i pro $&pkovdni manipulaénich od-
fezkl na manipulagnich skladech. Manipu-
lagni odfezky byly v této dobé témé&F nepro-
dejné, a proto se vydévaly jako deputdni
palivo nebo se $t&pkovaly. (Archiv autora)

Obr. 3.69

Sekacka Perusyhtyma TT 1000 TS se pouzi-
vala na linkdch, a to zejména pfi $’&pkovdani
materidlu vytéZeného v poddroviiovych pro-
birkach. Stépky se foukaly do vykldpéciho
zésobniku ,na zddech” sekaky, ale problé-
my s &asovou ndvaznosti nastévaly na od-
voznim mistg, kde témé&F vzdy jeden z pro-
stfedkd  (sekacka & odvozni prostiedek)
&ekal na druhy. (Archiv autora) A

Obr. 3.70

Sekacka Agrosluzby Kaplice byla 0spé&s-
nym pokusem jok nahradit mechanizagni
prostredky z dovozu. Vzhledem k tomu, Ze
vznikly technologicky uzel zabiral spoustu
mista (viastni sekacka + dieselagregat), byl
bez problémi pouzitelny jen pfi zemédél-
skych rekultivacich, kde s prostorem nebyl
problém. Pro stisnénd odvozni mista by viak
byl pouzitelny omezené. (Archiv autora) »

v praxi vyvinuly technologie s transportem materialu na odvozni misto,
k cemuz pfispéla i vysokd porfizovaci cena terénnich sekacek a tech-
nologicka univerzalnost $tépkovani na odvoznim misté. Bohuzel tento
poznatek upadl po roce 1990 v zapomnéni a ,nové“ technologie stépko-
véni se vyvijely se stejnou metodickou chybou.!8”

Pro pfiblizovani diivi z profezavek a probirek ke stépkovacim stro-
jam byly v poloviné 80. let dovezeny jednoduché drapaky nesené
na tfibodovém zavésu hydrauliky univerzalnich kolovych trak-
tori.. Relativné vysoka cena drapaka Maxwald (Maxwald Maschinen
GmbH, Ohlsdorf, Rakousko), Eschlbéck (Eschlbéck Maschinenfabrik
GmbH, Prambachkirchen, Rakousko), Nokka (Nokka Oy, Muurame,
Finsko), Farmi (Orion Corporation Ltd., Normet, Peltosalmi, Finsko)
a Patu (Kesla OY, Joensu, Finsko) odstartovala vyvoj a vyrobu u lesnich
zavodi a v letech 1986-1987 i ve VS Kitiny. S do¢asnym zanikem pro-
gramu Stépkovani po roce 1990 zanikla i vyroba téchto adaptéra.

V roce 1985 byly dovezeny velké bubnové sekacky Bruks 1001 CT
(Bruks AB, Arbra, Svédsko) s podavanim materialu ke $tépkovéani hyd-
raulickou rukou, montované na podvozek Tatra 815, urené pro $tép-
kovani na odvoznich mistech a $tépkovani manipula¢nich odrezkid na
skladech dfivi. Mensi typ Bruks 800 CT na terénnim podvozku Volvo
nebo OSA byl uréen pro §tépkovéni na tézebnich plochach a byl dove-
zen v roce 1986. V témzZe roce byly dovezeny bubnové sekacky Peru-
syhtymd TT 1000 TS (Perusyhtymi, Himeenlinna, Finsko) a pozdgji
i pro Stépkovani klestu nevhodny diskovy typ Perusyhtymd TT 97R,
tazené a pohanéné traktory Zetor 12145. Urceny byly pro stépkovani
materidlu z profezavek a probirek a pro likvidaci klestu po odvétvo-
vacich strojich. Vzhledem k vysoké vykonnosti byly tyto prostredky
zafazeny mezi nadzavodové technologie a fizeny zavody lesni techniky
v ramci podnikovych Feditelstvi.!88

Na provozovnach pfidruzené dievaiské vyroby se pro Stépkovani
pilaiského odpadu pouZivaly stabilni sekacky Klockner (Klockner
GmbH & Co., Westerwald, NSR), seka¢ky pilaiského odpadu SPO
riznych typa (KPS Moravské Budé&jovice), jejichZ svétovou prioritou
byla protihlukova kapotaz a primyslovy design. Jako reakci na poptav-
ku po sekackach téZebniho odpadu modifikovala KPS Moravské Budé-
jovice jeden ze svych typt jako sekacku tenké kulatiny STK.

Zvlastni postaveni mezi tuzemskymi sekackami sledované doby mél
mobilni Stépkovac postaveny roku 1982 z dostupnych domacich dila
v Agrosluzbach Kaplice. Mechanizator podniku Josef Fiala nainstaloval
na automobilovy podvozek TATRA T2-148 PP37 upravenou sekacku

187 SIMANOV, V. - TYCOVA, ].: Prispévek k posouzent, s. 329.
188 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 98-100; RONAY, E. - DEJMAL,
J.: Lesnd tazba, s. 121-130; SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2063.
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pilaiského odpadu SPO 1750 (KPS Moravské Budé&jovice), do které byl
material ke $tépkovani vkladan hydraulickou rukou HARA 60 (SSL
Slovenska Lup¢a). Komplikované feSeni prevodi nahradil pohonem
kazdého stroje samostatnym elektromotorem, pro ktery byl zdrojem
proudu mobilni dieselagregat PDCT 6S160 (CKD Hotovice), tazeny
za Tatrou. Timto zptusobem vznikl §tépkovac srovnatelnych parametri
s importovanymi typy, ale za ¢tvrtinovou cenu.

Pro odvoz §tépek byly nejéastéji pouzivany odvozni soupravy Sko-
da 706 MTSP27 s velkoobjemovou nastavbou BVN 029 z STS
Tabor a v mensi mife i automobily Tatra s velkoobjemovymi nastav-
bami. Provozni zkuSenosti ukazaly, Ze §tépkovani pfimo do odvozniho
prostfedku neni idealni, protoze sekacka stoji, dokud neni pfistaveno
vozidlo, a naopak vozidlo ceka, neZ je nastépovan cely jeho objem.
Proto byly pocatky velkovyrobniho $tépkovani spojeny i s pouZitim
kontejnerd.!%

Provozni zvladnuti technologii §tépkovani téZebniho odpadu mélo
i dalsi pfinosy. Vzhledem k tomu, Ze objem vétvi a vrsku stromu
predstavuje 15-25 % vyprodukované dendromasy, bylo mozné zvysit
dodavky dfivi, aniz by se zvySoval objem téZeb, a §tépkovanim odiiz-
nutych tenkych vrska se oproti jejich odvétvovani snizila spotieba ¢asu,
zvysila bezpecnost prace a snizila jeji namahavost. Pies tehdejsi dostup-
nost zafizeni ke Stépkovani nartistal objem vyrabénych stépek zvolna.
V roce 1982 to bylo 1 966 m?, coz piedstavovalo 0,02 % z objemu t&zeb
dfivi. Do roku 1986 se tento podil zvysil na 0,3 %. Poté az do roku 1990
nasledovala stagnace objemu vyroby $tépek az témeér uplny zanik Stép-
kovani.!91

Pres nizky objem Stépkovani nastala po roce 1989 invaze dovozct
malych sekacek. Byly to Sasmo HP2 a HP21 (Savomet OY, Kuopio,
Finsko), Kopo (Kopo-Konepohja, Oulu, Finsko), Farmi (Orion-Werke
AG Normet, Peltosalmi, Finsko) a dalsi. Ozivila se i tuzemska vyroba,
ale zpravidla jen na drovni kusové vyroby. Jednou z firem schopnych
nabidnout ucelenou vykonovou fadu sekacek byla Metalco s.r.o., Praha,
nabizejici typy MP 400K, 400L, 40K, 540L a 700L. Na trhu se objevily
i sekacky RO 7001 ze Zemédélské techniky a.s., drti¢e dfevniho od-
padu z Vitkovic a.s., Ostrava, a dalsi.

189 SIMANOV, V.: Lesnictv, s. 2063.
190 SIMANOV, V. - TYCOVA, J.: Prispévek k posouzeni, s. 329.
I BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddrstoi CSR, s. 57.
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Obr. 3.71

Presypdvdni $tépek ze zdsobniku sekacky
Perusyhtyma TT 1000 TS do amatérsky vy-
robené velkoobjemové néstavby na valniku
Skoda 706 a privésu. (Archiv autora)



Obr. 3.72

Jednim z provozuschopnych vyvijecd dievo-
plynu pro UKT byl v letech limitovéni spotfe-
by pohonnych hmot vyvije¢ z JZD Rozvoj, Ji-
lové u Prahy. (Archiv autora)

3.2 Soustredovdni drivi

Kazdy zptsob soustfedovani dfivi je charakterizovan urcitou Grovni
produktivity, kultury, hygieny a bezpec¢nosti prace, kdy tfidicim znakem
je podil ru¢ni a animalni prace, podle kterého se rozlisuje
m manualni soustfedovani diivi (snaSeni polen a ty¢i);

m gravitatni soustfedovani dfivi (volné gravitaéni spousténi, spousténi
diivi v umélych drahach - smycich, satikovani);

m animalni soustfedovéni dfivi (vleCenim a vyvaZenim zvifecimi potahy);

mechanizované soustiedovani diivi;

m komplexné mechanizované (bezivazkové), realizované bez dotyku
lidské ruky s pouzitim vyvazecich souprav a vyvazecich traktort
(forwardert) — naklad se sestavuje hydraulickym jefabem opatfenym
drapakem nebo s pouzitim traktort s klestovymi zavésy;

m Caste¢né mechanizované (avazkové), s podilem fyzické prace pfi zata-
hovani lana navijaku do porostu a vazani avazka.

Pred valkou se mélo za to, Ze do lesa jsou vhodnéjsi pasové traktory
majici lep$i manévrovaci schopnosti (zejména typy s planetovym fidi-
cim ustrojim) a taznou silu nez traktory kolové. Cena pasovych traktord
byla ale 1,5 az 3 krat vyssi (provozni néklady také), coz jejich zavadéni
do soustredovani dfivi brzdilo.

S vyjimkou zanedbatelného poctu predvale¢nych tuzemskych trakto-
ru a kofistnich traktorti némeckych neexistovaly po valce mechaniza¢ni
prostiedky pro soustfedovani diivi a témér veskeré soustfedovani bylo
realizovano konimi a volskymi potahy. V horach k tomu pfistupovalo
volné gravitani spousténi dfivi (pouZivané dosud), spousténi diivi ve
vodnich a zemnich smycich a sankovani, pretrvavajici do 60. let a do
stejné doby vyucované v lesnickych ucilistich.

V obdobi povélecné obnovy hospodaistvi nebyl redlny pozadavek
na vyvoj specialniho lesniho traktoru, a proto se lesni hospodarstvi
orientovalo na upravené traktory zemédélské, vybavované navijaky.
Mechanizace soustfedovani diivi probihala velmi pomalu: v roce 1951
bylo mechanizované piibliZzeno 5,3 % dfivi, v roce 1956 17 % a traktor
na zavodé byl raritou, protoze v republice vSech traktort pro soustfedo-
vani diivi bylo jen 60. Rozsah soustfedovani dfivi konmi vedl logicky
k tomu, Ze lesni zavody mély vlastni sedlarské dilny i podkovére a pro
dokonalou evidenci byly kazdoro¢né provadény svody koni.!%?

V dodavkiach UNRRA se sice do Ceskoslovenska dodalo 2 025
americkych traktori Fordson, Massey-Harris, Fergusona Farmall, ale ty
prednostné sméfovaly do zemédélstvi. Traktory Farmall mély kola na
predni napravé tésné u sebe, a byly tedy vlastné tfistopé. Byla to ame-
ricka varianta kultiva¢niho traktoru uréeného pro kukuftici. Mély vyssi
svétlou vysku a diky tiikolovému podvozku jim stacily kratsi dvraté pro
otaceni. Vznik kultiva¢nich traktoru si ve své podstaté vynutilo vale¢né
zemédélstvi, ve kterém nebylo dostatek pracovnich sil pro tradi¢ni po-
stupy pfi péstovani zeleniny a okopanin.

Diky domaci produkci traktorti stoupl do roku 1965 pocet traktort
v lesnictvi na 789 ks, ale az v roce 1970 dosdhlo mechanizované sou-
sttedovani nadpolovicni vétsiny 51,9 %. Nejvyssi troven 85,3 % dosahla
mechanizace soustfedovani v roce 1980 a poté az do roku 1992 nasledo-
val pokles vyvolany limity spotfeby pohonnych hmot (stanovovanych
od roku 1982). Limity spotfeby znamenaly tézky zasah do technizace
lesnich praci, protoze pro jejich dodrzeni nestacilo prezbrojeni na tspor-
néjii stroje ani ponechavani traktort na pracovistich pfes noc (dnes na-

192 KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ha a dopravnictvi, s. 142; RADVAN, J.: Kiisi v lesnim
hospoddistvi. Praha: SZN, 1990, s. 9; RADVAN, J.: Soustiedovdni diivi koiimi, s. 3;
SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2064.
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prosto nepredstavitelné), a vzhledem k tomu, Ze odvoz diivi uz nebylo
mozné Tedit jinak nez auty, ,odneslo“ to soustfedovani diivi. Doslova
zoufalé byly tehdejsi pokusy s provozem UKT a terénnich aut ARO na
drevoplyn. Prvni pokusy s obnovenim provozu vyvijecti na dfevoplyn
byly amatérské (podle zlepSovaciho navrhu pana Cankate), posléze
firemni - zejména JZD Posazavi (RNDr. Patera), ale posléze byly nasle-
dovany i seriéznim lesnickym vyzkumem (VU Zvolen - elektrocentrala
pohénéna upravenym motorem Zetor 8711, a SSL Slovenskd Lupca
— pohon automobilu ARO 240). Pokud by vznikla podobna iniciativa
dnes, méla by podstatné vétsi nadéji na tspéch pii pouziti pelet s homo-
gennimi vlastnostmi a vlhkosti, a v disledku toho i mensimi obtiZzemi
s likvidaci kapalnych zplodin zplynovani dieva.!%

3.2.1 Manudlni a gravitaéni sousttedovani dfivi

Trvala tazna sila ¢lovéka je pfi obvyklé pracovni rychlosti Im.s™!
asi 15 kg. Proto bylo, a v uréitém mnozstvi je i nadale, manualni sou-
sttedovani diivi pouzZitelné jen v pfipadech vynaseni profezavkového
materialu a materialu z prvnich probirek k linkam; snaSeni ty¢i; snaSeni
1 m vyfezl rovnaného dfivi; snaseni 2 m vyfezui k lince s pouZitim sa-
mosvornych klesti ¢i dfevorubeckych hacku v sortimentni metodé, va-
rianté standardnich délek, pii ,kouleni diivi“, tj. odvalovani dfivi podél
podélné osy vyfezu na kratké vzdalenosti s pouzitim sapiny, v historii
v horach pouzivaném ,kozelcovani®, tj. postupném hazeni kratkych 1m
vyfezi se svahu do tdoli. V nékterych regionech pomérné dlouho pfe-
trvavalo i vyvazeni 1 m vyfezl na dievénych trakarich.

Za gravitatni soustfedovani dfivi se povazuji vSechny historické
i soudobé zptisoby dopravy dfivi vyuzivajici gravitaci. Pro sanikkovani
bylo v 1été vytéZené diivi ukladano do hrani tésné u priseku (tzv. ,kuze-
lovéani“ dfivi) a v zimé sarikafi vynaseli na zadech do porostii sané a d¥ivi
nakladali jak na né, tak je vazali do baliku uvazaného fetézem za sanémi.
Tento balik pisobil jako brzda. Vétsinou bylo dopravovano rovnané
dfivi, svazeni kulatiny bylo vyjimecné. Volné gravitacni spousténi se
uziva tam, kde chybi hiebenové a etazové cesty a k dispozici jsou jen
cesty tdolni. O jeho pouZitelnosti rozhoduje terén (sklon, délka svahu,

193 TLAVSKY, J. - ORAVEC, M. - SIMKO, J.: Vyisledky vjskumu vyuzitia drevoplynu
na pohon spalovacich motorov. In: Zpravy lesnického vyzkumu, 1987, €. 2, s. 29;
ILAVSKY, J. - SIMKO, J.: Splyriovanie dreva a vyuZitie drevoplynu na pohon spalo-
vacieho motora. Vedecké prace VULH vo Zvolene. Zvolen: VULH, 1988, s. 8;
ILAVSKY, J. - ORAVEC, M.: Vplyv suroviny na priebeh procesu splynovania a vyroby
elektrickej energie v elektrocentrdle Agromeau 611 ZE s motorom Zetor 8711 upravenym na
pohon drevnym plynom. In: Lesnicky Casopis r. 35 (1989), €. 2, s. 41.
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Obr. 3.73

Vyndseni kratkych vyfezi bylo extrémné fy-
zicky ndroéné a pretrvdvalo jen v obdobi
velmi nizkych mezd. (Archiv autora)

Obr. 3.74

Vyvazeni 1m vyfez( na dievéném trakafi
bylo regiondlni technologii v rovinatych teré-
nech bez terénnich prekazek a za sucha na
Unosnych piddch. (Archiv autora)

Obr. 3.75

Sankovani kulatiny bylo obzvlésté nebez
pecné, a proto bylo zastaveno brzy po vél-
ce. Sdrikovéni rovnaného dfivi bylo b&zné
jesté v poloviné 60. let. (Archiv autora)



Obr. 3.76

Soustiedovani dfivi ve dfevénych smycich
skonéilo t&sn& po vdlce (jednalo se o smyky
na rozsahlych t&Zebnich plochéch, které pro
Né&mecko za vélky postavili a provozovali
vélecni zajatci). (Archiv autora)

tvar terénu a pidni povrch), roéni obdobi, dfevina a objem kmene. Roz-
hodujici je, zda se da dfivi do pohybu po impulzu sapinou. Sklon terénu,
pfi kterém je gravitacni spousténi mozné, je cca 20°. Po uvedeni do po-
hybu je jiz drivi neovladatelné — nelze je brzdit ani ménit jeho smér! Pri
pohybu nabyva rychlost a kinetickou energii, kterou si vybiji na stojicim
porostu, spousténém diivi a terénu. Gravitani spousténi ve smycich
se déli na historické zptisoby spousténi za sucha ve smycich zemnich
a dfevénych ¢i dievénych polévanych vodou, piipadné i vodnich
smycich a soudobé spousténi v mobilnich smycich.!%*

3.2.2 Animdlni soustiedovani dfivi

Do 2. svétové valky bylo vyuzivani koni pro soustfedovani dfivi jen
sezonni (v zimé&), coZ se oddélenim lesnictvi od zemédélstvi zménilo na
celoro¢ni. Postupné se pfeslo na soustfedovani jednim koném. ZvySeni
hustoty lesni dopravni sité zkratilo pfiblizovaci vzdalenosti a prodeje sa-
mot se stajemi koni vedly k tak dlouhému dochéazeni koni na pracovisté,
Ze to bylo nutné fesit bud do¢asnym ustajenim v mobilnich stajich, nebo
dovozem koni ,konébusy®, coz byly piivésy za UKT. Tento zpisob do-
pravy koni se vyuzival zejména pfi kombinovaném soustfedovani diivi
kan + traktor, kdy traktorista s ko¢im dojizdéli na pracoviité stejnym
prostfedkem, tam ko¢i svazkoval (balikoval) dfivi k linkam a traktorista
pripravené baliky pfibliZoval. Ulehceni dochazeni koni na pracovisté
predstavovala i vyroba lehkych dvoukolek misto do té doby obvyklych
tézkych potahovych vozi. Malo byly pouzivany piivésy pro pfepravu
koni P 48 K (Brandyské strojirny a slévarny), vzniklé Gpravou automo-
bilového dvounapravového privésu P 48 Vp s nosnosti 2 200 kg, vyho-
vujici dopravé paru koni, ko¢iho se zavoznikem, krmiva a nafadi.'%

Obr. 3.77

Ubytek moznosti ustdjeni koni byl Feden i se-
zénnimi, rozebiratelnymi a pfevoznymi mo-
bilnimi stéjemi. (Archiv autora)

Obr. 3.78 Obr. 3.79

.Kon&bus" se Fikalo pfivésu za UKT pro  Pro taZeni jednim koném byly tehdejsi pota-

dopravu kong, vyuzivanému zejména  hové vozy pro pdr koni piilis 182ké, proto se

pri kombinovaném soustfedovdni dfivi  témé&F vechny lesni z&vody pustily do viastni

kiR + traktor. (Archiv autora) vyroby dvoukolek za jednoho koné. Povede-
ny byl zejména typ LZ Kufim. (Archiv autora)

Na rozdil od Rakouska ¢i Bavorska se u nas nikdy vyznamné neroz-
§ifilo pouzivani pomucek usnadriujicich soustfedovani diivi jako ¢epct
(»zvonu“) a Supek. Pro vyvazeni dfivi na del$i vzdéalenosti po pevnych
linkach byly ale ¢asto pouZivany potahové kolesny a hradecké voziky,
na které se vyklizené dfivi nalozilo tlustsim koncem a v polozavésu do-
pravilo na odvozni misto.!%

194 KOSTRON, L. a kol.: Lesn tézha a dopravnictvi, s. 185-198.

195 RADVAN, J.: Kisi v lesnim hospoddistvi, s. 214; RADVAN, J.: Soustfedovdni d¥ivi
korimi, s. 3; SADILEK, K.: Katalog lesnickych mechanizacnich prostiedkil, s. 74.

196 RADVAN, J.: Kiisi v lesnim hospoddistvi, s. 172; RADVAN, J.: Soustiedovdni drivi kori-
mi, 1995, s. 44; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té&ba a dopravnictvi, s. 155, MATYAS, K.
a kol.: Lesni té%ha (IL. dil). Praha: SZN, 1962, s. 158; RONAY, E. - BUMERL, M.:
Doprava dreva. Bratislava: Priroda, 1982, s. 45; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.:
T¢zba a doprava diivi, s. 177, LHOTA, O.: Jak vyvdzime dievo z lesa, s. 72.
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3.2.3 Soustiedovani dfivi traktory

Clenéni traktort pro soustfedovani diivi:

Podle technologické vybavy mohou byt traktory s navijakem nebo

Malotraktory

Univerzalni kolové traktory
O s profesionalni kompletaci
o s farmarskou vybavou
Univerzalni pasové traktory
Specialni lesni traktory

o kolové

O pasové

s klestovym zavésem.

3.2.3.1 Malotraktory

Pouzivani malotraktori v téZebni ¢innosti zapocalo v roce 1965 a pres
zjevny nezdar se v poloviné 80. let na svétovém trhu objevily kompleta-
ce malotraktorti pro vychovné tézby opét. V Cechach byly ovérovany
Holder AG35F (Gebriider Holder Machinenfabrik, Metzingen, NSR),
DFU 451 (VEB Forsttechnik, Oberlichtenau, NDR) se zlamovacim ¥i-
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Obr. 3.80

Pomicky usnadfiujici animdlni soustfedo-
vani se u nds nikdy vyrazné neroziifily,
prestoZe byly propagovény na Dnech nové
techniky a svodech konti, instruktézemi a vy-
ukovymi diapozitivy. Na vyukové fotografii
ko¢i demonstruje, jok snadno prekondva
kulatina v jedné z pomicek — &epci, parez.
(Archiv autora)

Obr. 3.81

Hradecké voziky byly jedinou éast&ji pouzi-
vanou pomUckou. Na snimku je navalovéni
kulatiny na hradecky vozik pfed vyvazenim
po Gnosné lince. Za upozornéni stoji plné
gumové obruée vyluéujici problémy s husts-
nim a defekty a snizujici hluénost rafovych
kol. (Archiv autora)

Obr. 3.82

Do malotraktoru DFU z NDR se diky jeho
nizké stavbé dobre nastupovalo, mé&l hmot-
nost jen 2 650 kg, ale pfi velmi skromném
vybaveni (kabina byla kryté celtou). Firmou
byl nékdy oznacovdn jako probirkovy spe-
ciéIni traktor. (Archiv autora)



Obr. 3.83

Malotraktor MT8-050 (Agrozet Prost&jov)
s kompletaci pro soustiedovani dfivi (PTR
Olomouc). (Archiv autora)

Obr. 3.84

V poédtcich soustfedovani dfivi zemédélsky-
mi traktory neexistovaly navijéky a ndklad
se priblizoval vlegenim v fetézovém Gvazku
nebo pomoci n&jakého ,forichtungu”; na fo-
tografii Lanz-Bulldog 25 PS ze srazu veterd-
nistd. (Archiv autora)

zenim, nahonem na vSechna kola, ¢tyfvalcovym motorem s vykonem
28 kW z multikary M25, taznou silou na navijaku 18 kN, s délkou lana
aZ 50 m a hmotnosti 2 650 kg, a Iwafuji T10 (Iwafuji Industrial C., Ltd.
Iwate, Japonsko). Z tuzemskych vyrobka nésledoval s malou prodlevou
MT8-050 (Agrozet Prostéjov s kompletaci PTR Olomouc) s motory
Slavia 2S 90A, Slavia 4S 90A, benzinovym &tyivalcem S 776 z TAZ Tr-
nava a po nabéhu licen¢ni vyroby v ZTS Martin i motory Lombardini.
Provozni zkuSenosti ukazuji, Ze se jedna o stroje na rozhrani kategorie
hobby a seriézni prace, ale presto se ¢as od Casu zajemce o takovy stroj
objevi.1’

3.2.3.2 Univerzélni kolové traktory

Traktory pouzivané v 50. letech pro soustfedovani difivi byly legen-
dou a stoji za pfipomenuti. Lanz-Bulldog 25 PS (Heinrich Lanz AG,
Mannheim, NSR) byl pomalobéZny jednovélec se Zarovou hlavou a ob-
rovskym vnéjsim setrvacnikem. Motor mél vlivem ¢asovani predvstiiku
tendenci ke zpétnému chodu a pii jizdé do kopce nékdy pretiZeny motor
nepiekonal horni vraf a roztocil se pozpatku. Dobrodruzné bylo i star-
tovani. Zarovou hlavu bylo nejprve nutné nahiat ,letlampou“ a pak se
motor startoval pomoci setrva¢niku rozta¢eného nasazenym volantem.
Jakmile motor naskodil, musel se volant ihned odejmout (v chodu se pak
traktor udrzoval teplem akumulovanym v zapalovaci komurce). Pokud
traktorista propasl vhodny okamzik, schoval se za traktor a pockal, az
volant odlétne sam. Brzdy mél traktor jen na zadnich kolech, coz bylo
znat pii sjezdu delSich svahi. Na setrva¢nik bylo mozné nasadit plochy
femen, a pak traktor slouzil jako pohonny stroj — tehdy nejcastéji pfi
pohonu mlaticky. Traktor byl mimoradné oblibeny, a to i proto, Ze byl
schopen provozu i na vyjety motorovy olej, coz byla po vélce nesmirna
vyhoda.

Dal§im traktorem byl Hanomag RD 36, ¢tyfvalec s objemem 5 195 cm?,
Hanomag BS 20 (BS = Bauernschlepper), Hanomag RL-201 (Hanno-
versche Maschinenbau AG, nyni Hanomag Komatsu AG). Hanomagy
se vyrabély i jako autotraktory, byly technicky vyspélé a vyrabéné v li-
cenci v CKD byly pred valkou zavedeny i v €s. armadé.

Némecké produkce byly i jednovalcové traktory Deutz F1IM314
s obsahem 1 100 cm?, vykonem 11 k a s tfistupfiovou pievodovkou.
Tyto traktory byly vyrabény od roku 1936 a za valky byl vyrobni zavod
Klockner — Humboldt — Deutz AG, Koln, zcela znicen.

Tuzemsky traktor Svoboda DK12 mél jednovalcovy lezaty ¢tyido-
by vznétovy motor s odpafovacim chlazenim; Svoboda 15, vyrabény
od roku 1945, s termosifonovym chlazenim a lezZatym jednovalcovym
motorem tvorficim nosnou ¢ast traktoru byl uz bezramovy typ; Svoboda
D22 s dvouvalcovym motorem Deutz ¢i jeho kopii byl vyrabény firmou
Svoboda motor Kosmonosy u Mladé Boleslavi. Tato firma vyrabéla i typ
s pohonem na dfevoplyn s vykonem 25 k. Dale to byly traktory Sko-
da 30 HT s dvouvalcovym &tyfdobym motorem s obsahem 3 115 cm?
a vykonem 30 k, Zetor 15 a Wikov 25, vyrabéné jen do roku 1941.
Prosté&jovsky Wikov vznikl v roce 1918 spojenim dvou tovaren na zemé-
délské stroje Wichterle a Kovarik a byl ve své dobé nejvétsim zavodem
na zemédélskou techniku u nas. Po vélce se uz v ném vyroba traktort
neobnovila, ale nadéle se v ni vyrabély malotraktory. Témeér vSechny
uvedené traktory pfiblizovaly dfivi vle¢enim po zemi v fetézovém tvaz-
ku, vyjimecné v kolesné.

V obdobi povalecné obnovy bylo nerealné vyvijet specialni lesni
traktor, proto se lesni hospodafstvi orientovalo na traktory zemédélské.
Kratkodobé se po valce vénovaly vyrobé traktord i jiné firmy nez Zbro-

197 RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 52; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.:
T¢zba a doprava diivi, s. 185.
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jovka Brno, napft. Skoda Praha, Libeti a CKD. A% od pocatku 50. let byly
kolové zemédélské traktory Skoda 30 vybavovany navijakem shodného
typového oznadeni (S-30) a jednoduchou padaci horskou vzpérou, ktera
se aktivovala couvnutim na spusténou vzpéru. Pouziti navijaki s vyssi
taznou silou nez hmotnost traktoru pfineslo totiz dosud nevidany jev, ze
bylo mozné nejen pfitdhnout naklad k traktoru, ale i zabrzdény traktor
k nékladu. Pro traktory Skoda byla dokonce nabizena kombinace hor-
ské vzpéry a Supky, ktera pfi jizdé vpred fungovala jako $upka (lokalné
téZ ,rosti¢ka“), a pfi couvnuti se vykyvné zuby tvofici zadni hranu Supky
zaryly do pidy a pusobily jako horska vzpéra. U pasovych traktori Ze-
tor byl pouzivan navijak T-65.1%

Uz v roce 1945 bylo ve Zbrojovce Brno smontovano prvnich 100
zahrani¢nich zemédélskych traktort z dili dodanych UNRRA. Ve
Zbrojovce byla téz zahajena vyroba traktori Zetor, jejichz vyvoj zacal za
valky. Byl to Zetor 25 postaveny i v polopasové verzi pro lesni hospo-
darstvi, s dvouvalcovym vznétovym motorem 25 k, a Zetor 15 s jedno-
vélcovym motorem 15 k.19

198 MATYAS, K. a kol.: Lesni té%ba, I, s. 179; DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky,
s. 375; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢ba a doprava diivi, s. 186; STAUD, V.
- HOLEK, J.: Pfiblizovdni diivi traktory. Praha: SZN, 1954, s. 7.

199 GRECENKO, A.: Kolové a pdsové traktory, s. 72; MATYAS, K. a kol.: Lesni tézha, II.,
s. 179.
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Obr. 3.85

Dovednost eskych konstruktérd dokumen-
tuje kombinace pfiblizovaci 3upky a horské
vzpéry, poprvé pouZité u kolovych traktord
Skoda 30. (Archiv autora)

Obr. 3.86

Pozd&{3i kombinace priblizovaci 3upky a hor-
ské vzpéry byla integrovéna s navijdkem
a byla pouzitelné jak pro traktory Skoda 30,
tak Zetor. (Archiv autora)

Obr. 3.87a

Palubni deska Zetoru 15 pisobi ve srovné-
ni se soudobymi traktory ponékud skromné
az spartansky. (Archiv autora) <

Obr. 3.87b

Snimek dokumentuije, jakou cestu urazilo za
40 let usporddani ovladadt a sdélovado.
Na snimku je standardni palubni deska Zeto-
ru |. unifikované fady z roku 1987. Provede-
ni Horal mélo jesté sklonomér, umistény v zor-
ném poli fidi¢e. (Archiv Zetor Tractors, a. s.)



Obr. 3.88

Koncem 50. let byla ovéfovdna mald série
Zetori 35 County, které se pres vyborné pro-
vozni dobrozdéni nedostaly do sériové vyro-
by. (Archiv autora)

Obr. 3.89

Zetor 50 Super sehrdl rozhodujici roli v me-
chanizaci sousttedovani dfivi a je mozné jej
vidét pfi prdci v lese dodnes. (Archiv autoral)

Obr. 3.90

Provozni ovéfeni polopdsového Zeforu z ové-
fovaci série dopadlo vybornég, ale sériové vy-
roba se nakonec neuskutegnila. Na fotografii
Zetor 4016 s polopdsem (polopdsy byly do-
davény i jako pfisludenstvi) vybaveny ram-
povaci vzpérou a navijakem TNP. (Archiv
autora)

Impozantni bylo tempo vzniku nového vyrobniho programu. Zetor
25 byl vyvojové dokoncen a pripraven do vyroby za pét mésicti a prvni
tii traktory byly vyexpedovany jiz 15. biezna 1946. Vyroba traktora
byla pozdéji prenesena do zdvodu ZKL Brno-Ligen, ktery se roku 1950
osamostatnil a pfijal nazev Zetor. O vzniku znacky ZETOR existuji dvé
legendy: prvni, Ze jde o spojeni Zet (hlaskované pismeno ,Z“ z nazvu
Zbrojovky) a koncovky -or ze slova traktor; druhd, Ze je to sloZenina
znazvu ZEmédélsky trakTOR. Budovy ZKL byly postaveny za 2. svéto-
vé valky jako Waffenfabrik Briinn, coz byl pobo¢ny zavod Flugmotoren-
werke Ostmark, Wien, a jako takové se staly trofejnim majetkem SSSR,
ktery jej vénoval Ceskoslovensku a vlada jej zaclenila do Zbrojovky.
V letech 1946-1952 bylo vyrobeno 20 tis. traktorti, z nichz ¢ast byla
vyvezena do Polska, Belgie, Holandska a Svédska. Pro srovnani, jen za
rok 1960 bylo vyrobeno 13 tis. traktorti. Od roku 1954 se zacaly pouzi-
vat kolové traktory Zetor 35K, pasové Zetor 35P a v malém mnozZstvi
i polopéasové Zetor 25PP a Zetor 35 Super, viechny se Ctyfvalcovym
¢tyfdobym vodou chlazenym motorem s obsahem 4 160 cm?® a vyko-
nem 38 k. V té dobé byl v lesnim hospodarstvi s vybornymi vysledky
ovéfen i traktor Zetor 35 County odvozeny od pasového traktoru. Mél
pohon vSech ¢yt stejné velkych kol a fizeni jako pasovy traktor. V du-
sledku zastaveni vyroby pasovych traktorti Zetor 35P se vSak nedostal
do vyroby, pfestoZe se jednalo o velmi nadéjného predchtdce specialni-
ho lesniho kolového traktoru.

Kolové traktory Zetor 35K byly od roku 1960 nahrazeny typem Ze-
tor 50 Super se Ctyfvalcovym vodou chlazenym naftovy motorem s ob-
jemem 4 160 cm? a vykonem 52,5 k, pohotovostni hmotnosti 3 700 kg,
osmipfevodovymi stupni vpred a dvéma vzad a s maximalni rychlosti
27 km/hod, ktery byl vyrabén do roku 1968 a sehréal rozhodujici roli
v mechanizaci soustfedovani dfivi, nebot jich bylo vyrobeno 106 881 ks
(v provedeni s kabinou, bez kabiny — cabrio, pasovy, s dvoumontaZi na
zadni napravé), zatimco u dfive uvedenych typu vSech znacek se jednalo
o dodavky jen nékolika kust. Snad jedinou jeho slabou strankou bylo, ze
se do néj nastupovalo, spise lezlo, ptes navijak zezadu.2"

Od roku 1981 byla ¢ast vyroby traktori prenesena do ZTS Martin
a nékteré typy ¢ modifikace byly vyrabény i jako Ursus (Ursus, Lublin,
Polsko). Spole¢né vyvojové stiedisko Zetor a Ursus vzniklo v roce 1962.
Za pripomenuti stoji, Ze firma Ursus ma tradici od roku 1922. Motory
Zetor byly pouzivany do rady dalsich stroji, napt. od roku 1960 do na-
kladaci Detva a vysokozdviznych voziki Desta.

V roce 1966 zacala kratka éra lesnického vyuzivani polopasovych
traktorti Zetor. Prvni byl Zetor 3011 (3016) s gumotextilnimi pasy ve-
denymi pfes vloZena kola, nasledovany prototypem Zetor 4011 (4016).

Pocatkem 60. let byl v PVSL Chrudim zaveden do vyroby navijak
TNP s kladkovym fadi¢em lana (vétSina diivéjsich navijaka méla fadi¢
Sroubovy) pro kolové traktory Zetor 50 Super a soucasné byly traktory
vybavovany rampovacimi vzpérami RVS. U Z 50 Super byl navi-
jak?! pfipojen na zadni &asti pfevodovky a pohanén byl vyvodovym
hiidelem. Lano se pouzivalo o priméru 12,5 mm, tazna sila navijaku
byla od 3,1 do 3,9 t a stfedni rychlost navijeni byla 1m/s. ProtoZe sila
potiebna na vytazeni lana z bubnu byla cca 10 kp, bylo béZné, Ze trakto-
rista vytahoval lano z bubnu a zavoznik jej pak zatahoval aZ do porostu.
Spojenim dostate¢né robustniho a spolehlivého traktoru Zetor 50 Super
s navijakem TNP a rampovaci vzpérou vznikla kompletace, ktera sehra-

200 GRECENKO, A.: Kolové a pdsové traktory, s. 72; STAUD, V. - HOLEK, ].: PyibliZo-
vdni dfivi, s. 7.

201 §lo o navijak ozna¢ovany TNP 1, protoZe diléi modernizace byly oznaceny dalsimi
arabskymi Cislicemi; nékteré typy byly oznacovany i jako TUN - traktorovy uni-
verzalni navijak.
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la rozhodujici Glohu v mechanizaci soustfedovani dfivi, prokazala pou-
zitelnost zemédélskych kolovych traktort v lesnictvi, a kterou je mozné
vidét u soukromnikd jesté dnes.20?

Zkratka UR u Zetort znamen4 unifikovana ¥ada. Prvni (nazyvana Majo-
ry podle typu Zetor 3011 Major) vznikla v roce 1957 typy 2011, 3011 a 4011
s dvou, tfi, a ¢tyfvalcovymi motory. Patd modernizace této fady je z roku
1984 a jedna se o typy 5211, 5245, 6211, 6245, 7211 a 7245; Sestd moderni-
zace probéhla v roce 1986 typy 7711, 7745 a 7745 turbo s rychlostl 30 km/h
oproti 25 km/h u predchozich. UR II (nazyvana Crystaly podle charakte-
ristického Sestiithelného designu) vznikla v 60. letech a tvofily ji traktory
s vykonem 80-160 k. Od roku 1968 byly postupné vyrabény typy 8011, 8045,
10011, 10045, 12011, 12045, 16045 Crystal a modernizované typy oznacené
8111, 8145, 10111, 10145, 12111, 12145, 16145. V 80. letech byla V}'Iroba
prevedena na Slovensko, kde byly dvakrat modermzovany a pfejmenovany
na ZTS 8211 az 16245 a poté jako 8311 az 18345. Na UR III (oznadované
jako Proximy a Fortery) se zacalo pracovat v roce 1972, ale sériové vyroby
se dockala az v roce 1992, typy 7520, 7540, 8520, 8540, 9520, 9540, 10540
s vykonem 82 az 103 k.

U traktorii Zetor prvni unifikované fady byla mezi pfevodovkou
a navijakem meziskfinka, kterou prochézel prodluzovaci drazkovy hii-
del. Pavodni provedeni UR I (typy Z 2011-4011) se v lese neprosadilo
pro prilis subtilni konstrukei (proti Zetoru 50 Super) a prvni moderniza-
ce URT (od typu 5511) musela byt pro provoz v lese zpevnéna ochran-
nou vanou, svorniky monobloku a vyztuzenim diski kol.

Na prvni unifikované rfadé Zetorti se zacalo pracovat v roce 1957
s cilem ziskat nad¢asové unifikace a tim sniZit naro¢nost na vyrobu dila
a kapacitu skladi. Prvni unifikované fada (vyrabéna v letech 1960-1967)
méla typy 2011, 3011 a 4011, vybavené dvou, tii a ¢tyfvalcovymi moto-
ry s jednotnym vrtanim 95 mm a zdvihem 110 mm. Variantnim poctem
valct tak vznikl motor s vykonem 22 k, 31 k a 45 k.2%3

Vyznamnou zajimavosti je, Ze Zetor byl prvnim vyrobcem na svété,
ktery své traktory vybavoval bezpecnostni kabinou. ProtoZe v této dobé
neexistovalo ani tuSeni o néjaké mezinarodné platné metodice zkousek,
jsou dodnes povéstné drastické zkousky, pfi kterych se traktory ,svrha-
valy“ se Stranskeé skaly, coZ je kopec tycici se nad aredlem zavodu Zetor
v Li3ni.

Jako navijak TNK byla ozna¢ovana modifikace navijaku pro Zetor
6945, pouzivana jako pohonny agregat lanovych systému Lanor 1 a La-
nor 3.20¢

Od roku 1968 byl dodavan Zetor 5511 (s nehnanou pfedni napra-
vou a hmotnosti necelych 4 000 kg) a Zetor 5545 (s hnanou i predni
napravou, jejiz nahon bylo mozné zapinat a vypinat i za jizdy) s posilo-
vacem fizeni, navijaAkem TNP, ochrannym ramem, ochrannou vanou,
¢elnim rampovaéem (jako prvni typ s rampovaéem CR 10) a rampovaci
vzpérou RVS. Lano navijaku uz bylo vybaveno pro sbérny zptisob vy-
klizovani koncovkou s okem a navlecenymi Sesti kluzaky. Rampovaci
vzpéry umoznovaly pfi couvani i zaCeleni skladky a nahrnovani vyrezi
na skladku do vysky (pfi couvéni a sou¢asném zdvihani vzpéry), ale tyto
operace byly pomalé a pro traktoristu zna¢né nepohodlné. U téchto

202 DRESSLER, M. - POPELKA, J.: Priblifovdni diivi, s. 5; PETRICEK, V. a kol.:
Mechanizacni prostiedky, s. 148; SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2065.

203 Vyznam Cislic v kédovém oznaceni se ponekud lisil v jednotlivych unifikovanych
fadach, ale zaklad mu byl dan v L UR: prvni ¢islo vyjadfovalo vykon motoru
v desitkach koni; druhé ¢islo bylo poradovym ¢islem modernizace; treti ¢islo ozna-
¢ovalo druh pohonu - 1 pohon jen zadni napravy, 2 pasovy podvozek, 3 vini¢ni
traktor, 4 pohon obou néaprav; ¢tvrté ¢islo oznacovalo provedeni — 1 standardni,
2 kultiva¢ni, 5 pohon predni napravy, 6 polopasové provedeni, 7 horsky traktor,
8 bezpecnostni kabina.

HOREK, P.: Lesotechnické pozadavky pro vyuZit jednoduchych lanovych systémi. In:
Zpravy lesnického vyzkumu, 1980, ¢. 1, s. 23; HOREK, P.: Lesni lanovky, s. 62;
RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva s. 63.
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Obr. 3.91

Kolesny za UKT se sice vyrdbély a soustedo-
vani dfivi s kolesnou bylo na lesnickych uéilis-
tich vyu€ovdno, ale v praxi se toho vyuzivalo
velmi mélo. (Archiv autoral)

typu traktort se jiz nepocitalo se zavoznikem. Bud mél traktoristovi
v komplexni ¢eté pomahat dfevorubec (jako zapinac), nebo se uvazova-
lo s jedno¢lennou posadkou a dalkovym ovladanim navijaku.?%°

S vyvojem hydraulickych systému se koncem 60. let objevily €elni
rampovaée CR 10 (oznaované jako ,nizké*), se zdvihem 1 560 mm,
montované do Cepu v predni €asti spodni ochranné vany traktoru. Na
tento typ navazovaly dalsi, vetné rampovaci-nakladaca, které mély
jesté horni pfidrzovaci rameno (,palec). ZatiZeni pfedni napravy ram-
povacem vyrovnavalo nepfiznivy pomeér dosavadniho zatiZeni naprav,
kdy zadni naprava byla pfetiZzena navijakem a nakladem, ale predni
naprava byla nedotiZena nebo zatéZovana balastnim zavazim kol, ob-
dobné jako u zemédélskych traktort. Zvysené zatiZeni obou naprav ale
vedlo k praskani monobloku (motor-pfevodovka), nebot Zetory mély
bezramovou konstrukci a se stfidavym zatiZenim naprav pfi rabiatni jiz-
dé terénem se monoblok nedokazal vyrovnat. Naslednym feSenim bylo
stazeni monobloku svorniky (nazyvanymi ,kSandy“), které u prvnich
provedeni vedly pfes kabinu a komplikovaly jeji uzivani. Dalsi typy uz
vedly pod podlahou kabiny a posadku nijak neomezovaly.?%

Pozdéji byl typ Z 5545 s upravenou kabinou kompletovan s vyvaze-
cim p¥ivésem VS 3. Motor byl vznétovy fadovy ctyfvalec s objemem
3 120 cm? a s vykonem 52 k. Pfevodovka byla desetistuptiova s reduko-
vanymi a silni¢nimi rychlostmi.?’”

V roce 1970 byla zahdjena pro navijdk TNP vyroba kabelového
dalkového ovladani navijaku KON (ovladaci skiiitka méla jen dvé
tlacitka Provoz a Stop, ovladajici prostfednictvim elektromagnetickych
ventili dva pneumatické valce, vracené do zakladni polohy pruZinami)
a v roce 1971 i vyroba radiového dalkového ovladani povelovymi
radiostanicemi WAW 010, Javor, Lesana a koncem 80. let Lesana 2.
Radiové ovladani umoznilo vyloucit ze soustfedovani dfivi zavoznika.
Ridi¢ zabrzdil traktor, odbrzdil navijik, vytahl lano k vyfezu a poté vykli-
zoval vyTez navijenim lana, pfi¢emz vyfez doprovazel. V piipadé potfeby
navijeni zastavil a pomoci smérové kladky upravil smér vyklizovéani.?%8

Od roku 1971 zacdaly byt traktory vybavovany protikluznymi fetézy.
Jesté v poloviné 70. let byly ve vyrobnim programu Priamyslovych vyroben
v Chrudimi kolesny za UKT, a to nebrzdéné TK 3 a brzdéné TKB 3. Jejich
pouzivani se ale nikdy v§eobecné nerozsitilo.

205 DRESSLER, M. - POPELKA, J.: Pfiblizovdni dfivi, s. 59; PETRICEK, V. a kol.:
 Mechanizacni prostiedky, s. 153; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2065.
206 DRESSLER, M. - POPELKA, J.: Pfiblizovdni diivi, s. 70.
207 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Téba a doprava drivi. Pisek: Matice lesnicka,
2004, s. 201.
208 DRESSLER, M. - POPELKA, ].: PribliZovdni dfivi, s. 76; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2065.
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Po Zetoru 5545 nasledoval Zetor 5748 s obéma hnanymi naprava-
mi, ktery byl po tpravé kabiny kompletovan s vyvaZzecim pfivésem na
vyvazeci soupravu VS 3. Samotny traktor s hydraulickou rukou HR-2
umisténou nad kabinou bylo teoreticky mozZné pouzivat jako nakladac.
Spojeni traktoru s vyvazecim pfivésem bylo ale tak komplikované, Ze
bylo v podstaté trvalé. Motor byl vznétovy ctyfdoby ctyfvalec s ob-
jemem 3 120 cm® a s vykonem 50 k. V pfipadé montaze nasobice
kroutictho momentu se pocet pievodovych stupni zvysil na 20 vpied
a 4 vzad. Od roku 1973 byl v PVSL Chrudim kompletovan Zetor
druhé modernizace 6718 (s hmotnosti 4 650 kg) a od roku 1976 typ
Zetor 6748, oba se vznétovym ctyfdobym c¢tyfvalcovym motorem
s objemem 3 456 cm?® a vykonem 58 k, s dvoumistnou vytapénou kabi-
nou a alternativné s povelovou radiostanici VAW 010. Kompletovany
byly i vykonné&j§i typy druhé unifikované fady Zetor 8011 (bez pohonu
pfedni napravy) a 8045 (s pohonem pfedni napravy zapinanym hyd-
raulicky ovladanou lamelovou spojkou), a to i s radiovym ovladanim
navijaku ¢i ¢elnim nakladacem. Motor byl vznétovy étyfdoby ctyfvalec
s objemem 4 562 cm? a vykonem 73 k, fizeni a brzdy mély posilovale.
V nékolika kusech byly kompletovany Zetor 12011 a 12045, vyrabéné
od roku 1981 v ZT'S Martin, vybavené vznétovymi ¢tyfdobymi $estival-
ci s objemem 6 840 cm?® a s vykonem 120 k, a Zetor 16045 Crystal,
vyrabény v letech 1978-1987 se stejnymi motory, ale pfepliiovanymi,
¢imz jejich vykon vzrostl na 160 k. Pfevodovka méla 12 rychlosti vpred
a 4 vzad, traktory mély klimatizovanou kabinu a pneumaticky odpru-
Zené sedadlo Aeroelastic. Pro svou hmotnost, rozméry a horsi mané-
vrovaci schopnosti se viak Crystaly v soustfedovani diivi neosvédcily.
Prepliiovany motor Zetor byl pouZivan i v Celnich nakladac¢ich UNK
320 (Podpolianské strojarne Detva), coZ usnadtiovalo jejich servis. Za-
jimavosti je, Ze v Podpolianskych strojarnach byla vyrabéna i vojenska
technika, napf. bojova vozidla péchoty BVP-2.29

Od roku 1974 byly traktory s hnanou pfedni napravou (tzv. tézkou
napravou z Havlickova Brodu) vybavovany rampovaci radlici ve
funkci celniho nakladace, nazyvanou téz vysoky celni rampovac,
opatfenou hydraulicky ovladanymi hornimi pfidrZovacimi rameny, kte-
rou se dalo teoreticky nakladat i diivi — sestava vSak byla tézkopadna.
Po roce 1981 byl dodavan typ ¢tvrté modernizace Zetor 7045 s novou
kompletaci stfedniho ¢elniho rampovace a od roku 1984 typ paté mo-
dernizace Zetor 7245.210

Do roku 1981 v¢etné byla dodavana kompletace s jednobubnovym
navijakem TUN 40 a od roku 1982 byl alternativné dodavan i dvou-
bubnovy navijak DTN4, dopliiovany na prani vézickou pro adaptaci
na kratky lanovy systém. Od roku 1989 byla dodavana i kompletace
na traktoru Zetor 7245H (Horal) — spravné oznaleni mélo byt Z 7247,
s piiznivéjsi pficnou stabilitou a mensim tlakem na ptdu diky vétsimu
rozchodu kol a §ir§im pneumatikam.?!!

Tazna sila jednobubnového navijaku byla ve vychovnych a selektiv-
nich tézbach zbyte¢né vysoka a svadéla traktoristu k vytvareni velkych
svazkt diivi, kterymi poskozoval stojici stromy. Dvoububnové navijaky
ovladané radiem umoznovaly integrované kaceni a vyklizovani celych
stromu pro dalsi zpracovani procesorem. Dvouclenna posadka traktoru
zastaniCila traktor na lince, a zatimco jeden clen posadky Sel kacet stro-
my pred traktor vpravo, el druhy clen za traktor vlevo, aby se vzijemné
neohrozovali. Vzadu za dfevorubecky opasek si zavésili hacek lana
a chizi do porostu odvijeli odbrzdéné tenké lano (fetézovy tvazek se

209 DRESSLER, M. - POPELKA, J.: PFibliZovdni diivi, s. 59-69; SIMANOV, V.: Les-
nictoi, s. 2065.

210 DRESSLER, M. — POPELKA, J.: PfibliZovdni ditvi, s. 70-76.

211 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2066.
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Obr. 3.92

Dvoububnové navijdky DTN 4 byly s tzv. vé&-
zickou kompletovény jako univerzélni krétko-
trafovy lanovy systém. Na fotografii je Zetor
7045 s osvédenym stfednim &elnim rampo-
vadem, byt u n& mély kmeny tendenci pFi
jeho svirani vyskakovat ven. (Archiv autora)



Obr. 3.93

UKT se pouzivaly jak na pfimo, fj. pro se-
staveni ndkladu navijgkem a jeho pribliZeni
na odvozni misto, tak pro pfibliZovani nabali-
kovaného dfivi. V tomfo pFipadé ko&i nabali-
koval priméfené velké naklady 3ikmo k piibli-
Zovaci lince a UKT vykondval jen pfibliZovani
na lince. Tato kombinace byla vyuzivéna pfi
nedostatku traktord a pfi dlouhych pfiblizova-
cich vzdélenostech. (Archiv autora)

Obr. 3.94
Navijdk Tajfun (Slovinsko) je pfikladem lev-
né&i3i a fechnicky méné dokonalé farmdfské
vybavy pro sezénni soustfedovani dfivi. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.95

Navijgk Golem je sice ,mercedesem mezi
farmé&Fskymi vybavami”, ale cenové je pro
véfiinu zdjemcl prili§ drahy (bez zvaZovani
vykonnosti a Zivotnosti). (Archiv autora)

v pfedmytnich téZbach nepouzival). Oba muzi kaceli vyznafené stromy,
pokud se zaveésili, stahli je navijakem na zem a bezprostfedné pokracovali
ve vyklizovani stromi k lince. Vzhledem k tomu, Ze jen ndhodou navijeli

oba muzi lano soutasné, byla tazna sila navijaku dostate¢na pro oba.?!?

Uprava zemédélského traktoru pro soustfedovéni diivi ma dvé
urovné: profesionalni kompletaci se traktor stava jednotucelovym
strojem, zatimco farma¥ska vybava je jednoduché, rychle montova-
telné a demontovatelné vybaveni zemédélského traktoru navijdkem
na tfibodovém zavésu hydrauliky, a traktor tak neni blokovan pro jiné
vyuziti. Navijak tvoii zpravidla celek s piiblizovacim $titem a ochrannou
siti. Zatizitelnost zadni napravy nakladem je o 30 % niz$i oproti profe-
sionalni kompletaci a vykonnost UKT s farmaiskou vybavou je tak ve
srovnatelnych podminkach vyrazné niz§i.?!3

Rostouci pocet traktori v zemédélstvi nevyuzivanych v zimnim ob-
dobi vedl pred rokem 1990 k vyvoji farmaiské technologie soustie-
dovani dfivi. Tato technologie, v zahrani¢i bézna, vychazi z vybaveni
zemédélského traktoru navijakem, ktery je nesen na tfibodovém zavésu
hydrauliky a je rychle vyménitelny za jiny adaptér. Po dovozu inspirac-
nich vzorku navijéaki, napf. Farmi JL 450 (Orion Corporation Ltd., Pel-
tosalmi, Finsko), vznikla u nas fada vlastnich konstrukei navijaki, které
viak nedoznaly vétsiho rozsifeni, protoZe v tehdejsich zemédélskych
podnicich jesté chybéla motivace k sezonnimu nasazeni zemédélskych
traktori do soustfedovani drivi. V souvislosti s vlastnickymi zménami
po roce 1990 se situace zménila a navijaky se zacaly na trhu uplatiiovat.
Tykalo se to zejména cenové dostupnych navijakt ze Strojirny Velka
Stahle a Agrometallu s.r.o., Chrudim. Technicky dokonaly Golem
z VS Kitiny ziistaval stranou zdjmu pro svoji vyssi cenu. Nadale se udr-
zoval dovoz jednoduchych navijaki typové fady Tajfun (Proizvodnja
strojev d.o.0., Planina pri Sevnici, Slovinsko), pouZivanych k malotrak-
torim a UKT nizsich vykonovych kategorii.

212 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: TéZba a doprava divi, s. 141.
213 Tamtéz, s. 187.
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3.2.3.3 Univerzélni pésové traktory

Po vélce se v lesnictvi zcela vyjimecné objevil i trofejni pasovy
armadni taha¢ Hanomag (Hannoversche Maschinenbau AG, nyni
Hanomag Komatsu AG). Z tuzemskych pasovych traktort byl pouZivan
konstrukéné predvaleény CKD HT (Ceskomoravska — Kolben — Dangk,
HT = hospodafsky traktor) a z n&j vychazejici CKD HTL (L = lesni).
Délka obou typt byla 350 cm, $itka 160 cm, hmotnost podle vybavy
4 500-5 000 kg, tazna sila 3 300 kg. Vybavovany byly jednim ze tii typt
motort: a) Tatra 114 vzduchem chlazeny naftovy &tyfdoby étyfvalec
o obsahu 4 940 cm? s vykonem cca 48 k; b) vodou chlazeny naftovy
¢tytdoby dvouvélec Skoda 30 o obsahu 3 116 cm?; c) vodou chlaze-
ny naftovy étyfdoby &tyfvalec Skoda Diesel 4 S 110 s vykonem 60 k.
Vsechny motorizace mély navijak a horskou vzpéru, a protoze byly
technicky dokonalejsi a spolehlivéjsi nez pasovy Zetor 50 P, udrzely se
v provozu az do 60. let.21*

Zajimavosti byl typ CKD HT 904, ktery byl prvnim traktorem vyba-
venym dvoububnovym navijakem, u kterého se v navodu k obsluze do-
porucovalo pouzivat ten¢i pomocné lano pro zatazeni tézkého tazného
lana do téZebni plochy a usnadnit tak praci zavoznika. Pasové traktory
CKD HT byly schopny vléci na suchém povrchu néklad cca 6 m?® d¥ivi
a na snéhu mohly byt doplnény Schimmerovymi sanémi, na které se
nakladalo az 10 m3.21°

V CKD vznikl i pasovy traktor L-SPE uréeny pro lesnictvi, se dvéma
navijaky, horskou vzpérou, planetovym fidicim dstrojim a motorem
Tatra 114, jehoZz mala zkuSebni série byla exportovana do SSSR. Jeden
navijék slouzil jako vyklizovaci a druhym byla ovladana horska vzpéra
nebo slouzil pro navijeni vratného lana. Tento traktor byl u nas zkousen
i jako mobilni pohonna stanice lanovky.

Od roku 1926 se ve Skodovych zavodech v Plzni vyrabél traktor
Skoda HT 30 v kolovém i pasovém provedeni, ktery se po utaje-
ném vyvoji vyrabél v modernizovaném provedeni po valce az do roku
1951. Od valky az do ukonceni vyroby bylo vyrobeno asi 8 000 kust,
a to v Plzni, Mladé Boleslavi a v STS Libice nad Cidlinou. Traktor byl
vybaven dvouvalcovym ¢tyfdobym vznétovym motorem o objemu
3 116 cm® s vykonem 30 k, za silnych mrazi se startoval na benzin a po-
té se preslo na naftu (motor tedy mél jak vstfikovaci trysky, tak zapalo-
vaci svi¢ky). Podle vybaveni byla hmotnost traktoru 1 640-2020 kg, mél
5 rychlosti dopfedu a jednu dozadu a zvlastnosti bylo, Ze pro usnadnéni
jeho otaceni §lo brzdit kazdé zadni kolo zvlast.

Kratkou historii mély pasové traktory Zetor odvozené od typu
Zetor 35 a Zetor 50, kterych se v letech 1956-1958 vyrobilo pfes 4 200
kust. Vzhledem k tomu, Ze se pfi generalnich opravach montovaly jen
silnéjsi motory, postupné existovalo prakticky jen provedeni Zetor 50 P.
Od kolové verze byly odliseny pismenem P v typovém oznaceni (pou-

214 STAUD, V. - HOLEK, J.: PribliZovini diivi trakiory, s. 24-34; MATYAS, K. a kol.:
Lesni tézha, I1. dil, s. 22.
215 STAUD, V. - HOLEK, J.: PribliZovdni drivi traktory, s. 26.
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Obr. 3.96

Technickou raritou své doby byl pasovy trak-
tor CKD HT 904 s dvoububnovym navijékem.
(Archiv autora)

Obr. 3.97

Dvoububnovy navijék byl v této dobé tako-
vou zvlé3tosti, Ze i v ndvodu k obsluze péso-
vého traktoru CKD HR 904 byl instrukéni né-
kres, jak jej pouzivat pro zatahovéni tazného
lana do tézebni plochy. (Archiv autora)

Obr.3.98
Pdsovy traktor Skoda 30 HT na kalamitni plo-
$e v Brdech (1941). (Archiv autora)



Obr. 3.99

Pésovy Zetor 35 P mél technicky dokona-

ly $roubovy fadi¢ lana navijdku a oto&nou

dvojkladku, coz umozfiovalo vyklizovéd-

ni dfivi lanem z riznych Ghld bez nutnosti

ménit postaveni traktoru (foto konstrukéni
provedeni navijéku se u nékterych &innos-
ti — napf. u energetiky, udrzelo do souéas-

nosti). (Archiv autora)

zivana pismena v typovém oznaceni znamenala: P = pasovy, K = kul-
tivaéni se zvySenou svétlosti podvozku, A = agrega¢ni). Pasové Zetory
byly urceny pro lesnictvi, jako orebni a vini¢ni. Vini¢ni pasové traktory
byly ale odvozeny od malych dvouvalci Zetor 25.216

V 50. letech byly dovazeny pasové traktory Caterpillar s navija-
ky (Caterpillar Inc., Peoria, Illinois, USA) a malé pasové traktory
Fiat 25C a Fiat 601 (Fiat, Turin, Italie), vyrabéné od roku 1949 v Mo-
dené, se ctyfdobym cCtyfvalcovym benzinovym motorem o obsahu
2 270 cm?® a vykonem 22 k, vazici jen 1500 kg, a diky tomu s mérnym
tlakem ve stopé nezatizeného traktoru jen 0,3 KPa. Traktory byly oprav-
du malé: délka byla 220 cm, §itka 122 cm a jejich tazna sila na hdku byla
jen 1400 kg.21”

3.2.3.4 Specidlni lesni pasové traktory

Brzy po valce byly dovezeny sovétské pasové pribliZovaci trakto-
ry KT 12, nazyvané ,katuse“ ¢i ,katyny*“, které byly pro SSSR vyba-
vovany Sestivalcovym motorem ZIS 21 A s generatorem na dfevoplyn
CHTZ-TG (vykon motoru 45 k pfi 2 300 ot/min., spotieba 0,70 m?
generatorovych $palikdl za sménu). Tyto motory mély v dasledku kar-
bonizace a nasledného znehodnocovani olejové naplné pomérné krat-
kou Zivotnost a pro nase zemé byl ptivodni motor nahrazen motorem
Tatra 114 (vzduchem chlazeny naftovy ¢étyfdoby étyfvalec o obsahu
4 940 cm®a vykonem cca 48 k). Pozdgjsi typy KT mély sovétsky &tytval-
covy naftovy ctyrtakt. Zvlastnosti téchto traktort bylo startovani motoru
pomoci benzinového motorku s vykonem 10 k, diky kterému nebylo
problém traktor nastartovat ani za tuhych mrazt. Velkou vyhodou byla
yblbuvzdorna“ konstrukce stroje, na jehoz adrzbu stacilo s mirnym pre-
hanénim kladivo a svarecka. O komfortu prace se vSak nedalo ani ho-

216 STAUD, V. - HOLEK, J.: PribliZovdni diivi traktory, s. 34-44.
217 MATYAS, K. a kol.: Lesni tézha, II, s. 26; STAUD, V. - HOLEK, J.: Priblizovdni
diivi traktory, s. 44-46.
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votit. Kabina z preklizky neslibovala ani pocit bezpeci a sezeni na neod-
pruzené sedacce bylo nepohodIné. Ovladani traktoru bylo pii jizdé do
strmého kopce téméf po paméti, protoZe z kabiny nebylo na linku vidét,
a protoze vahadlovy podvozek byl odpruzen jen svazkem listovych per,
znamenalo kazdé prekonani pafezu ¢i jiné nerovnosti vyhozeni ridice
ze sedacky. Priblizovaci §tit byl na paralelogramu a ,natahoval“ se na
zad traktoru tahem lana navijdku. Podvozek proto nesmirné trpél razy
zpusobovanymi dopady stitu. Od roku 1947 byly tyto traktory vyrabény
v Minsku, ale jejich vyvoj zacal uz za valky. Inspiraci mu byl némecky
pasovy délostfelecky taha¢ Steyr RSO, ktery jako jediny obstal v ruském
bezcesti. Podle nynéjsi terminologie se jednalo o prvni specialni lesni

pasové traktory pouzité na nasem Gzemi. 218

Ve druhé poloviné 50. let byly ze SSSR dovazeny mirné moderni-
zované pasové pribliZzovaci traktory TDT 40 (hmotnost 6 500 kg, délka
4 500 mm, Sitka 2014 mm, svétla vyska 540 mm, vykon motoru 48 k,
rozsah rychlosti vpfed 2 az 12 km/hod) a znatelné inovované TDT 40M,
které byly v 80. letech vystfidany modernizovanymi typy TDT 55
a TDT 60 (hmotnost 10 800 kg, délka 5 350 mm, §itka 2 370 mm, svétla
vyska 550 mm, vykon motoru 44 kW). Pasové traktory fady TDT byly
od roku 1956 vyrabéné v Onézském traktorovém zavodé, proto mély
v SSSR prezdivku ,,Onézec”, ktera se ale v Ceskoslovensku neujala,
a nadale se pro né pouzivalo oznadeni ,katuse“ ¢i ,katyna“. Rada TDT
méla nezavislé torzni pérovani, hydraulicky ovladany piiblizovaci stit
a rusky dieselovy motor, ktery mél ale jen rozstiikovaci mazani a na
svazich byl nedostate¢n& mazan. Proto se u nas i tyto motory ménily.?!

Typy KT itfada TDT byly ve své dobé modernimi prostfedky a u néas
se osvédcily v nejtézsich podminkach.

3.2.3.5 Specidlni lesni kolové traktory

Specialni lesni kolové traktory a tahace maji vSechna ¢tyfi kola stejné
velkd a smérové fizeni je feSeno zlamovanim predniho a zadniho po-
loramu kolem svislého ¢epu. Naklad dfivi je zavéSen prostfednictvim
kozliku nad zadni napravou, ¢imz se ¢ast hmotnosti nakladu stava ad-
hezni hmotnosti stroje. Charakteristicka je pro né nejen vétsi tahova sila,
ale i vy$§i svahova dostupnost (zpravidla nad 40 %), neZ mivaji traktory
univerzalni (obvykle do 25 %). Kozlik plni funkci kolesny, ze které se
vyvinul v Severni Americe tak, Ze se kolesna stala nedilnou soucasti
traktoru. Proto také pavodni terminologie pouzivala oznaceni kolesnové
traktory.

218 KOSTRON, L. a kol.: Lesni té?ha a dopravnictvi, s. 163; MATYAS, K. a kol.: Lesni
téba, 11, s. 25, STAUD, V. - HOLEK, J.: PribliZovdni d¥ivi traktory, s. 46-50; SIMA-
NOV, V.. Lesnictvi, s. 2064.

219 MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, IL, s. 25; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni pro-
stiedky, s. 153; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té&ba a doprava diivi, s. 192.
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Obr. 3.100

Preklizkovd kabina pésovych traktord TDT 40
nevzbuzovala pocit bezpedi, proto byly tyto
traktory dodateén& vybavovany jednoduchy-

mi trubkovymi ochrannymi rémy. Na fotogra-
fii typ TDT 40M. (Archiv autora)

Obr. 3.101

Ani fada pdsovych traktord TDT 55 nemé-
la dostatecn& dimenzovanou kabinu, a pro-
to byla také amatérsky zpeviiovéna vnéjiim
ochrannym rédmem. (Archiv autora)

Obr. 3.102

Rada TDT 55 (Onézec), dovézend po roce
1966, méla jiz bezpe&nostni kabinu a novy
celkovy design. (Archiv autora)



Obr. 3.103
Specidlni lesni kolovy traktor Kockum KL 820
pri sklddkovani dfivi. (Archiv autora)

Obr. 3.104

Provozni zkuenosti s LKT 75 vedly k opo-
ieni jeho svahovou dostupnosti a k odklonu
od lanovkového soustredovéni dFivi. (Archiv
autora)

V roce 1968 byly dovezeny pro Statni lesy prvni specialni lesni kolo-
vé traktory Kockum KL 820, pozdéji KL 821. Pro Vojenské lesy a stat-
ky se dovazel Timberjack 290D (Timberjack Inc., Woodstock, Ontario,
Kanada) pfedstavujici kvalitativni skok jak z hlediska vykonnosti, tak
posunu traktorovych technologii do vétsich svahii. Hmotnost Kockumu
byla 4 900 kg, motor Ford 2711 byl ¢tyfdoby vznétovy ctyivalec o obje-
mu 4 150 cm®a vykonem 73 k. Tazna sila navijaku byla pfi tloustce lana
14 mm 4 900 kp. Pfevodovka méla 5 + 1 rychlostni stupen a kola méla
planetové redukce. Svétlost podvozku byla 444 mm. Zvlastnosti Tim-
berjacku bylo Fizeni jako u pasovych traktorti pakami (,rajé¢aky“) misto
volantu. Novym technologickym prvkem v tézbé a soustfedovani diivi
byl v souvislosti s jejich zavedenim do provozu vznik komplexnich
det. 220

Tuzemska vyroba specialnich lesnich kolovych traktora byla
zahajena v roce 1969 ovérovaci sérii a v roce 1971 sériovou vyrobou
v Turéianskych strojirnach, zavod Trstend (nyni LKT s.r.o., Trstena,
Slovensko), typem LKT 75, pro ktery se ihned ujal nazev ,lakato“.
Vyzkum LKT 75 probihal ve VS Kitiny, kde byl roku 1966 postaven
jeho funkéni model nazvany ,Jezevec“, sestaveny prevazné z dila
Zetor (motor) a Praga (napravy). Tento funkéni model byl pozdéji
nazyvan Jezevec I., protoze nasledujici slovensky funk¢ni model byl
oznacovan jako Jezevec II. LKT 75 mél hmotnost 6 200 kg, svétlost
podvozku 535 mm a taznou silu navijaku pfi praméru lana 14 mm az
5 000 kp. Motor Zetor 8001.14 byl ¢tyfdoby vznétovy ctyivéalec objemu
4 560 cm® s vykonem 81 k. Upravena pfevodovka Praga N 540 méla
5 + 1 rychlost.??!

Vzhledem k dostate¢né tuzemské produkci byl od roku 1972 dovoz
zahranicnich lesnich kolovych traktord zastaven a v malém mnozstvi
pokracoval jen dovoz lesnich pasovych traktori TDT 55. ProtoZe nejsou
pasové traktory z ditvodu nutnosti pfevozu po vefejnych komunikacich
idealni pro rozptylené maloplosné tézby pro ceské zemé typické, mély
zavody hospodafici v bezodtokych oblastech s nizkou tnosnosti pud
snahu sniZit relativné vysoky mérny tlak ve stopé LKT (cca 200 kPa)

220 ZAPOTOCKY, B.: Vysledky technizace praci, s. 43; DOUDA, V.: Mechanizaini pro-
stiedky, s. 377, DRESSLER, M. - POPELKA, J.: PfibliZovdni diivi, s. 115.

221 DRESSLER, M. - POPELKA, J.: Priblizovdni d¥ivi, s. 115; PETRICEK, V. a kol.:
Mechanizacni prostiedky, s. 154; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2066.
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montazi zdvojenych pneumatik. Toto feSeni umoziiovalo pfi stan-
dardni montazi pneumatik rychlé presuny LKT po vefejnych komuni-
kacich a dvojmontaz byla provedena az na pracovisti.

Po roce 1971 nartstal velmi rychle podil diivi soustfedéného speci-
alnimi lesnimi kolovymi traktory pii poklesu podilu UKT. Roku 1974
byl LKT 75 (po vyrobeni cca 800 ks) nahrazen modernizovanym typem
LKT 80, v roce 1982 prisel typ LKT 81 a pozdéji LKT 81 Turbo s pfe-
pliilovanym motorem. Od roku 1977 byl vyrabén typ LKT 80 D vy-
baveny klesfovym zavésem pro beztvazkové soustfedovani drivi a pro
odvétvovani protahovanim. Od roku 1978 byl vyrabén vykonnéjsi typ
LKT 120 A, uzivany i jako kolovy dozer pro lehké zemni prace, a od
roku 1980 typ LKT 120 B s klestovym zavésem. Nejvétsimi odbérateli
tohoto typu s vykonem motoru 114,5 kW byly SSSR a NSR. Dodnes se
vyréabi (zatim vyrobeno pfes 1 200 ks) a slouZi i jako zakladovy stroj pro
ruzné nastavby vcetné lanovek. ProtoZe provoz touzil po specialnim les-
nim kolovém traktoru niZ$i hmotnostni a vykonové kategorie (ne zcela

rozumné), vznikl LKT 40 s hmotnosti 4,5 tuny a étyfvalcovym motorem
o objemu 3 595 cm? a s vykonem 46 kW, ktery existoval v nékolika ku-
sech i v péstebni verzi oznacené jako LPKT 40. Na rozdil od zakladniho
typu mél jen jednobubnovy navijak, ale zato mél tfibodovy zavés vzadu,
na kterém mohl byt i sklopny stit. Casté zklamani z »malych stroja“ je
nizs§i pficnou stabilitu a vynucuje si pouziti tzkych pneumatik, aby zi-
stal dostate¢ny prostor pro kabinu. Vysledkem je stroj s vy$§im mérnym
tlakem ve stopé, nez ma stroj ,velky“, i to, Ze se pfevraci pfi bo¢nim na-
jezdu na béznou terénni prekazku. Z hlediska konstrukce musi mit maly
stroj to samé jako velky, coZ ve svych dusledcich znamena, Ze jeho cena
je jen mirné niz§i nez cena velkého stroje (,0 cenu uSetfeného Zeleza®),
ale jeho vykonnost je vyrazné nizs{.???

Po roce 1980 bylo kompletovano klestovym zavésem i nékolik ze-
meédélskych traktora Skoda 180 D. Oznaéeni D znamenalo drapék, ale
zékladovy stroj mél oznaceni ST 180 (ST - Skoda taha¢, 180 — vykon
motoru v konich). Motor byl fadovy vodou chlazeny vznétovy Sestivalec
LIAZ M634, ptrevodovka Praga byla pétistupniova nesynchronizovana,
s redukci pfed prevodovkou, coz umoziovalo fadit 10 + 2 pfevodové
stupné. Vyvoj zajistila Skoda, ale vyrobou byla povérena STS Mimon.
Po tspéchu ovérovaci série z roku 1970 se do vyroby zapojily i STS Pru-
nérov a STS Boskovice a do jara 1973 bylo zkompletovano 426 tahacu.

222 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 92; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.
T¢zba a doprava diivi, s. 193.
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Obr. 3.105

B&Zné LKT maji mérny tlak ve stopé cca
200 kPa, coz je na netnosnych pidéch pfi-
lis mnoho, ale protoze je pouziti pdsovych
traktory nepraktické, vedlo to k amatérské-
mu feSeni dvoumontéze. Na fotogrdfii je
zdailé feseni LZ Vimperk. (Archiv autoral)

Obr. 3.106
Nejcetn&j3imi LKT s drapdkem pro bezi-
vazkové soustiedovani dfivi a odvétvovani
protahovdnim byly LKT 80 a LKT 81. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.107

LPKT 40 jako priklad ,malého” stroje, ke kte-
rému tihne lesnicky provoz, agkoli tyto stroje
nejsou nejlepsim fedenim. (Archiv autora)



Obr. 3.108

LKT 120 byl pfevézné exportovan. U nés
se pouZival v t82bdch vys3ich hmotnatosti
a na del3i pfiblizovaci vzddlenosti. (Archiv
autoral)

Obr. 3.109

Zajistény zavés z VS Kitiny mél posunout
bezpeéné pouzivani LKT do extrémnich sva-
hi. Ddlkové ovlddany traktor pojizdél kolmo
na vrstevnice kombinaci pojezdu kol a navi-
jeni lana na lan&g. (Archiv autora)

Obr. 3.110
Od roku 1969 se rozvijelo bezivazkové sou-
sttedovéni dfivi diky dovezenym vyvaze&im
Volvo 460, nazyvanych ,malé Volvo”. (Ar-
chiv autora)

Nejvyssi produkce byla dosazena v letech 1978-1979, kdy se kompleto-
valo cca 830 taha¢l ro¢né. Po stanoveni limiti spotieby nafty produkce
prudce klesla. V roce 1991 bylo napf. kompletovano pouze 20 kust
a nasledujiciho roku byla vyroba ukoncena poslednimi padesati kusy.
Za 25 let bylo vyrobeno ptes 10 000 kusti ST 180 a jejich modifikaci.?*

Zajimavé byly experimenty VS Kitiny s tzv. zajiSténym zavésem
SLKT, ktery mél posunout pouzivani LKT do extrémnich svahu. Jed-
nalo se o dalkové fizeny LKT s dvoububnovym navijakem, jehoZ jeden
buben mél funkci lanace, na kterém bylo ve smyc¢ce navinuté zajisfovaci
lano napnuté mezi hornim a dolnim bodem trasy, a druhy buben slouzil
k vyklizovani dfivi k trase. Traktor pojizdél po trase kolmo na vrstevni-
ce kombinaci pojezdu kol a navijeni lana na lana¢. Shodna obvodova
rychlost kola lanace prfitom vylucovala prokluz. Zavére¢né faze téchto
experimentt probihaly v dobé spolecenskych zmén a nepravem upadly
do zapomenuti.

3.2.3.6 Bezivazkové sousttedovani divi

Beziivazkové soustiedovani diivi je zjednoduSené charakterizovano
tim, Ze se pfi ném ,lidska ruka nedotkne nékladu®. To vyrazné snizuje
namahavost a rizikovost prace, ale na druhé strané znamen4, Ze soustfe-
dovaci prostiedek musi, na rozdil od traktoru vybaveného navijakem,
dojet az tésné k pokacenému drivi, coz nemusi byt v ¢lenitém a svazitém
terénu mozné. Jedna se tak o technologii pouZzitelnou jen v piiznivych
terénnich podminkach. Drivi je pii sestavovani nakladu uchopeno do
nastroje tvaru klesti sméfujicich doli a v ném je transportovano tak,
Ze je zlasti vleCeno po povrchu terénu (traktory s klesfovym zavésem
— drapakem); nebo je diivi kle§fovym nastrojem vloZeno mezi klanice
vyvazece a poté je dopravovano Gplné naloZené vezenim na lozné plose
(sortimentni vyvazele a vyvazeci soupravy); anebo je dfivi vloZeno kles-
tovym nastrojem do svérného oplenu (klembanku), ve kterém je po jeho
sevieni dopravovano ¢astecné naloZené na prostiedku a ¢astecné vlece-
né po povrchu terénu (vyvazee se svérnym oplenem - klembankem,
svérny oplen je tak vlastné drapak obraceny vzhiru).

Bezivazkové soustfedovani diivi se u nas rozvijelo od roku 1969,
a to po dovozu sortimentnich vyvazeca Volvo SM 460, SM 462
a SM 4620 (nazyvanych ,mala Volva“), se ¢tyfmi pary klanic pro sou-
sttedovani vyfezi délek 2-6 m. Jejich nosnost byla 6 t, vlastni hmotnost
podle vybaveni 7 400-8 200 kg, svétlost podvozku 490 mm a dosah
hydraulické ruky OSA 340 umisténé za kabinou 4,7 m. Motor byl vzné-
tovy &tyfdoby tifvéalec o objemu 2 500 cm® a s vykonem 47 k, zakladni
prevodovka byla 4 + 1 se zdvojnasobenim prevodovych stupnu redukei
a moznym zdvojnasobenim rychlobéhem Traktrol. Dopfedu tak bylo

228 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2070.
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mozné fadit 16 rychlosti. Vyvaze¢ mohl byt vybaven i pomocnym na-
vijakem OSA 81 pro nouzové vyklizovani dfivi a vyprostovani. Tyto
stroje znamenaly i Gplné novou troven provozni spolehlivosti a Zivot-
nosti. Nebylo vyjimkou, Ze kdyZ se po dvanacti i vice letech provozu
fedila nahrada pivodniho motoru nasim motorem Zetor Crystal (coZ se
zvladlo s pouzitim mezikusu vyrabéného podle zlepSovaciho navrhu),
byly jesté na zadni dvounapravé pivodni, byt oskubané pneumati-
ky. O néco pozdéji byly dovezeny i sortimentni vyvaZece Volvo
SM 868, vyvazete OSA 260, které byly jak v provedeni sortimentnim,
tak se svérnym oplenem (v typovém oznaceni byly sortimentni vyvazece
odlifeny pismenem S), a sortimentni vyvazete Valmet 882 K (Valmet
OY, Tampere, Finsko). Z vyvaze¢u se svérnym oplenem byl rozhodu-
jici typ Volvo BM 971, nazyvany ,velké Volvo“. Dalsi vlna nakupt
vyvazetu Volvo 971, OSA 260 a Valmet 870 CN se realizovala po
roce 1978.224

Sortimentni vyvazeci souprava VKS 120 S na béazi LKT 120 byla
vyrabéna od roku 1981 a koncem 80. let byla v ZTS Martin zahajena
ovéfovaci vyroba sortimentni vyvazeci soupravy VKS 9041 na bazi
vyvijeného specialniho lesniho kolového traktoru LKT 90.2%25

Hlavné v severnich Cechach se pouzivaly specialni lesni kolové trak-
tory Kockum KS 861 s drapakem Jukka. U nas byl ukoncen vyvoj
klestovych zavésu za univerzalni kolové traktory Zetor 140-45, Zetor
8011a Zetor 8045 Crystal v roce 1974.2%6

V roce 1973 byla ve SSL Slovenska Lupca zahajena vyroba sorti-
mentni vyvaZeci soupravy VS 7 na bazi tuzemského UKT Zetor
5511 a 5748, vybavena hydraulickou rukou Cranab 2510 nebo 4015
(Cranab AB, Vindeln, Svédsko) a od roku 1977 rukou Hiab 345
(Hiab-Foco, Hudiksvall, Svédsko) na traktoru Zetor 8545 Crystal, ktera
se stavajicimi tuzemskymi sortimentnimi soupravami VS 3 (na bazi Ze-
toru 5645) a VS 5 H rozsifila pouZivani sortimentni metody. Vyvodovy
hridel téchto vyvézecich souprav byl obsazen, proto byly vybavovany
hydraulickymi pomocnymi navijaky HPN 1,5 umisténymi na konzole
pfedni napravy (lano mélo pramér 10 mm, tazné sila byla max. 1,5 t
a rychlost navijeni cca 0,5/s).2%7

224 DOUDA, V. - HOSEK, E.: Vyvoj té2by, s. 61; srov. DRESSLER, M.: Beziivazkové
soustiedovdni diivi. Praha: SZN, 1977; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva,
s. 137; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: TéZba a doprava d¥ivi, s. 201.

225 Srov. DRESSLER, M.: Beziivazkové soustiedovini diivi, PETRICEK, V. a kol.:
Mechanizacni prostiedky, s. 96; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 97;
SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2066.

226 INDRA, M. - MINARIK, Z. - NOVAK, L.: Zivésnj drapdk, s. 16.

227 Srov. DRESSLER, M.: Beziivazkové soustiedovdni diivi, SIMANOV, V. - KO-
HOUT, V.: Tézba a doprava diivi, s. 201.
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Obr. 3.111
Vyvazeé se svérnym oplenem Volvo 971,
nazyvany ,velké Volvo”. (Archiv autora)

Obr. 3.112

Méné etny, ale téz oblibeny a spolehlivy
byl vyvézZed se svérnym oplenem OSA 260.
(Archiv autora)

==

Obr. 3.113

Schéma funkce svérného oplenu (klemban-
ku). Sevieni nedplného nékladu pohyblivy-
mi klanicemi a lanem zabrafiuji uvolnéni
ndkladu pfi jizdé. (Archiv autora)

Obr. 3.114

Vyvézeci souprava VS 5H (UKT + pfivés) ob-
stéla jen ve velmi lehkych terénnich podmin-
kéch. Pouzivala se také pro odvoz (na malé
odvozni vzddlenosti) kratkych cennych vyfe-
20, které neslo bezpecné naloZit mezi klanice
odvoznich souprav. (Archiv autora)



Obr. 3.115

Pdsové vyvdzeci minisoupravy Husqvarna
Iron Horse (Zzelezny kin), af v provedenti sor-
timentnim, & s oplenem, nedoznaly u nds ni-
kdy vyznamného roz3ifeni. (Archiv autora)

Koncem 80. let byly dovezeny pasové vyvaZeci minisoupravy
Husqvarna Iron Horse v provedeni sortimentnim i s oplenem. Jejich
napodobenina byla po roce 1990 vyrabéna pod nazvem Spider MPN 3,7
(maly pasovy nosi¢) v Elcent s.r.o., Lu¢enec. PfestoZe tento obsluhou
rucné vedeny prostiedek, nazyvany ,Zzelezny kun“, ptsobi jako velmi
jednoduchy, technika prace s nim je pomérné naro¢na na intelekt obslu-
hy, a pravdépodobné proto se tyto prostiedky pfili§ neujaly.??8

3.2.4 Soustiedovani dfivi mobilnimi navijedly

Obr. 3.116
Radiem ovlddany safovy navijék Sepson > > r . ) ., , ,
nedoznal 3irokého uplatnéni, ale mél znag-  do vychovnych téZeb. U nas to byl povelovou radiostanici ovladany

ny technicky a technologicky inspiragni vy- navijak Sepson (Sepson AB, Vansbro, Svédsko), nabizeny ptvodné
znam. (Archiv autora) jako vojenska technika.

Ve svété se od pocatku 60. let ojedinéle objevovala mobilni navijedla

Obr. 3.117

Jednoduchy safiovy vyklizovaci navijgk —
zlepSovatelskd reakce na navijgk Sepson.
(Archiv autora) »

Pocatkem 80. let se opét objevila mobilni navijedla. Prvni byl jed-
nobubnovy navijak Nordfor (Nordfor AB, Huskvarna, Svédsko) pro
vyklizovani diivi z vychovnych téZeb, slouzici jako inspira¢ni vzor pro
vyrobu tuzemskych piiblizovacich navijakt probirkovych PNP 122

Obr. 3.118

Délkové ovlddany navijék Nordfor byl inspira-
ci pro vyrobu tuzemského navijaku PNP 122.
(Archiv autora) 228 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té#ba a doprava divi, s. 203.
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v ZLT Krnov, ve kterych byl jako pohonna jednotka pouzit motor Tra-
bant. Ovladany byly povelovou radiostanici, mély 150 m lana a taznou
silu 12 kN.2%9

V roce 1983 pfisel na trh lesni pasovy vytahova& LPV 20 ze ZTS
Martin a pozdéji Lezus 3 z Okresného podniku miestneho priemyslu

Michalovce.230

Nejdokonalej$im strojem v této kategorii byl radiem ovladany vy-
klizovaci navijdk VNAD 2 (pozdéji nazyvany Alpmobil) z PTR
Olomouc (ptivodné s motorem Jawa 350, pozdéji se stabilnim naftovym
motorem Slavia), vyvinuty ve VS Kitiny v prvni poloviné 60. let.?%!

Mimoto byly zkouseny a pouzivany i adaptéry na motorové pily,
napf. navijak Multi-KBF (nyni Kohlbrat & Bunz GmbH, Radstadt, Ra-
kousko) s taznou silou 1 t bez silové kladky, pouZitelny pro pily nad 3 kW,
s hmotnosti 45 kg v€etné lana, montovany u nas na pilu STITHL 051.
Protoze je technika prace s témito prostfedky ve vychovnych tézbach
naro¢na fyzicky i intelektualné, prosadily se jen regionalné. Vétsiho
rozsifeni se dockaly prenosné navijaky na motorovych pilach pii za-
tahovani nosnych lan a kladek lanovek do terénu (do té doby bylo na
roznageni pfisluSenstvi po trase pouzivano koni se soumarskym sedlem)
a pro vyklizovani jednotlivych stromu a skupin (kiirovcovych sousi) sto-
jicich mimo trasu lanovky pod nosné lano.?

3.2.5 Soustiedovani divi lanovymi dopravnimi zafizenimi

Technologickym principem transportu dfivi lanovymi dopravnimi
zafizenimi je, Ze zakladovy stroj nevjizdi na téZebni plochu, c¢ehoZ se
vyuziva v terénech z rtznych divodi nepristupnych prostiedkim sou-
sttedujicim dfivi pojezdem (nizka Gnosnost pudy, vysoky sklon terénu,
terénni nerovnosti). Pojem lanové dopravni zafizeni je §ir$i neZ pojem
lanovka, protoZze mimo dopravy difivi v zavésu ¢i polozavésu zahrnuje
i vleceni bez nosného lana.

229 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té%ba a doprava dfivi, s. 206, SADILEK, K.: Ka-
talog lesnickych mechanizacnich prostiedki, s. 93.

230 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢¢ha a doprava diivi, s. 206.

231 HOREK, P.: Vyuziti vyklizovacich navijéki. In: Lesnicka prace, r. 64 (1983), &. 7,
s. 315.

232 GASPARIK, J.: Priblifovanie dreva lanovkami. Bratislava: Slovenské vydavatelstvo
pddohospodarskej literatiry, 1963, s. 164; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té&zba
a doprava drivi, s. 206.
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Obr. 3.119

Vyhodou lesniho pasového vytahovaée LPV 20
byl vlastni pojezd, coz usnadriovalo jeho
premistovani béhem smény (stroj mél pdso-
vy podvozek a prepinaci paekou mohl byt
zapnut bud' pohon navijdku, nebo pojezd).
Vykonnost stroje viak byla spise zklamé-
nim. (Archiv autora)

Obr. 3.120

Technicky nejdokonalejsim mobilnim navi-
jedlem byl radiem ovlddany vyklizovaci
navijék VNAD 2 z PTR Olomouc. PFisluiné
technologie byly ale pomé&mé& ndroéné na
inteligenci obsluhy, a proto mély jen velmi
omezeny okruh pfiznivcd. (Archiv autora)

Obr. 3.121

Multi-KBF a podobné typy prenosnych navi-
jedel pohanénych JMP nalezly pouZiti pre-
deviim u lanovek, a to jak pfi jejich stavbé
(zatahovani lan a kladek), tak pfi vyklizo-
véni jednotlivych stromi pokdcenych mimo
trasu pod nosné lano. (Archiv autora)



Clenéni lanovych dopravnich zafizeni podle poétu funkénich lan
v systému:
® jednolanova

o dratové a lanové smyky

0 jednolanové obézné systémy

O systémy s motorickym pojezdem voziku po nosném lané
m dvoulanova

O tazné + vratné

O nosné + tazné

o vratné ve funkci nosného + tazné
m tfilanova

O nosné + tazné + vratné

0 nosné + obézné + pomocné
m Ctyflanova

O nosné + tazné + vratné + pomocné

V prospektech se nachazi i oznaceni pétilanové a vice lanové systé-
my, coZ je komer¢ni informace o po¢tu motoricky pohanénych navijaka,
ale o zapojeni lan do systému se nejednd, protoze navijaky kotevnich lan
se uzivaji jen v obdobi stavby trasy a pfi provozu nejsou funkéni soucasti
systému.

Podle poétu poli jsou lanova dopravni zafizeni jednopolova (G¢inna
délka trasy je tvofena jen jednim polem mezi nepriijezdnymi botkami)
a vicepolova (a¢inna délka trasy je rozdélena priijezdnymi botkami do
vice poli).

Podle zptisobu zavéSeni bfemene se rozliSuje doprava v polozavé-
su, kdy je bfemeno jednim koncem zavéSeno na nosném lané a druhym
se smyka po povrchu zemé (nosnost systému postacuje ve vysi poloviny
hmotnosti nejvétsiho bfemene, tzv. Q/2); a v plném zavésu, kdy je bie-
meno zavéSeno na nosném lané bud ve visu, nebo rovnobézné s nosnym
lanem (nosnost systému musi odpovidat hmotnosti nejvétsiho biemene,
tzv. Q); nebo neni bfemeno zavéSeno vibec a jedna se o prosté vleceni
PO zemi.

Podle zptisobu kotveni nosného lana mize byt bud pevné kotvené
na obou koncich, nebo mize byt ,zivé“, tj. pevné kotvené jen na jednom
konci a na druhém konci napinané motoricky.

Kratkotratové (traktorové) adaptaéni lanové systémy jsou modi-
fikované dvoububnové traktorové navijaky pracujici s nosnym lanem
i bez né&j. V tom piipadé vraci vratné lano pfes kladku tazné lano do
porostu. V obtizné schidnych terénech tak nahrazuje zatahovani lana
zavoznikem.

Vyhodou lanovych systémii s obéZnym lanem je jednoduchost
obsluhy, protoze smér jizdy voziku se ovlada pouhou zménou smyslu
otaceni lanace a zadné dobrzdovani bubnii neni potieba. Nevyhodou
je ale slozitéjsi stavba (zejména stavba ,klku“ vyrovnavajiciho délku
obézného lana ve chvilich, kdy jeho ¢ast pusobi jako vyklizovaci vétev)
a nakladnost, protoZe bez pocitacovych fidicich jednotek nejsou moder-
ni systémy schopny provozu.

Podpéry drzi nosné lano v pozadované vysce nad terénem, prvni
a posledni podpéra se nazyvaji koncové. Podpéry pfirozené jsou do-
state¢né dimenzované podpérné stromy v tésné blizkosti trasy, a pokud
nesou neprijezdnou botku, jsou to stromy stozarové. Podpéry po-
loumélé jsou takové, kdy strom musi byt vyztuZzen nebo je u trasy jen
jeden strom a funkci druhého nahrazujeme uméle. Podpéry umélé jsou
pracné a nakladné, proto se pouzivaji jen v krajnich pripadech.

Pro gravita¢ni spousténi rovnaného diivi a ty¢i po napnutém lané
(dratu) byly tradi¢né pouzivany lanové a dratové smyky, které zazily
v poloviné 60. let urcitou renesanci pouzivanim rucni lanovky LRL 2,
vyrabéné podle zlepsovaciho navrhu PRSL Plzei. Toto jednoduché

105



lanové zafizeni ale nikdy nedosahlo hromadného rozsifeni a postupné
se stalo zafizenim pouZivanym jen v samovyrobach palivového dfivi
v nepfistupnych terénech.?*3

Nejprimitivnéj$im navijakem pro lanovky byl po vélce UKT se
zvednutou zadni napravou a jednim kolem nahrazenym ¢i doplné-
nym navijakovym bubnem, na ktery byla pfes diferencial prenasena
hnaci sila pfi zablokovaném druhém kole. Protoze jesté neexistovala
hydraulika, bylo nutné traktor vyheverovat do pracovni polohy (nebo
zdvihnout pomoci navijaku a kladky) a podlozit poleny.23*

Druha vlna vyuziti zadnich naprav traktorti pro lanové dopravni zaii-
zeni nastala v druhé poloviné 60. let, kdyz byla potieba dvoububnovych
navijakt adaptovatelnych na kratky lanovy systém, av§ak dvoububnové
navijaky se nevyrabély. Cesky kutil si poradil tak, Ze jednim navijakem
byl pfiblizovaci navijdAk TNP na Zetoru 50 Super a druhy navijak
vznikl z bubnu pfipevnéného z vnéjsi strany na zadni kolo traktoru.
V pracovni poloze musel mit traktor zvednutou zadni napravu nad
zem (min. 10 cm), coZ uZ tehdy umozZiioval hydraulicky véalec na horské
vzpére, na kterou byla oto¢né uchycena nesena podpéra s vyskou 4 m,
pres kterou bylo vedeno nosné lano a ktera umoznila funkci vysokych
kladek pro lano tazné a vratné. Podpéra byla uprostfed zlamovaci
a vztycovala se pomoci navijaku TNP. Nosné lano bylo navinuto na
samostatné civce, prevazené v drzaku na ptidi traktoru.23

Koncem 40. let byly nakoupeny jednolanové lanovky Lasso-Cable
(Lasso Technik AG, Basilej, Svycarsko), které byly dokonce pocatkem
50. let vyrabény v licenci v Transporté Chrudim (za valky Strojirny
Frantiska Wiesnera) spolu s kabelovymi jefaby a komponenty dovaze-
nymi diive od firmy Bleichert (Adolf Bleichert Forderanlagen Vertriebs
GmbH, Norimberk, Némecko), které byly za 1. republiky pouZivany
v dolech a cihelnach. Rozhodujicimi vyrobky Transporty byla zafizeni
pro doly, huté a Zeleznice, coz vedlo v 60. letech k ukonceni lesnického
programu. Lanovka Lasso-Cable byla jednolanovy systém s obéznym
lanem, vyrabény od roku 1943. Trasa mohla vést ve svahu i v roviné,
systém byl energeticky nenaroény (pro pohon lanace postacil motor
s vykonem 10 kW), a protoZe se bfemena zavéSovala na obihajici lano
ru¢né a za pohybu (ruéné se i na odvoznim misté z lana snimala), mohla
byt trasa vedena max. 2 m nad zemi (bylo potfeba hodné podpér, aby pfi
pravésu lana nedochézelo k vleceni biemen po zemi — obvykly rozestup
podpér byl cca 20 m na zatizené vétvi a cca 40 m na vratné vétvi). Dopra-
vovat bylo mozné jen vytezy fyzicky zvladnutelné — nejcastéji se jednalo
o 1 m dlouha polena rovnaného dfivi z vychovnych téZeb. Pro koncent-
rované tézby a tézka polena se stavély nakladaci stoly a koncové rampy.
Jednotliva polena se zavéSovala na klikaté vedené lano pomoci spiralo-
vych hacku s fetizkovym tvazkem, nazyvanych , praseci ocasky“. Poleno
v uvazku bylo nutné zvednout do vysky a spiralku navléct na obézné
lano. Tlusta polena tak musela byt zavéSovana ve dvojici. Po navleceni
celé délky spiralky se poleno pustilo a ptisobenim jeho vahy se spiralka
na lané sevrela a poleno bylo unaseno. Smérové kladky na trase byly
prstové (nazyvané ,jezci“) umoziujici prichod spiralek pres né. Sejmuti
polena na odvozni misto probihalo zvednutim (odlehéenim) polena, pii-
padné jeho najetim na rampu. Tim zacalo lano spiralkou volné probihat,
poté se spiralka vyvlekla z lana, iivazek se odvazal a poleno ulozilo do
hrané. Praseci ocasky sesbirané na odvozni misto pak byly posilany zpét
ve svazku zavéSeném na lano. Podle hmotnosti polen se pouzivalo lano
tloustky 10-13 mm, délka trasy se dala prodluzovat a zkracovat vklada-
nim ¢&i vyjimanim sekci obézného lana (standardni sekce mély 500 m).

233 KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a dopravnictvi, s. 199.
234 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 391.
235 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 173.
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Obr. 3.122

Navijdk na zadnim kole traktoru byl pomér-
né &asté pohonné zafizeni lanovych systé-
m{, pfestoZe jeho ovladdni nebylo zdaleka
jednoduché. (Archiv autora)

Obr. 3.123

Lomeni trasy obé&zné lanovky Lasso-Cable
bylo umoznéno pouzitim ,jezka”, kterym
prochdzely zé&vésné héeky - tzv. prasedi
ocdsky. (Archiv autora)



Obr. 3.124

Obrazek zpUsobu zavéseni biemene pomo-
ci samosvorného héeku je souédsti soudobé-
ho loga firmy Lasso Technik. (Archiv autoral)

Obr. 3.125

Transport pohonné stanice lanovky se pro-
véadél bud' postupnym pfitahovanim lanem,
nebo vytazenim pdrem koni (navijak bez
lana mél témér 700 kg). (Archiv autora)

SRR G

Obr. 3.126

Poutani ndkladu rovnobé&zné s nosnym la-
nem nebylo u lanovky Valtellina mozné po
celé trase, ale jen na naklédaci rampé. Pro-
to fungovala z mista, kam bylo dFivi sou-
sttedéno jinym prostiedkem (tfeba koném).

Svoji roli tedy sehrdla predeviim v oblas-
tech s nedostateénou siti komunikaci. (Ar-

chiv autora)

Celkova délka trasy zpravidla nepfesahla 2 000 m. Pohonna stanice
se poutala na dostate¢né dimenzovany strom na odvoznim misté. Ma-
ximalni teoretickd hmotnost polena byla 70-80 kg, ale v praxi nepfe-
sahovala 25-30 kg. Na lano se polena zavésovala v intervalu 5-20 m,
coz u tézkych polen odpovidalo jednomu polenu mezi podpérami.
Zajimavosti je, Ze Ceské provozni zkuSenosti publikované v lesnickém
tisku byly pfevzaty do propaga¢nich materiali firmy (uvadéna byla
vykonnost 10-15 m? rovnaného dfivi pfibliZzeného za hodinu, coZ bylo
z propagacnich divodu silné nadsazené, nebot realna vykonnost byla
30-60 prm za celou sménu pii obsluze 8 lidmi). Lanovky Lasso-Cable
se vyrabéji dosud, a to az do délky lana 4 km a s moznosti reverzniho
chodu. Urceny jsou do zemi s levnou pracovni silou a pro dopravu trsi
banénii z bandnovnikovych plantd#, 236

Rovnéz uz koncem 40. let byly nakoupeny dvoulanové systémy
(tazné a nosné lano) pro dopravu diivi proti kopci Wyssen (Wyssen-Seil-
bahnen AG, Reichenbach, Svycarsko). Navijik na satiovém podvozku
(bez lana mél hmotnost cca 650 kg) se dopravoval na horni stanici
postupnym pfitahovanim (nebo vytaZzenim komnimi), tazné lano se pou-
zivalo s tloustkou 8—10 mm, nosné s tloustkou 20-22,5 mm. Hmotnost
dopravovaného biemene byla az 2 000 kg. Misto zastaveni a zafixovani
voziku nad mistem poutani nakladu bylo ur¢ovano zardzkou posouva-
nou pomocnym lanem po nosném lang&.?%’

V letech 1959-1975 se pouzivaly v oblastech s nedostatecnou siti
odvoznich cest a pro dopravu dfivi pfes vodni toky vyvozni (transport-
ni) lanovky s dvéma nosnymi lany a taznym obéZnym lanem. Prvnim
takovym typem byla Valtellina (Teleferica la Valtellina, nazvana tak
podle tdoli na hranicich Svycarska a Italie, kde byla poprvé postavena

236 GASPARIK, J.: Priblifovanie dreva lanovkami, s. 180; KOSTRON, L. a kol.: Lesni t&%-
ba a dopravnictvi, s. 218; MATYAS, K. a kol.: Lesni tezﬁa, 1L, s. 242; PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizacni prostredky s. 171; pfistupné on-line: http //www.lasso.ch/ [17. 8.
92015).

237 Srov. DRESSLER, M - ADAMEK, 1.: Vyklizovaci lanovky, Praha: SZN, 1960; KO-
NECNY, J.: Wyssen a jeho pouZiti v lesnictvi. Brno: Vysoka Skola zemédélska, 1952;
LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve. Zvolen: Ustav pre vychovu a vzdelavanie
pracovnikov LVH SR, 2001, s. 98; MATYAS, K. akol.: Lesni t¢2ha, I, s. 249; RO-
NAY, E. - BUMERL, M.: Dopmva dreva, s. 152; SIMANOV, V.: Lemlctm, s. 2070
piistupné on-line: http:// www.wyssenseilbahnen.com/ en/ [17. 8.2015].
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v letech 1935-1936 a v provozu se udrzela az do 70. let), jejiz pocesté-
ny nazev Valtelina se stal synonymem pro vSechny vyvozni lanovky,
véetné tuzemskych typd DGL 3-2000 az DGL 6-300 vyvinutych ve
vyzkumnych stanicich Oravsky Podzamok a Kitiny. Vyvozni lanovky
maji pouze funkci prepravni, naklad z porostu nevyklizuji a nezdvihaji
jej k nosnému lanu. Proto musi byt dfivi soustfedéno k nakladaci stani-
ci jinym zpusobem, tam se na nakladaci rampé s propadlem zavési na
nosné lano v poloze rovnobéZné s nim (vyfez se navali na dva fetézové
uvazky leZici pfi¢né pres propadlo) a na odvoznim misté najede naklad
na vykladaci rampu, kde je misto dolni zarazky vyhazovaci kuzel, poté
je naklad odpoutan a odsunut z rampy na skladku. Na svazich byla pro
dopravu dfivi vyuzivana gravitace (sklon trasy musel byt alespoti 15 %,
aby se naklad gravitaci viibec pohyboval), v rovinach a pfi dopravé pres
vodni toky byl nezbytny motoricky pohon obézného tazného lana. Na-
opak pfi dopravé gravitaci ve velkych sklonech muselo byt obézné lano
brzdéno. Pokud bylo pouzito obéZné lano, af pro brzdéni, ¢i tah, pro-
chazelo pod haky voziki, rovnobézné s nosnym lanem, mezi dvéma svi-
racimi krouzky, do kterych se poté zavésovalo bfemeno. Dokud lezelo
bfemeno na propadle, obézné lano probihalo mezi krouzky volné. Poté
co bylo propadlo uvolnéno, zacala piisobit hmotnost bifemene a krouzky
se vahou bfemene seviely kolem obéZného lana a to zacalo plnit svoji
taznou ¢i brzdici funkci. Pro nakladku tedy nebylo nutné obéZné lano
zastavovat. Zastaveni obézného lana nebylo nezbytné ani pii vykladce
s pouzitim vyhazovaciho kuZzele. Najezdem na néj se sviraci krouzky
rozeviely, obézné lano zacalo prokluzovat a nasledné oba voziky vyko-
lejily a spadly i s ndkladem do odbérového zlabu. Tuto velmi brutalni
metodu bylo oviem mozné nahradit zastavovanim obéZného lana a ruc-
nim odepnutim nakladu. Na trase mohlo byt vice bfemen soucasné,
ale odeslani kazdého nakladu muselo byt dolni stanici signalizovano.
Ideélni bylo, kdyz se podafilo synchronizovat odesilani nakladu z horni

stanice s odepinanim nakladu na stanici dolni.238
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238 GASPARiK,J.: PribliZovanie dreva lanovkami, s. 166; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té3-
ba a dopravnictvi, s. 217; MATYAS, K. a kol.: Lesni tézha, I, s. 244; PETRICEK, V.
a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 171; srov. SCHLAGHAMERSKY, A. - ROSKO,
P.: Lesni vyvozni lanovky. Praha: SZN, 1964.
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Obr. 3.127

Pouténi ndkladu na rampé lanovky Valtel-
lina bylo ,napevno”. Na snimku je vidét
priochod ob&zného lana mezi sviracimi
krouzky, které po uvolnéni propadla seviou
obézné lano, &imz nastane undseni néklo-
du. (Archiv autora)

Obr. 3.128
Rovnéz uvolnéni ndkladu dfivi z nosného
lana se u lanovky Valtellina provadélo na
rampé& doln{ stanice, ze které se dfivi v pfi-
padé dostatku mista ffidilo na skladky. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.129

Lanovkou typu Valtellina bylo mozné s po-
uZitim transportni plo3iny dopravovat i rov-
nané dFivi. (Archiv autora)



Obr. 3.130

Lanovkou Valtellina se prekonévaly i relativ-
né dlouhé rovinaté trasy, které byly nepri-
jezdné pro traktory (nednosné, zamokiené
pudy). (Archiv autora)

Obr. 3.131

V historii lanovkového soustfedovéni u nés
je asto citovan vylodovaci a vyprostova-
ci navijak Waukesha, pouzivany v 50. letech
v Jesenikéch jako jednoduchy lanovy systém
pro dopravu dfivi proti kopci. (Archiv autora)

Obr. 3.132

Na prelomu 50. a 60. let byl vyfe3en lanovko-
vy navijak JNSU 10 na malotraktoru T4K-10,
ale na fotogradfii je i jednoduchd uméla pod-
péra a doprava dfivi v polozavésu proti
kopci pfi pouZiti voziku pro plny zavés rov-
nob&zné s nosnym lanem. (Archiv autora)

Délka trasy se volila co nejdelsi, aby se minimalizovala doprava diivi
jinymi prostfedky. Zpravidla byvala cca 1 500 m (dle nékterych udaji az
3 000 m), nosnost podle pouZitého nosného lana (pro nosnou trasu bylo
pouzivano lano 22,4 mm, pro vratnou 12,5 az 14 mm) 800-2 000 kg.
Zvlastnosti bylo napinani obézného lana zavazim pro vyrovnani jeho
pruhybu (jako zavazi byla pouZzivana klec z ocelovych profild, do které
se naskladalo potfebné mnoZstvi rovnaného dfivi). Stavba trasy byla
pracna, proto se tato lanova zafizeni pouzivala jen pii velkych koncent-
racich vytéZeného drivi, nebo kdyz nebyla jina alternativa dopravy.

Vétrné a nasledné kirovcové kalamity v letech 1953-1955 zvyrazni-
ly problém dopravy diivi v horach, a tak byl v Jesenikach pouzit jedno-
bubnovy mobilni navijak adaptovany na jednoduchy lanovy systém pro
dopravu diivi proti kopci. Jednalo se o vylodovaci a vyprostovaci na-
vijak Waukesha (Waukesha Motor Company, Waukesha, Wisconsin,
USA; pozdéji Dresser Waukesha, od roku 2010 soucést General Electric,
zabyvajici se vyrobou plynovych motort pro kogeneracni jednotky), po-
uzity piiinvazi do Normandie, ktery se nevyzpytatelnymi cestami dostal
az k nam.?%

Na zakladé zkuSenosti s jeho provozem a provozem modifikovaného
skladového navijaku LD-52 byl na pielomu 50. a 60. let vyfeSen samo-
hybny navijak VSK 11, pohanény motorobotem PF 6, a samohybné
navijedlo DNSU-30, pohanéné dvouvélcovym ¢tyfdobym naftovym
motorem Slavia 2 ST s vykonem 30 k a vybavené pievodovkou z au-
tomobilu Praga RND. Tento typ byl brzy vystiidan lanovkovym na-
vijakem JNS 10 na malotraktoru T-4K-10 uréenym pro VLu (navijak
byl malotraktorem pouze prevazen, ale jeho pohon zajistoval motor
Jawa 350 s vykonem 16 k), navijakem JNSU 20 na UKT Zetor 3011
a saniovym jednobubnovym navijdkem s vlastnim motorem JNS 10
(motor chlazeny ventilatorem byl z motocyklu Jawa 350) a navijakem
JNS 30 uréenym pro DPL 2-2000 (pohanénym motorem Skoda 440
s vykonem 36 k z automobilu Spartak a se zesilenou spojkou). Koncem
50. let byl dokonéen vyvoj lanovky VLn 4 (,n“ v nazvu znamenalo do-
pravu nahoru), vyrabé&né poté ve strojirenském zavodé Tuchlovice.?*?

Praxe potfebovala i lanova dopravni zafizeni univerzalni, schopna
dopravy diivi proti kopci, ale i z kopce a v netinosnych terénech i na
roviné. Proto vzniklo nékolik typt dvoububnovych navijaki DON na
saiiovém a kolosaniovém podvozku, které umoziovaly stfidavym navije-
nim tazného lana pfi odbrzdéni lanavratného (a naopak) dopravu obéma
sméry. Na to navazala v roce 1964 v Transporté Chrudim vyroba lano-
vych dopravnich zafizeni VLu 4 (,u“ znamenalo universalni) s délkou
trasy do 500 m a maximalni hmotnosti bfemene 1 500 kg pfi pohonu
Zetorem 3511 a 1 300 kg pii pohonu malotraktorem T4-K14. Rozsah
pojezdu voziku po nosném lané byl vymezen horni a dolni zarazkou,
bo¢ni vyklizovani bylo mozné do cca 50 m. P¥i pouziti voziku tvofeného
dvéma béhouny a rozpérnou trubkou bylo mozné dopravovat az 14 m
dlouhé vytezy v plném horizontalnim zavésu rovnobézné s nosnym la-
nem. Od roku 1983 byl v PTR Olomouc vyrabén mirné modernizovany
typ VLu 5, pro ktery bylo od roku 1989 dodavano modernizované
prisluSenstvi, a z VS Oravsky Podzamok byla dodavana dvouvozikova
priblizovaci lanovka univerzalni DPLu-2-2000, kterd mohla pracovat
ve tfech modifikacich. V zakladni varianté byl vyfez zavéSen na dvou

239 ZAPOTOCKY, B. - LUTOCKA, L.: Ocelové lana v lesnim primyslu. Praha: SZN,
1954, s. 4.

240 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizaini prostiedky, s. 77; srov.
DRESSLER, M — ADAMEK, L: Wyklizovaci lanovky, 1960; srov. GASPARIK, J.:
Pribliovanie dreva lanovkami, 1963; KOSTRON, L. a kol.: Lesn{ té%ba a dopravnictvi,
s. 200; MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, II, s. 244; PETRICEK, V. a kol.: Mechani-
zaéni prostiedky, s. 171;RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 150; SIMA-
NOV, V.: Lesnictvi, s. 2070.
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vozicich rovnobézné s nosnym lanem (tato varianta vyZzadovala pouZiti
padaci dvojkladky), pfi pouZiti jednoho voziku mohlo byt diivi dopra-
vovano jen v polozavésu proti kopci a posledni moznosti byla doprava
rovnaného dfivi (a jiného materidlu) v zajiSténém zavésu s pouzitim
klece ¢i dvojitého tivazku, a to proti svahu i po svahu. Zvlastnosti DPLu
bylo zavéseni diivi rovnobézné s nosnym lanem na dvou nezavislych
vozicich spojenych jen nakladem, proto se ji také fikalo ,dvouvozikova

lanovka“. Dovolené zatizeni bylo az 2 t a délka trasy do 2 000 m.241

Terénni podminky Slovenska jsou obtiZnéjsi nez Ceskych zemi,
Cemuz odpovidal i pocet provozovanych lanovek. V roce 1956 bylo
na tzemi Ceskoslovenska 71 lanovek, v roce 1962 uZ 160, ale z toho
v Ceskych zemich jen 46, pri¢emz jejich pocet do roku 1965 poklesl na
34. Po roce 1975 se zajem o soustiedovani dfivi lanovymi dopravnimi
zafizenimi ozivil a nasledné se zvysila i jejich vyroba. K typim VLu 4
a LS 1,5-300, vyrdbénym v této dobé& v SSL Slovenska Lupca (predtim
v Chrudimi), pfibyl v roce 1977 kratkotratovy adaptaéni systém
k navijaku DTN 4 (PTR Olomouc) a od roku 1978 obéZné lanové
systémy Lanor 1 a Lanor 3 (SSL Slovenska Lupéa). Jednodussi Lanor 1
byl jednopolovy a obézné lano plnilo i funkci lana nosného a pouzitelny
byl na vzdalenost 150-200 m pii nosnosti do 1 t. Obézné lano se pouzi-
valo s tloustkou 10-12,5 mm, traktor se zastanicil vedle trasy a obézné
lano se zavedlo pfes kladky do porostu. Lanor 3 byl dvoulanovy (nosné
a obézné lano, pfi¢emz nosné lano bylo zdvojené) a bylo jej mozné po-
stavit i jako vicepolovy.2#?

T¥ilanovy systém LS 1,5-300 (nosné, tazné a vratné lano), zkonstru-
ovany ve VS Kitiny v roce 1967, predstavoval ve své dobé absolutni
svétovou $picku. Systém byl nesen na tfibodovém zavésu. Pohanén byl
UKT s vykonem min. 50 k, ktery ale mohl po ukonceni smény ze svého
postaveni ,,vyjet* a byl vybaven vézickou z roury, ktera se do pracovni
polohy vyfukovala tlakovym vzduchem, nosnost mél 1 500 kg a dosah
300 m, coz na vétsiné nasich pracovist postacovalo. Vybaveni vézickou
nahradilo koncovou podpéru, kladky na vézicce slouzily i jako radici
(samostatné fadife tazného a vratného lana tak nebyly nutné) a vyska
véze umoznovala prijezd odvozni soupravy pod nosnym lanem, pokud
byla pohonna stanice umisténa na odvoznim misté. Tlakovy vzduch byl

241 Srov. DRESSLER, M — ADAMEK, L.: Vyklizovaci lanovky, 1960; GASPARIK, J.:
PribliZovanie dreva lanovkami, s. 147; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ha a dopravnictv,
s. 213; MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, II, s. 244; PETRICEK, V. a kol.: Mechani-
zacnd prostiedky, s. 171; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 160.

242 HOREK, P.: Lesotechnické poZadavky, s. 23; HOREK, P.: Lesni lanovky, s. 62;
LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve, s. 88-96.
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Obr. 3.133

Od roku 1983 se v PTR Olomouc vyrdbéla
Vlu 5, coz byla jen lehce modernizovand
VLu 4, vyrdbénd od roku 1964. Na fotogra-
fii ji pohdni Zetor 6748 freti modernizace
s t&Zkou predni ndpravou. (Archiv autora)



Obr. 3.134
Trilanovy systém LS 1,5-300, zkonstruovany
ve VS Kitiny, 1967. (Archiv autora)

Obr. 3.135

Kvalitativnim skokem byl v roce 1991 stoz&-
rovy systém LS 2-500 z VS Kftiny se &tyibub-
novym navijdkem a motorickym napindnim
nosného lana, postaveny na pfivésu za UKT.
(Archiv autora)

Obr. 3.136

Od 80. let byl dovdzen rakousky t&zky lo-
novy systém Steyr KSK 16, ktery sehrdl vy-
znamnou roli v imisnich t&2zbach v Jizerskych
horach, které nebyly pro explozivni rist t&
zeb dostateéné zpfistupnéné komunikacemi,
a nasazeni lanového systému pro dlouhé
vzddlenosti zamezilo plodné erozi, ke které
by jinak pfi nasazeni kolové techniky nutné
doslo. (Archiv autora)

pouzit k ovladani ,kdeceho®, proto obsahovala ovladaci skfirika na slou-
pu véze 11 elektromagnetickych ventild, se kterymi ale byvaly potize za
silnych mrazi a vysoké vzdusné vlhkosti. Konstrukéni feseni LS 1, 5-300
zacali ihned kopirovat svétovi vyrobci, a protoZe byla zafazena do sé-
riové vyroby az o 10 let pozdéji (1976-1978) a s prvnimi sériemi byly
potiZe (vyroba byla ve SSL Slovensk4 Lupéa, kde do té doby nebyla
tradice tak naro¢né vyroby), doslo k tomu, Ze si vefejnost myslela, Ze vy-
bavovani lanovek vézickou pochazi ze zahrani¢i. Dlouhé zpozdéni hro-
madné vyroby bylo zpiisobeno i nezijmem o lanovkové soustiedovani
diivi, ktery byl disledkem opojeni svahovou dostupnosti specialnich
lesnich kolovych traktort LKT 75 (do provozu zafazeny od roku 1971),
podcenéni ekologickych rizik (eroze, hutnéni pud) a piefazovani poros-
ti na terénné obtiznych stanovistich do lest ochrannych. Pro nezijem
o lanovkové soustfedovani byl pfed dokoncenim v roce 1968 zastaven
i vyvoj radiem ovladaného lanovkového voziku, ktery by byval byl dalsi
geskou konstrukéni prioritou. Ze byl LS 1,5-300 podatenym typem, po-
tvrzuje to, Ze tyto lanovky dodnes pracuji a mnohé z nich jsou amatérsky
vylepseny o motorické napinani nosného lana hydromotorem.?*?

Kvalitativni skok ve vyvoji tuzemskych lanovek predstavoval v roce
1991 systém LS 2-500 z VS Kitiny, ktery byl stozarovym systémem se
¢tyftbubnovym navijdkem a motorickym napinanim nosného lana. Pro
svou velikost a hmotnost nemohl byt nesen traktorem, ale byl postaven
na prfivésu za traktor. Motorické napinani nosného lana musi byt pro-
vadéno pomoci dvousekénich bubnii navijaku tak, aby vlastni napinani
lana probihalo jen v jedné vrstvé lana. Buben ma proto sekci zasobni, na
které je lano navinuto, a pro napnuti se jen nezbytna cast lana presune
vyfezem v bo¢nici bubnu do vypinaci sekce.?**

Pro delsi priblizovaci vzdalenosti nez 300 m byl od 80. let dovazen
z Rakouska tézky lanovy systém Steyr KSK 16 na tfiosém podvozku
nakladniho automobilu s motorem o vykonu 191 kW, sklopnou vézi
s vyskou 16 m a nosnosti 5 000 kg, které odpovidalo nosné lano tloustky
22-24 mm. Systém byl mimo navijaki pro nosné, tazné a vrtané lano
vybaven jesté dal§imi dvéma montaZnimi navijaky.*>

243 Srov. DRESSLER, M ~ ADAMEK, 1.: Vyklizovaci lanovky, 1960; HOREK, P.: Le-
sotechnické poZadavky, s. 23; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a dopravnicti, s. 206,
LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve, s. 85; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni
prostiedky, s. 177, RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 157.

244 JASENSKY, L.: Vyskum a skisky lanového systému LS 5-500. In: Zpravy lesnického
vyzkumu, 1987, ¢. 2, s. 19; LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve, s. 89.

245 LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve, s. 96; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini
prostiedky, s. 178; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 157.
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Pro dopravu proti svahu byl od roku 1989 dovéazen z NDR dvoula-
novy systém S 401 (WEB Forsttechnik, Oberlichtenau, nyni Forsttech-
nik Oberlichtenau GmbH), ktery byl kopii jednoduchého, ale vyzralého
a spolehlivého rakouského systému Koller K-300 (Koller Forsttechnik,
Schwoich bei Kufstein). VyZzadoval traktor s vykonem nad 36 kW, pfi-
hradova sklopna véZ byla vysok4 7,2 m (pfepravovala se sklopena do-
predu), a¢inna délka trasy byla do 400 m, ovladani bylo dalkové kabe-
lem, nosné lano mélo tloustku 16 mm a tazné 10 mm. Rychlost navijeni
byla 1,4-2,3 m/s podle otagek traktoru.?0

Lanovkové soustiedovani vyzaduje spoustu naradi a pomucek, proto
kazdé premistovani lanového dopravniho zafizeni vypada, jako kdyz se
stéhuje lunapark. Pro prevazeni kladek, pomocnych lan a naradi se nej-
Castéji pouzival nebrzdény jednoosy traktorovy pfivés T 1 (Pramys-
lové vyrobny Chrudim) s nosnosti 450 kg, ktery byval u lesnich zavoda
pouzivan v obdobi zalestiovani i pro rozvoz sazenic.

Vyroba lanovych dopravnich zafizeni méla vzdy charakter viceméné
kusové vyroby, kdy se pfi vyrobé kazdého dalsiho kusu uplatiiovala
dil¢i zlepSeni a vyroba byla poznamenana i stéhovanim z Transporty
Chrudim do Pramyslovych vyroben Chrudim, poté do SSL Slovenska
Lupca a nakonec do VS Kitiny. V souvislosti s tim se ponékud ménilo
i oznaceni vyrobenych typu.

Lanovkové soustiedovani je velmi naro¢né financné i na kvalifikaci
personalu, a to od projektu trasy, pres jeji postaveni az po provoz. Proto
nebylo nikdy oblibené, a piestoze je podle Ustavu pro hospodatskou
tipravu lesi (UHUL) podil téZeb z rtznych divodi nevhodnych pro
kolovou techniku 29,8 %, skute¢ny podil pfibliZovani lanovymi do-
pravnimi zafizenimi ¢inil do roku 1990 cca 3,5 % a poté klesl na 1,5 %.
Priblizovani dfivi lanovymi dopravnimi zafizenimi pfitom nevyzaduje

R

Obr. 3.137

Dvoulanovy systém S 401. Jeho nevyhoda
spodivala ve schopnosti soustiedovat dfivi
jen proti kopci, coZ jeho pouziti omezovalo
na lokality pfistupné pro odvoz dfivi shora.
(Archiv autora)

Obr. 3.138

V dobé nedostatku traktort bylo lanovkové
soustiedovani  jedinym mechanizovanym
zpUsobem dopravy dfivi, a proto se sta-
vély trasy co nejdel3i, a to i za cenu stav-
by umé&lych podpér. Az pfi kombinovaném
soustfedovani lanovka - traktor se stavély
trasy lanovek jen pres terén, ve kterém trak-
tor neuspél. (Archiv autora)

246 Srov. DRESSLER, M -~ ADAMEK, 1.: Vyklizovaci lanovky, 1960; HOREK, P.: Lesni

lanovky, s. 71; LUKAC, T. a kol.: Lanovky v lesnictve, s. 104; p¥istupné on-line: http:
//www.kollergmbh.com/ [17. 8. 2015].
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Obr. 3.139

Zvl&3tnosti lanovkovych technologii byla
v Krkonosich doprava sazenic jednolano-
vym systémem Wyssen MES 200, pro ktery
bylo nutné z divodu chybéjicich strom0 sta-
vét umélé podpéry (pohled z Kozich hibetd
do Labského dolu). (Archiv autora)

tak hustou lesni dopravni sit jako soustfedovani dfivi traktory, a tak
mohou byt investi¢ni vklady do komunikaci a ndklady na jejich adrzbu
nizsi. Nizsi je i odnimani porostni pidy a zména vzhledu krajiny. Pres
jmenované vyhody je lanovkové soustiedovani opomijeno, a to zvlasté
v pfedmytnich t&7bach.?*’

Lanova dopravni zafizeni byla pouZivana i v jinych ¢innostech, napi.
v Krkonosich byl pro dopravu sadebniho materialu na nepfistupné mis-
ta a dopravu krmiv do prezimovaci oburky na Divéich lavkach pouzi-
van jednolanovy systém s motoricky pohanénym vozikem Einseilbahn
MES 200 Wyssen (nosnost 200 kg, pramér lana 11 mm, vykon motoru
5 k), ktery ukon¢il provoz aZ v roce 2005. Jednalo se o béznou dopravni
lanovku pouzivanou v alpskych zemich pro zasobovani horskych hoteld
a usedlosti (vyrabél se i typ MES 400 s nosnosti 500 kg). V terénech bez
podpérnych stromii bylo oviem nezbytné stavét umélé podpéry.?*3

3.3 Odvoz dFivi

Odvoz diivi je v soucasné dobé prakticky kompletné realizovan auto-
mobily, a proto je témér nepredstavitelné, Ze tomu bylo nékdy jinak. Po
valce pfirozené prevladal odvoz konskymi a volskymi potahy a nastup
odvozu motorovymi vozidly byl velmi pomaly.

Clenéni motorovych vozidel pro odvoz dfivi:
m traktory

m vyvazeci soupravy (vyvazece)

® nakladni automobily sélo

o silniéni

O terénni

podle konstrukce

o valnik

o0 plosinovy s klanicemi

O taha¢ navésa

o kontejnerovy nosi¢
Pripojnymi vozidly jsou
m piivésy (jednonapravové, vicenapravové)

m polopiivésy (s oji, bez oje; jednonapravové, dvounapravoveé)
B navésy

Jizdni soupravy jsou

m privésové (tazné vozidlo + piivés)

m polopiivésové (tazné vozidlo + polopfivés)

® navésové (tahad navési + naveés)

3.3.1 Odvoz dfivi potahy

Po 2. svétové valce byl objemem rozhodujici odvoz diivi potahovymi
vozy, jejichz technicka zpusobilost se tehdy posuzovala podle Zemskych
silniénich zakont z let 1875-1878 a 1892 (pro Cechy, Moravu a Slez-
sko), stanovujicich, Ze pro dopravu nakladu pfesahujiciho hmotnost 2,2 t
nesmi byt rafy kol uzsi nez 10 cm, pfi nakladu nad 4,4 t uzsi nez 15 cm
a brzdici fetézy smi byt pouzity jen na naledi. Do poloviny 50. let byla
na zacatku dlouhych a prudkych stoupani na silnicich bézna dopravni
znacka ,Jizda bez pfipfeze zakazana!“. Zemédélské potahové vozy ne-
mély otoéné opleny, proto se v zatackach naklad a napravy vzajemné
kiizily. Aby nedochazelo k poskozeni vozu nebo k uvolnéni nakladu,
byl naklad na viiz upevnén fetézy tak, aby nebylo spojeni nakladu a vozu
uplné pevné, ale mélo urcitou vili. Proto byly fetézy za jizdy dopinany

247 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢¢ha a doprava diivi, s. 207.
248 Tamtéz, s. 210.
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»rajtlem® (popinkem, drukem, Gpinkou, spinadlem, zpruZinou), coZ byl
pruzny mlady kiivy kminek, jehoZz funkci bylo na dvou mistech nakladu
(u klanic) udrzovat fetéz napnuty. V horskych terénech, kde bylo tieba
vyrovnat pohyby nakladu nejen do stran, ale i nahoru a dolu, se tfetim
yrajtlem® vyrovnavaly vertikalni sily. Pouzivani ,rajtli“ se pfeneslo i do
odvozu dfivi nakladnimi automobily, kde bylo posléze nahrazeno pako-
vym napinanim fetézovych tvazkua.

249
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Pokrokem byla vyroba potahovych vozli na pneumatikach typt
VKD 32, VKD 42, VKD 52 a VKD 62 (prvni ¢islo znamenalo nosnost
v tunach), dodavanych Svépomocnym druzstvem kovaita v Praze jako
valniky ¢i oplenové vozy. Nejleh¢i typ mél hmotnost 550 kg a nejtézsi
témér 1000 kg. Pouzitelnost tazné sily koni tak koncila u hmotnosti na-
kladu max. 5 t. Nasledujici typy VKD 33 az 63 a VKD 36 az 96 (druhé
Cislo znamenalo zpisob zavésu za tazné vozidlo a rozchod kol) uz byly
upraveny i pro taZeni traktorem, mély brzdy na zadnich kolech a néjez-
dovou brzdu. Oplenové typy s nosnosti 5 az 10 t mély i ruéni nadvadéni
zadniho oplenu do zatacek zkiiZenymi fetézy spojujicimi pfedni a zadni
napravu. Poslednim typem potahového vozu, ktery byl ve vyrobnim
programu Priimyslovych vyroben Chrudim jesté koncem 70. let, byl
PV 2t, jehoz stavebnicova konstrukce umoznovala pouziti jako valnik,
oplenovy vuz ¢i Zebfinak. Sestaval ze dvou samostatnych jednonapra-
vovych podvozki spojenych posuvné nastavitelnou trubkovou rozvo-
rou.???

Na velkych pracovistich se nakladani drivi na potahové vozy pro-
vadélo z ramp, jinak po lihach (povalkach) ru¢né ¢ s pouZitim potahu
a lana na ,oto¢“ a také zajimavym, téméf zapomenutym zafizenim

249 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostredky, s. 440; LHOTA, O.: Jak vyodZime dievo 7 lesa,
s. 42; SIMANOV, V.. Lesnictvi, s. 2072.
250 SADILEK, K.: Katalog lesnickyjch mechanizaénich prostiedkil, s. 61.
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Obr. 3.140

Pfi prohlizeni dobovych fotografii odvozu
kofmi asto padne dotaz, co fo je za ,kFi-
vé klacky”, které se pripletly k nakladu. Ne-
byly to zadné klacky, ale ,rajtly”, coz byly
obvykle mladé kfivé kminky, které mély funk-
ci pruziny udrzujici stélé napnuti fetézu, kte-
rym byl néklad pfipoutdn k vozu. (Archiv
autora) A

Obr. 3.141

Po naloZeni dlouhého dfivi na potahovy viz
nebo na klanicovy viz bez otoénych ople-
nb musel byt ndklad stéle dopindn Fetézem.
K tomu slouzil ,rajtl” (spinadlo), vlozeny do
oka vytvoreného na fetézu a zahdknuty tak,
aby pruzil. (Archiv autora)

Obr. 3.142
Schéma funkee ,rajtld” (spinadel) pfi odvozu
dfivi na potahovych vozech. (Archiv autora)

Obr. 3.143
Ru&ni navalovani kulatiny pro odvoz volsky-
mi potahy. (Archiv autora)



Obr. 3.144

Zdvihaci zafizeni ,Barbora” se pouziva-
lo nejen pro nakladéni, ale i nadzdvihnuti
kmene a jeho pohodIngjsi prefezdvani. Na
snimku veterdnisté na veletrhu Elmia Wood
(Elmia Wood je nejvétsi veletrh lesnické
techniky v Evropé konany jednou za &tyfi
roky v Jonkspingu ve Svédsku, na kterém
jsou viechny stroje predvadény v &innosti
v lese). (Archiv autora)

- & o -

Obr. 3.145

Princip zveddni nékladu dvojzvratnou pé-
kou pfi pouziti zveddku ,barbora”. (Archiv
autoral)

Obr. 3.146
Koriskymi potahy byly odvézeny i extrémné
tlusté vyfezy (Breclavsko). (Archiv autora) »

Obr. 3.147
Dokud bylo bé&zné soustiedovani pdarem
koni, udrzoval se i odvoz kofmi, protoze
koti pfi cesté domid postupné navdzel de-
putatni palivové dFivi pro celou obec. (Ar-
chiv autora)

nazyvanym ,barbora® (téZ ,hupcuk®). Byly to dva soubézné, puvod-
né dfevéné nosniky s vnitini mezerou pro vloZeni dvojzvratné paky,
v nichz byly stfidavé ve dvou fadach otvory pro zasunuti ¢epu paky, na
jejimz krat$im konci byl zavésen nosny retéz podvleceny pod nédkladem
(néklad se nejprve sestavil na podvalu tak, jak mél leZet na loZné plose).
Druhy konec fetézu se uvéazal na p¥i¢nou kladu (dimenzovanou tak, aby
unesla polovinu hmotnosti nakladu). Dvojzvratnou pakou se poté na-
klad stfidavé zdvihal ,,0 jednu dirku®“ a soucasné se pfesunutim druhého
Cepu zabranilo poklesnuti nakladu na predchozi vysku. Pod dostate¢né
zvednuty naklad se pak zacouvalo vozem. Zafizeni bylo pomérné la-
bilni, muselo byt dobfe zajisténé a nesmélo se do néj pfi couvani vozu
narazit. Poté co bylo toto zafizeni pro nakladani dfivi opusténo, pouzi-
valo se nadéle pfi manipulaci tlustého dfivi (zejména v luZnich lesich
na netnosnych puadach, kde se diivi bofilo pod tdroveil terénu) pro
nadzdvihnuti kmene nad povrch pidy pro snazsi provedeni pii¢ného
fezu bichatkou.?’! Princip dvojzvratné paky byl vyuzit i u Chudobova
fetézového napinaku, nazyvaného ,lesni Cert, pouzivaného pfi napi-
nani lan v lanovych systémech, se kterym dokazali dvé osoby napnout
lano na 2-3 t.

Protoze pomaly a nevykonny odvoz animalnimi prostfedky prevla-
dal, byl smérovan k nejblizsi Zelezni¢ni stanici, kde bylo jednoduché
prekladisté, coz byl pocatek logické orientace na druhovani diivi na ma-
nipula¢nich skladech.?’? Pozdéji byl tento technologicky smér podpoten
i povinnosti vytiZeni zpétnych jizd nékladnich aut (u dopravy dfivi ne
zcela realného), coz vedlo k omezeni odvoznich vzdalenosti na max.
cca 25 km a nutnosti dopravy dfivi po Zeleznici. Zelezni¢ni preprava
tak byla svym zpisobem (administrativné) spolecensky preferovana
a provoz lesniho hospodarstvi casem zvladl i expedici diivi formou uce-
lenych vlaki s 8-40 vagony.

3.3.2 Odvoz dFivi traktory

Odvoz diivi traktory zapocal az pocatkem 50. let s vyrobou trakto-
rovych oplenovych pfivésnych vozi Z-50 (nosnost 5 t), T-3,5 (nos-
nost 3,5 t), T-5T (nosnost 5 t) a DT-7 (nosnost 7 t), které zistaly ve vy-
robnim programu Pramyslovych vyroben Chrudim do poloviny 70. let.
Siroce pouzivané (dokonce az do souasné doby) byly pedevsim nejtéz-
§i traktorové oplenové ptivésy DT-7.2%

BLLHOTA, O.: Jak vyvdZime dievo z lesa, 1948, s. 42.

252 HRUZIK, L.: Prdce na skladech dieva. Praha: SZN, 1959, s. 7; KOSTRON, L. a kol.:
Lesni té2ha a dopravnictvi, s. 313; PISKULA, F.: Sklady diivi. Praha: SZN, 1969, s. 6;
RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 260.

253 MATYAS, K. a kol.: Lesni t53ba, 1L, s. 276.
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Obr. 3.148

Pocatkem 50. let zagal odvoz traktory s pii-
vésnymi klanicovymi vozy, které v soukro-
mych rukou_pracujici dodnes; na fotografii
s traktorem Skoda 30. (Archiv autora)

Obr. 3.149

Odvoz rovnaného dfivi traktorem byl do
konce 50. let naprosto b&zny. Na fotogra-
fii je Zetor Super 35. Oproti East&j§imu Ze-
toru 50 Super mél na boku Femenici, slab-
§i motor s pétistupfiovou prevodovkou, byl
pomalej3i a mé&l suchy karter (olejova nadrz
byla na pravé stran& bloku motoru). (Archiv
autora) ¥

Vyznamny objem odvozu rovnaného dfivi byl realizovan vyvazeci-
mi piivésy za UKT, napf. vyvazecim privésem VPL 2,5 s nosnosti 2,5 t
(SSL Slovenska Lupéa), u nichz bylo zvykem posledni fiiru neskladat
na odvoznim misté, ale dovézt ji jako deputatni palivo do obce bydlisté
traktoristy.?*

3.2.3 Odvoz dfivi vyvazedi (vyvazecimi soupravami)

S rozvojem sortimentni metody byly pouzivany pro odvoz na kratké
vzdalenosti i vyvozni soupravy na bazi UKT, a to zejména pro odvoz
velmi kratkych cennych vyrezi, které nebylo mozné bezpecné ulozit
mezi klanice automobilovych odvoznich souprav.

254 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2072.
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Obr. 3.150

Odvoz rovnaného dFivi na vyvazecim pfi-
vésu za specidlnim lesnim kolovym trakto-
rem se |i3{ od odvozu za UKT jen velikosti
privésu. (Archiv autora)



Obr. 3.151
Analogii odvozu deputdtd kofimi je dodnes
odvoz rovnaného dfivi na vyvézecim privé-
su za universalnim kolovym traktorem. (Ar-
chiv autora)

3.2.4 Odvoz dfivi ndkladnimi automobily

Po valce byly mechaniza¢nimi prostfedky pro odvoz diivi jen jednot-
livé trofejni automobily GMC, Ford Canada, Faun, Hanomag, Hent-
schel, Studebaker, Dodge a Man, u kterych se uplatnily zlepSovaci
navrhy pro nakladani dfivi, jako byl Stropkiv, Timiv a Wadlejchav
navijak, elektricky naklada¢ LD-51 UER, Kuceriv pfi¢ny elevatorovy
naklada¢, navijak bratii Kozaku ze Sedlice, Fousiv elektricky navijak
napajeny baterii vozidla (pouZivany i na traktorovych oplenovych pii-
vésech), navijak LD 52 a rtzné typy klanic, oplent a bezpe¢nostnich
uzéavéra klanic (uzavér klanic Cejka ¢i Boubin).*°

Od automobilky GMC se v Ceskoslovensku provozovaly dva typy
CCKW?b liSici se délkou, krat$i 352 a del§i 353. Oba typy mély plecho-
vou kabinu nebo pro tsporu Zeleza platénou stiechu a dvefe, korba byla
celokovova, pozdéji dfevéna nebo kovova s dievénou podlahou. Oba
typy byly s vyprostovacim navijakem (s pohonem kardanem z pievo-
dovky) nebo bez néj. Vyrobeno bylo 562 750 ks v riznych provedenich,
z nichZ nejzajimavéjsi bylo vylodovaci provedeni DUKW, nazyvané
Duck (kachna). Motor GMC 270 byl vodou chlazeny fadovy zazehovy
Sestivalec s objemem 4,416 1, vykonem 91,5 k pfi 2 750 ot/min a kom-
presnim pomérem 6,75:1, pfevodovka byla pétistupriova (paty prevodo-
vy stupeii byl rychlob&h). Nosnost vozu byla 2,5 t, proto mu vojaci fikali
ydeuce and half“ — ,dva a pilka“, ale civilisté ,Jimmy“ ¢i “DzZimsa“.
Pouzivan byl u spojenci a v Rudé armadé byl vedle Studebakerti no-
siCem raketometd BM13, nazyvanych ,Kafusa“ a Némci ,Stalinorgel®
(Stalinovy varhany).

Zvlastni postaveni mél mezi trofejnimi automobily Studebaker US6
(Studebaker Corporation, South Bend, USA zanikla v roce 1966), které-
ho bylo od roku 1941 do konce valky vyrobeno v USA, Kanadé a SSSR
asi 900 tis. ks ve 13 provedenich. Zakladni typ byl 6x4 s nosnosti na
silnici 5 000 kg, ale znaméjsi byl typ 6x6 s nosnosti v terénu 2 268 kg,
nesouci legendarni katuse. Motor byl fadovy Sestivalec s objemem
5 244 cm?®, vykonem 87 k, s kompresnim pomérem jen 6:1, coz umoz-
fiovalo pouziti i nekvalitniho benzinu (jehoZ spotieba se pfi jizdé teré-
nem bliZila litru na km), pfevodovka byla pétistupiiova. Od roku 1942
byly Studebakery US6 vyrabény i v SSSR (jako ,,Studér®), protoZe jejich

255 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddistvi CSR, s. 82; srov. KEP-
STA, D. - LAZOR, V.: Mechanizované nakladanie a skladanie dreva. Bratislava: Statne
pddohospodarske nakladatelstvo, 1954; MATYAS, K. a kol.: Lesni tézha, II., s. 67,
JANDEL, R.: Priidovd vyroba dreva, s. 103; VICENA, 1.: Doprava dieva, s. 17.

256 (C = konstrukce z roku 1941, C = klasick4 kabina, K = nahon na viechna kola,
W = zadni dvounéprava).
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doprava z USA pres tehdejsi Persii byla obtizna. Studebakery US6 byl
vybaven i 1. Ceskoslovensky armadni sbor. Osvédcené konstrukéni
prvky Studebakeru byly pouzity v fadé povalecnych nakladnich auto-
mobild, zejména v sovétskych ZIS (Zavod imeni Stalina) 151 a ZIL 157
(Zavod imeni Lichaceva).

Dodge a Ford Canada byly urcity ¢as montovany z dovezenych
dilt UNRRA i ve Zbrojovce Brno, kde se montovaly také Jeep Willys.

Jako vyprostovaci vozidla a pozarni vozy se u nas az do konce 50.
let udrzely Ford Canada F60L 4x4 (C298QF), coz byly nakladni
automobily s nosnosti 3 t, kterych bylo za koordinace GMC vyrobeno
v automobilkach Ford, Chevrolet a Dodge za roky 1941-1945 vice nez
209 000 ks (finalizace probihala i ve Spojeném kralovstvi, Egypté, Aus-
tralii, Indii a na Novém Zélandu). Motor Ford 239 byl vodou chlazeny
osmivélec s rozvodem SV, objemem motoru 3 917 cm?, vykonem 95 k,
prevodovka byla 4 + 1.

Obvyklé bylo nakladani dfivi ru¢nim navalovanim po lihach, pfipad-
né na koncentrovanych pracovistich navalovanim z drevénych ramp,
usnadriujicich nakladani.

Prvni mechanizace naklddani dlouhého dfivi spocivala v pouziti
rucnich ra¢novych navijaka, ve kterych tlacila pruzina zapadku zpét do
ozubeného kola na bubinku a zapadka tak pusobila jako brzda, branici
roztoc¢eni bubinku pfi pferuseni navijeni. Rikalo se jim ,granik®, ale
pro typicky zvuk pfi praci i ,krkaci navijak“. Tyto navijaky byly bud
soucasti vozidla, nebo se jako mobilni ponechavaly na odvoznim misté,
pro nakladani vice vozidel.?>” Podobné navijaky jsou nadale velmi &asto
pouzivané, napf. pro zajisténi klanic.

Nasledovalo nakladani dlouhého diivi s pouzitim dvoububnového
navijaku, spocivajici ve vytvoreni dvou na sobé nezavislych smycek
lana, ve kterych byl nakladany vyfez zachycen a, které se zkracovaly na-
vijenim na navijak pii pevné ukotvenych koncich lan na vozidlo. Pohon
navijaku byl odvozen od motoru vozidla a hmotnost celého nakladaciho
zafizeni byla nizka (navijaku TB 330 kg, AN 145 kg, ANN 220 kg). Brz-
dy navijaku musely byt dimenzovany tak, aby zastavily bfemeno v libo-
volné poloze. Posadka byla nejprve 1+2, kdy fidi¢ stal na lozné plose
a pakami ovladal bubny navijdku a dva zavoznici vytvareli a uvoliiovali
smycky lan. V klidové poloze ovladacich pak byl kazdy buben navijaku
zabrzdén a az pohybem paky se odbrzdil a sepnulo navijeni. Ovladani
paky vyzadovalo silu asi 40 kp. Jednalo se tedy o dosti namahavou pra-
ci, kterou odstranilo az zavedeni kabelového ovladani navijaku, kdy se

257 KEPSTA, D. - LAZOR, V.: Mechanizované nakladanie, s. 19; VICENA, 1.: Doprava
dreva, s. 17.
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Obr. 3.152

Povdleény odvoz trofejnimi nékladnimi au-
tomobily byl mistni atrakei, protoze vétSina
odvozu byla realizovana volskymi a kon-
skymi povozy. Na fotogrdfii je s nejv&tsi
pravdépodobnosti Ford Canada F60L 4x4
C298QF (Chevrolet 8443 byl vzhledové -
mé&F totozny). (Archiv autora)

Obr. 3.153

Pro ru&ni navalovéni dlouhého dfivi na loz-
nou plochu aut byly na odvoznich mistech
stavény dievéné naklddaci rampy, aby se
prvni vrstva dfivi navalovala v roviné s ram-
pou. (Archiv autora) <«

Obr. 3.154

Nakladani dlouhého dfivi ruénim ,krka-
cim” navijékem upevnénym na vozidle (po-
lopFivésu). (Archiv autora)

Obr. 3.155

Nakladani dlouhého dfivi se provédélo i pre-
nosnymi ,krkacimi” navijaky, dodasné kotve-
nymi na stromech ¢&i jednoduché konstrukci
na odvoznim misté. (Archiv autoral)



Obr. 3.156

Pivodné vyzadovalo nakléddani dlouhého
dfivi nakladacimi navijéky obsluhu 1+2,
kdy stdl fidi¢ na lozné plo3e a pdkami ovlé-
dal bubny navijdku a dva zévoznici vytvé-
feli a uvolfiovali smy&ky lan. Na fotografii
Skoda 706 RT. (Archiv autora)

Obr. 3.157 Obr. 3.158 Obr. 3.159

Pfed zapoletim naklddéni dlouhého dfivi  Naklédani dlouhého dFivi navijgky se  Néklad dlouhého dfivi byl zaijistovan se-
dvoububnovym navijgkem musely byt na  provddélo nadvakrét. Prvni féze bylado  pnutim klanic pfedepnutym fetézem. (Ar-
konec klanic vlozeny kladky pro vedeni vy3ky sklopené klanice a druhé po hra-  chiv autora)

lan. Po naloZeni se musely z divodu bez-  nu zvednuté klanice (pfipadné do vysky

pednosti opét sejmout a ulozit do skfifky na  ndstavce klanic). (Archiv autora)

vozidle. (Archiv autora)

navijak ovladal ze zemé, elektropneumaticky stisky tlacitek na skfirice
ovladani, coz umoznilo snizit posadku na 1+1. Ridi¢ pak ovladal jak
navijak, tak vazal a uvolnioval ¢ela nakladanych vytezi. Tézsi bremena
se nakladala vleCenim po podvalech a zaceleni nakladu se docilovalo
ynadbihanim® nakladanych kmenu. Pro nakladani dfivi navijaky bylo
drivi ukladano rovnobézné s osou vozidla a vzdalenost skladky od vozi-
dla byla limitovana délkou lan a pfijatelnym ¢asem nakladani. Princip
skladani dlouhého dfivi navijakem vozidla byl obdobny jako pfi nakla-
dani, jen konce lan se kotvily na pevné body skladky.2>

Tuzemské nékladni automobily Praga RN (Ctyfdoby zazehovy
6valec, objem 3 468 cm?® a Praga RND (¢tyfdoby &tyivalec, objem
4 502 cm?), nazyvané , Ereny“, vyrabéné do roku 1952 Pragou v tehdej-
Sich Automobilovych zavodech Klementa Gottwalda, Praha-Vysocany,

Obr. 3.160

Nakladani dlouhého dfivi navijékem na A i i o
Praga V3S s pouzitim navalko (levé klanice ~ do odvozu dfivi téméf nezasahly, a to pro svou nizkou uZite¢nou hmot-

jsou z poloviny sklopeny). (Archiv autora) ~ nost (max. 3 t na silnici). Proto jimi bylo odvéZeno jen rovnané dfivi.

238 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 460; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni
prostiedky, s. 200; VICENA, 1.: Doprava dieva, s. 22.
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Obr. 3.161

Praga RN a Praga RND do odvozu dfivi té-
mé&F nezasdhly, ale joko autobusy je pamét-
nici uréité znaji dobre. (Archiv autora)

Nékladni vozy Skoda 706 se vyrabély v ASAP Mlada Boleslav (Ak-
ciova spole¢nost pro automobilovy pramysl) v letech 1939-1943 a do
zastaveni vyroby se jich vyrobilo 426 kust. V kodu ASAP udavaly prv-
ni dvé Cislice nosnost podvozku v metrickych centech a posledni ¢islice
pocet valct motoru. Skoda 706 tedy znamenala $estivalcem pohanénou
sedmitunu. Motor byl fadovy, vodou chlazeny vznétovy ctyitakt OHV
s vifivou komtrkou v hlavé, s objemem 8,6 litru a vykonem 81 kW. Za
2. svétové valky se ASAP stala soucasti Reichswerke AG fiir Erzberg-
bau und Eisenhiitten ,Hermann Goring® a zaméfena byla na vale¢nou
vyrobu. Typ Skoda 706 R (R = rekonstruovany) vznikl tajné za vélky,
ale protoZe byl zavod v Mladé Boleslavi posledni den valky znicen
bombardovanim (ze zachranénych dili bylo postaveno jen nékolik ne-
kompletnich vozi1), byla jeho sériova vyroba zahajena v Avia Letiiany,
kde bylo vyrobeno téméf 8 tis. kusti v provedeni valnik a dalsi tisice
byly vyrobeny jako autobusy Skoda 706 RO a podvozky pro specialni
néastavby. Pro sviij dlouhy ,,éumak® tréici daleko pied kabinu mél Sko-
da 706 R prezdivku ,krokodyl“. Pro odvoz dfivi se pouZival malo (na
Spatnych cestach nemél dobrou prichodnost), ale zato mél vynikajici
pficnou stabilitu danou nizkym téZistém. Trambusovou kabinu mél az
typ Skoda 706 RT (RT = rekonstruovany trambus) a Skoda 706 MT
(MT = modernizovany trambus), pfezdivany ,Mates“, s novym moto-
rem a napravami Raba.?%

Rozhodujici roli v mechanizaci odvozu diivi sehrala az Praga V3
nazyvana ,vejtiaska® ¢i ,véeska“, s fadovym Sestivalcem chlazenym
vzduchem, odvozenym z Tatry 111, s uzitecnou hmotnosti sélo vozi-
dla 5 300 kg, stalym nahonem obou zadnich naprav a vypinatelnym
ndhonem pfedni napravy, vyrabéna v letech 1952-1992 v zakladnim
valnikovém provedeni a v letech 1956-1989 v lesnickém provedeni.
Pro odvoz rovnaného diivi a vyfezi do délky 5 m byla pouzivana sélo
(pro odvoz kratkych vyfezi byly montovany pevné opleny 8B-01), pro
odvoz dlouhého dfivi byla vytvarena polopfivésova souprava (na taz-
ném vozidle byly otoéné opleny 8A-01). Po roce 1972 byly montovany
modernizované opleny 8B-04 a 8A-04. Diky Praga V38, jejiz provoz
byl mozny i po neupravenych a tzkych Gvozovych cestach v selskych

S’QGO

239 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 461, KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ba a do-
pravnictoi, s. 261;
RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 217.

260 V = vojensky, 3 = tiiosy, S = special.
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Obr. 3.162

Mimo lesni cesty obstdla Praga S5T, a pro-
toze méla znaénou &ést dilo shodnou s Pra-
gou V3S, bylo soub&zné pouzivani obou
typU vyhodné. Odvoz palivovych kol z pfi-
druzené dievaiské vyroby odbérateli. (Ar-
chiv autora)

lesich, byl povéle¢ny strojovy park pro odvoz dfivi Gplné obménén do
roku 1960. Praga V3S byla vyvinuta pro armadu, a proto byl jeji provoz
po dobrych komunikacich nehospodarny zejména proto, Ze méla jen
Ctyfstuptiovou prevodovku a portalové koncové prevody omezovaly
maximalni rychlost na 60 km/hod. Provozné dosazitelnd maximalni
rychlost byla ale asi 50 km/hod, protoze pii této rychlosti dosahovala
mira otfest, ramusu a zapachu spaleného oleje vnikajiciho do kabiny
meze snesitelnosti. Pro odvozni soupravu na dlouhé diivi byla povolena
rychlost s nakladem 40 km/hod.?%! Proto byla v roce 1957 zahéjena vy-
roba silni¢niho automobilu Praga S5T,%%? nazyvaného ,espétka®, pro
jehoz konstrukei byla zadana podminka, aby byl co nejvice shodny s ty-
pem Praga V3S a bylo jej mozné vyrabét na stejné lince. Zjednodusené
Ize fici, Ze omezenim ndhonu jen na zadni kola jednoduché napravy bez
koncovych prevodu vznikl dalsi typ vozidla, coz pfineslo lesnim zavo-
dim vyhodu podobného servisu a vétsiny shodnych nahradnich dila.

Obr. 3.163

Pokud se tyka schopnosti terénni jizdy, je
Praga V3S dosud nepiekonand, a proto se
s ndstavbou jefdbi a vrtacich zafizeni pou-
zivé dodnes. (Archiv autora)

I na Gpravach automobilu Praga V3S se podileli zlepSovatelé, zejmé-
na Blaha dvoububnovym nakladacim navijakem TB (TBV) vyra-
bénym pozdéji s malymi zménami v PVSL Chrudim pod oznacenim
ANN. Praga V3S byla pro odvoz dlouhého diivi doplnéna polopfivésy
DA-5, DA-5R s uzitetnou hmotnosti 5 000 kg, ¢imz vznikla odvozni
souprava s nosnosti 10 t, ktera ale byla v praxi bézné prekracovana, a to
i znacné. Na valnicich pro odvoz rovnaného dfivi byly po nevefejnych
komunikacich prevazeny i pasové traktory TDT 40, které se na Sitku
vesly s rezervou, ale dozadu presahovaly loznou plochu o 50 cm a po-
volenou nosnost prevySovaly o 1 tunu. Praga V3S je v fadé parametri
dodnes nepfekonana (napf. svétlosti podvozku 400 mm, pro srovnani
280 mm u Skody 706 a do 300 mm u vétSiny zemédélskych traktort),
o Cemz svéddi jeji stalé uzivani se specialnimi nastavbami, jako napf.
vrtacimi soupravami, cisternami, jefaby a mobilnimi dilnami. V SSSR
byla pro lepsi prichodnost snéhem v severskych oblastech dokonce
vybavovana dvoumontazi pneumatik i na predni naprave.

21 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 67; DOUDA, V. - HOSEK, E.: Vyvoj té2by
a dopravy dreva v CSSR, 5. 23; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézba a dopravnictvi, s. 259;
MATYAS, K. a kol.: Lesni téZba, 11, s. 276; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini
prostiedky, s. 180; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 217; VICENA, 1.:
s. 231.

= silni¢ni, 5 = pétituna.
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Mechanizace nakladani rovnaného dfivi a kratkych vytezi se datuje
do poloviny 60. let, kdy se v roce 1966 zacaly na vozech Praga V3S po-
uZivat autojefaby HZP 4-61 (SSL Slovenska Lupéa, HZ = hydraulicky
zeriav) s teleskopickym vyloZnikem s dosahem 4 m a hydraulické ruky
HR 100, HR 500 a HR 2500 (Dopravostroj Bratislava) pro nakladéani
paletizovaného dfivi. Tato zafizeni sice sniZzovala fyzickou namahu pfi
nakladani, ale byla koncepéné zastarala a poruchova, jejich obsluha
byla nepohodlna, pomala a neumoziovala jizdu bez zavoznika. Proto
nedoznaly $irSiho uplatnéni. Jejich pouziti uz ale signalizovalo novy
problém, a to omezeni uzitecné hmotnosti vozidla pfi jejich montazi.
Zatimco hmotnost nakladacich navijaki sniZzovala nosnost vozidla o 145
az 300 kg, hmotnost HZP 4-61 byla pres 700 kg a hmotnost vykonnych
hydraulickych manipulatori byla 1 100-1 500 kg. Proto zavadéni hyd-
raulickych manipulatorti vezenych na vozidle urychlilo pfechod na vo-
zidla vy$sich tonazi.?6®

Souvisejicim technickym problémem bylo umisténi HR na vozidle,
nebof bylo v fadé pfipadi nutné ji montovat na pomocny ram, coz dale
snizovalo nosnost vozidla a vedlo k vétsimu zatiZeni zadnich naprav pfi
odlehceni népravy predni. Prvni montdze HR proto byly za kabinou
a HR byla pfevazena sklopena pres kabinu dopfedu, aby co nejvice za-
tézovala fizenou napravu. Dalsim feSenim bylo skladani HR za kabinou

Vv ew

doptedu a ze slozené HR vytvofit ochranny panel, branici poskozeni ka-
biny pfi posunu nakladu vpred. Pro nakladani tazného vozidla i pfivésu
se pak objevila montaz HR na zadi tazného vozidla.

Lesni hospodarstvi odebiralo nakladni automobily vyssi tonaze uz
od roku 1945, kdy to byla legendarni Tatra 111 6x6 s nosnosti 10 t,
s dvanactivalcovym vzduchem chlazenym motorem do V s objemem
14 825 cm?® a vykonem 128,8 kW, znamého konstruktéra Ing. Hanse
Ledwinky. Tento motor byl pouZivan i v ,motoracich® CSD a jeho
stavebnicova konstrukce umoznila pouZiti jeho poloviny jako fadového
Sestivalce v dalsim legendarnim automobilu Praga V3S. Vyroba kompo-
nenti Tater probihala v zavodech Kopiivnice, Pfibor, Novy Ji¢in, Cadca,
Stropkov, Banovce a kratkodobé i Bratislava, Trstena a TAZ Trnava.?0*

Od roku 1971 byla Tatra povéfena vyrobou nakladnich automobilt
s nosnosti nad 12 tun a s vysokou terénni prichodnosti pro vSechny sta-
ty RVHP. Nasledkem tohoto rozhodnuti byly od roku 1972 uvolnény
velké investice do rozsifeni a modernizace podniku. Nejvyssi vyroba

263 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostredky, s. 464; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.:
Tezba a doprava diivi, s. 240.

264 DOUDA, V. - HOSEK, E.: Vjuoj by, s. 11; RONAY, E. - BUMERL, M.: Dopra-
va dreva, s. 217; BARTOS, Z.: Zikladni prostiedky, s. 26.
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Obr. 3.164

Prvni montdze hydraulickych manipulétord
byly za kabinou. Manipulétor se prevazel
sklopeny dopredu pres kabinu. K tomuto
0&elu bylo nutné doplnit na predni &ésti vo-
zidla opérku ruky. (Archiv autora)

Obr. 3.165
Legenddrni Tatra 111 pfi odvozu dlouhého
dfivi. (Archiv autora)



Obr. 3.166

Motor Tatry 111 je dodnes lahtdkou z hle-
diska konstrukéni gistoty, pFistupnosti, udrzo-
vatelnosti a opravitelnosti. (Archiv autora)

Obr. 3.167

Nejvice t#&zkotondznich automobild Tatra 111
jezdilo v provedeni ffistranny sklép&g, ale
mimo kompletaci pro odvoz dfivi a taha&d
existovalo mnoho dalsich specidlnich nésta-
veb. (Archiv autora)

byla v letech 1988-1989, kdy bylo kazdoro¢né vyrobeno a prodano pres
13 500 vozi. Od roku 1957 do 1970 byla dodavana Tatra 141 tahac po-
uZivana s riznymi typy podvalniki Gotha (VEB LOWA Waggonbau
Gotha, NDR, statni podnik zalozeny v roce 1949, LOWA = LOkomotiv
und WAggonbau), vyrobenymi jesté podle valetné dokumentace na
pfevozy buldozeri, bagrii a pasovych traktori (nosnost podvalniku
az 80 t), od roku 1961 Tatra 138 (se vzduchem chlazenym vidlicovym
8valcem s objemem 11 762 cm?®), v letech 1968-1971 Tatra 138 NT
(6x6), v letech 1972-1978 Tatra 148, v obdobi 1968-1982 Tatra 813
a po roce 1983 Tatra 815.2%

Automobilka Skoda, pozdéji Liberecké automobilové zavody Liaz,
navazujici na znacku Reichenberger Automobil Fabrik (RAF), Rosenthal
bei Reichenberg v liberecké ¢tvrti Ruzodol, dodavala vozidla pro lesy az
po roce 1958, ale v Avii Letiiany byly uz od roku 1947 vyrabény prvni
valniky Skoda 706 R a autobusy Skoda 706 RO. Od roku 1967 to byly
Skoda 706 RTTNP-L (odvozni souprava pro kratké diivi tvofena taha-
Cem navést a upravenym navésem N 19 z Brandyskych strojiren a slé-
varen, s nosnosti 15 t, s posuvnou plosinou o celkové délce 8§ 100 mm
a s hydraulickou rukou za kabinou), RTPCh, RTP-L s pfezdivkou
ytrambus® ¢i ,trambuska®, s ctyfdobym Sestivalcem s objemem 11 781
cm?®, pohonem vsech kol, pétistuptiovou pievodovkou, otoénymi ople-
ny 8A-04 nebo 12C-04 (pro odvoz vytezi do 5 m délky méla vozidla
solo pevné opleny 8B-04), elektrickym nadvadénim polopfivésu
EN 3 a nakladacim navijakem TB nebo ANN (tato nastavba byla té-
méf shodna i pro vozy Praga V3S). Od roku 1981 zalaly dodavky voza
LIAZ 10140 a 10160. Vzhledem k tehdej$im neustalym reorganizacim

265 RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 222; BARTOS, Z.: Zikladni prostied-
ky, s. 26.
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automobilového priimyslu se az do roku 1984 pouzivala znacka Skoda-
-Liaz. AZ v roce 1974 byla znacka Liaz oficidlné registrovana, soucasné
s vyrobou typové fady 100. Od roku 1981 zacaly dodavky vozi Liaz
10140 a 10160. Ro¢ni vyroba se blizila 19 tis. aut a 30 tis. motor.2%

PrisluSenstvim kazdého oplenu pro nakladani navijakem byly 3 klad-
ky pro vedeni lana nakladaciho navijaku, 1 kladka pro nakladani pres
zaviené klanice a 1 opérka navalku. Volitelnym pfislusenstvim byly
2 nastavce klanic. Standardni délka klanic byla odvozena od nosnosti
vozidel, jak aut, tak polopfivési. Pro nosnost 5 t (Praga V3S) to bylo
1 000 mm, pro 7 t (Skoda 706) 1 100 mm, pro 10 t (Tatra 111) 1 300 mm
apro 12 t (Tatra 138) 1 400 mm.

Od rokul967 bylo mozné vytvafet odvozni soupravy o uZite¢né
hmotnosti 10 t (Praga V3S s polopiivésem DA-5R, DAV 5R), 14 t (Sko-
da 706 s polopiivésem DA-7 ¢i DAV-7, kdy nosnost vozidla s6lo byla 7 t
a nosnost polopiivésu 7,6 t) a 17 tun (Tatra s polopiivésem DAPL-12,
pozdéji Panda 15). Odvozni soupravy Tatra a Skoda byly vyrabény
ve dvou modifikacich liSicich se nakladacim zafizenim: bud nakladaci
navijak, nebo hydraulické ruka, jejizZ montaz vyzadovala pomocny ram
a meziskfinku pro pohon hydraulického ¢erpadla. Oproti soupravé s na-
vijakem bylo ale uzite¢né zatizeni soupravy s hydraulickou rukou nizsi
01000 kg.

Pro pfestavbu na soupravy pro odvoz dlouhého diivi nejlépe vy-
hovovaly tahale navésu (typové oznaleni TN nebo NT), proto byly
nejcastéji nakupovany Skoda 706 RTTN(nosnost 7 t), Tatra 137 NT (7 t)
a Tatra 138 NT (10 t). V obdobi bilané¢nich p¥idélu si ale nemohlo lesni
hospodarstvi prili§ vybirat, a tak se na odvozni soupravy prestavovaly
i Cetné valniky. V provozu mély své piiznivce jak vozy Tatra, tak Skoda,
protoZe koncepce kazdého z nich méla své vyhody i nevyhody. Tatra,
ktera je nejlepsim terénnim automobilem na svété, projela témér viude,
ale za cenu vysSich provoznich nakladi i za cenu vétsiho poskozovani
komunikaci. Jeji vykyvné napravy totiz pfi propruzeni vytlacuji vozovku
do prikopi, zejména pii razantni jizdé po vlhké komunikaci, ¢imz vzni-
ka typicky profil s hrbem uprostfed vozovky a se dvéma po okrajich.
Po skodovkach nebylo mozné chtit, aby obstaly v nejhorsich terénech,
ale jejich provoz byl hospodarnéjsi a na komunikacich pusobily jen pro-
hlubovéni vytluki, protoZze mély napravy pevné.?¢”

Pocatky nakladani dfivi hydraulickymi manipulatory je spojeno
s hydraulickou rukou (HR) Foco 6000 CL (Forslund & Co. Fabriks AB,
Skellefte, Svédsko) s dosahem 6,5 m a Fiskars 6000 (Fiskars, Salo, Fin-
sko) s dosahem 5,8 m. Po¢inaje rokem 1972 byla manipulatory Fiskars
6000 a Fiskars 10000 a pozdéji i Hiab 560 s dosahem 6 m, 670 a 970
(Hiab je nyni soucasti Cargotec Oy, Helsinki, Finsko) vybavovana vétsi-

2"" DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 446;SIMANOV, V.: Lesnictoi, s. 2072.
267 RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 221.
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Obr. 3.168

Zavedeni hydraulickych manipuldtord do
naklédéni dfivi bylo natolik prevratnou udé-
losti, Ze si vyzddalo instruktdZ technickych
zaméstnancd. Na fotografii naklédani hyd-
raulickou rukou Fiskars 6000 na soupravu
Tatra 138. (Archiv autora)



Obr. 3.169
Nakladani dlouhého dfivi na odvozni sou-
pravu Skoda 706. (Archiv autora)

na vozi Skoda 706 RTTNP a Tatra 138NT (Tatra 148NT). U horskych
lesnich zavodu byly oblibené manipulatory Fiskars, protoZze mély ohtev
hydraulické kapaliny a bez problémt pracovaly i za silnych mrazi.

Pro rozvoj mechanizace nakladani bylo dilezité zahajeni dodavek
tuzemské hydraulické ruky Hara 60 (SSL Slovensk4 Lupca) v roce 1976,
kterou byly od roku 1980 vybavovéany viechny vozy Skoda 706 RTTNP.
Vozy Tatra 148NT pro odvoz dlouhého diivi byly nadale vybavovany
manipulatory Hiab 970, Fiskars 9000Z, 10000 a 12000. Koncem 80. let
byly dodavany pro odvoz dlouhého drivi vozy Tatra 815Z22 s rukou
Jonsered 90Z (Loglift Jonsered Cranes Oy, Salo, Finsko) a polopfivésem
DAV12 a vozy Liaz 111.800 s rukou Hara 80 a polopfivésem DAV 12.
Pro nakladani rovnaného dfivi byly od roku 1983 dodavany pro Liaz
111.800 (4x4) s ptivésem PV1612L ruky Hara 40. Po roce 1989 vstoupi-
ly na trh hydraulické ruky Epsilon (Epsilon Kran GmbH, Regenstauf, Né-
mecko), WM1 (Ostroj Opava a.s.) a HR 2000, 3001, 8000 (V. S. V. s.r.o.
Trnava), Penz (Penz Crane GmbH, Aichdorf/Fohnsdorf, Rakousko),
Kesla (Kesla Oyj, Joensuu a Kesilahti, Finsko), Agama (Agama a.s., Sta-
ré Mésto), Kronos (Wikar Oy AB, Kronoby, Finsko), Pfanzelt (Pfanzelt
Maschinenbau GmbH, Rettenbach a. Auerberg, Némecko) a dalsi.2%

Pro odvoz rovnaného dfivi a kratkych vytezi do 6 m délky byly v le-
tech 1974-1980 dodavany nivésové soupravy Skoda 706 RTTN +
navés N 19, nebo Tatra 148 TN + navés N 26, pfipadné valnik
Tatra 148V s piivésem AP10. Od roku 1973 byly navésy dodavany
i s posuvnou ploginou. Od roku 1980 byly vozy Skoda 706 RTP vy-
bavovany hydraulickou rukou Hiab 560 na konci loZné plochy.
Obdobna kompletace existovala i pro Tatru 148V. Od roku 1981 byly
k témto voziim dodavany pfivésy PS 1010H a od roku 1984 PV1612.
To umoznovalo nalozit tazné vozidlo i pfivés hydraulickou rukou umis-
ténou na konci lozné plochy vozidla. Pouzivani pfivési pro zvySeni
kapacity odvozu rovnaného diivi a kratkych vyfezi nebylo v lesnickém
provozu oblibené, a tak byly automobilové piivésy A 3 s nosnosti 3 t,
A 5 snosnosti 5 ta A 10 s nosnosti 10 t (Brandyské strojirny a slévarny)
pouzivany vétiinou jen ve vefejné piepravé.?t

Pro odvoz dlouhého diivi byly do roku 1976 dodavany oplenové
polopiivésy DA 5R, DA 7, DA 10 a DAV-7 s posuvnou oji. Od roku
1972 bylo pro vozy Skoda 706 RTTNP dodavéano i zafizeni NZS-71,
NZS-72 pro ptevazeni poloptivésu DA7 na tazném vozidle pii prazdné

268 Srov. DRAPAL, D.: Hydraulickd ruka v lesnim hospoddrstvi. Praha: SZN, 1984; DOU-
DA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 466.

269 Srov. DRAPAL, D.: Hydraulickd ruka; RONAY, E. - BUMERL, M.: Doprava dreva,
s. 231.
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jizdé, coz jizdu s prazdnem urychlovalo a sniZovalo opotfebeni pneu-
matik polopfivésu. Vlastni naloZeni se provadélo tahem lana naklada-
ciho navijaku pii pouziti silové kladky. Pozdéji bylo mozné i naloZeni
polopiivésu tahem hydraulické ruky. Od roku 1983 byly dodavany
vylehéené oplenové polopiivésy DAV 8 pro automobily Skoda 706
RTTNP a pozdéji dvounapravovy polopiivés DAV 12 a polopiivés
DA 15 pro automobily Tatra 148NT, poloptivés MV7-018 (nahrazujici
DAV 7), DAN 8, MA 6-020 a koncem 80. let i dvoundpravovy navé-
sovy piepravnik DAPL 20.

Od roku 1967 byla téméf vSechna vozidla pro odvoz diivi komple-
tovana v PVSL Chrudim, ale kompletacemi se zabyvaly i zavody lesni
techniky. ZLT Krnov dodaval koncem 80. let pod oznacenim Tatra
815-2PR3HRYV kompletaci pro rovnané diivi a kratké vyfezy s hyd-
raulickou rukou Loglift FMZT (Loglift OY AB, Salo, Finsko) nebo
Jonsered 900Z za kabinou. Konstrukce umoznovala jednoduchou pre-
stavbu pro odvoz dlouhého diivi s polopfivésem DA 12 ¢i po vybaveni
boc¢nicemi pouziti jako valnik. Stejny ZLT dodaval i kompletaci Tatra
815-2P13HRD pro dlouhé dfivi s polopfivésy DA 8 nebo DA 12 a na-
vésovou soupravu s polopfivésem DAV 12 nebo DAN 8 oznacovanou

V letech 1984-1990 se na LZ Prostéjov odvazely celé stromy na MS
Pteni, a to soupravou Tatra 148 s HR Hiab 900 (alternativné Liaz fady
100) a navésem N 26, ktery mél mezi zadnimi klanicemi vanu z past
gumotextilniho dopravniku, aby vétve stromii nezasahovaly do prijezd-
ného profilu vefejnych komunikaci.?”!

Po roce 1990 doslo k nahlé zméné délek dodavaného dfivi. Zatimco
do té doby prevladala doprava surovych kment, probéhl v kratké dobé
prechod na dopravu vyfezi. Tomu neodpovidal strojovy park, a proto
se rychle objevily klece na vyfezy, které se vkladaly mezi oplen na
tazném vozidle a oplen na polopfivésu a které vyvojové navazaly na jiz
dfive pouzivané klece na rovnané diivi. Tyto kompletace pak slou-
zily az do doby nahrady navésovymi soupravami. Této technologické

270 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 446; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ha a do-
pravnictoi, s. 262;
PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 188; RONAY, E. - BUMERL, M.:
Doprava dreva, s. 223.

271 DRAPAL, D.: Stépkovdni diivi na skladé ve Peni. In: Lesnicka prace, r. 69 (1990),
&. 7, s. 315; VYSLOUZIL, J.: Provozni zkousky zpracovdni celyjch stromii v podminkdch
JmSL. In: Lesnicka préce, r. 64 (1985), ¢. 7, s. 321.
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Obr. 3.170
Odvozni souprava Tatra 815 v provedeni
Vojenskych lest a statkd. (Archiv autora)



Obr. 3.171
V Ceskoslovensku i ve stfedni Evropé byl
ojedinély odvoz celych stromd na Manipu-

lagni sklad Pteni. Na fotografii Liaz fady
100. (Archiv autora)

Obr. 3.172

Klece na vyfezy umoziovaly nakléddat na
polopfivésové soupravy kombinace riz
nych délek vyfezd. (Archiv autoral)

Obr. 3.173

Lesni nosié kontejnerd LNK na bazi LKT 90
existoval jen v prototypu. Vzhledem k niz-
3 nosnosti terénnich nosicd kontejnerd byl
kombinovén se silniénim nosi¢em kontejne-
ru Skoda, protoze nosice Tatra by byly svou
nosnosti nevyuzité. (Archiv autora)

zmény bohuzel nevyuzilo lesni hospodaistvi k osvojeni kontejnerovych
prepravnich systémi, v té dobé béznych u jinych komodit, a Tatra 815
v provedeni nosi¢ kontejnert nebyla po uspésnych provoznich
zkouskach zavedena do rutinniho provozu. Prototyp lesniho nosice
kontejnerit LNK na bazi LKT 90 ani nepfisel do sériové vyroby.2”

reikiad podéind kodeny
4x2m
Ix3dm
Z2xdm
2E5m
1x6m

s J182

Pti odvozu dlouhého dfivi musely byt kmeny uloZeny v klanicovych
oplenech na tazném vozidle a polopiivésu, aby byl mozny priijezd zatac-
kami. Polopfivés byl nadvadén tak, aby jeho kola sledovala stopu tazné-
ho vozidla, pficemz se musely klanicové opleny natodit a pfepravované
drivi ¢astecné uzavielo vnitfni ¢ast zatacky. Toto uzavieni bylo tim vétsi,
¢im vétsi byla vzdalenost os kol polopfivésu od klanicového oplenu taz-
ného vozidla a ¢im byl polomér zatacky mensi. Aby se nestala zatacka
neprijezdna pro protijedouci vozidla, je vyhlaskou FMD ¢. 102/95 Sb.
omezena délka soupravy na max. 18 m (délka diivi cca 14 m), v pfipadé
vyjimky na 22 m (délka dfivi cca 18 m). Odvoz dfivi v celych délkach se
mohl realizovat jen na nevetejnych komunikacich pfi odvozu z porostu
na manipulacni sklad, ktery rovnéz nemohl byt u vefejné komunikace.
Provozni smérnice obvykle predepisovaly odvozni délky diivi umoz-
nyjici vymanipulovani obchodovatelnych délek vyftezi, tj. zpravidla na-

272 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Té%ba a doprava diivi, s. 244.
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sobky 4 m. Nadvadéni polopfivésu bylo provadéno nejprve ru¢nim
kolem (zavoznik musel za jizdy sedét na sedacce na zadi polopfivésu),
pozdéji elektrickym nadvadénim EN 3 ovladanym z kabiny zavozni-
kem, a pak i oji (pevnou & teleskopickou), lanovym & fetézovym nad-
vadénim predni napravy pfipojného vozidla, odvozenym od natoceni
oplenu na vozidle tazném, nebo hydraulickym nadvadénim, zalozenym
na stejném principu.?”®

Samostatnym problémem byl odvoz stépek a pilin. ProtoZe z pocatku
neexistovaly specialni navésy na jejich dopravu, pouzivaly se bézné val-
niky, na nichZ musel byt naklad zakryt plachtou, upevnénou po obvodu
lozné plochy. Ru¢ni piehozeni a upevnéni plachty bylo zdlouhavé a vy-
zadovalo nejméné dvouclennou obsluhu, coz vedlo k amatérskym kon-
strukcim rtiznych systému zakryvani (s pouZitim roletek, navijaku atd.).

3.4 Odkornovani drivi

Do roku 1962 se odkorniovalo dfivi ru¢né. Surové kmeny a vyfezy
byly odkoriiovany v lese skrabaky, polena na skladech pofizem na dfe-
véné koze, s vyjimkou malého poctu frézovych odkoriiovacich stroji
Appel, Holec, Bezner a JeStérka pro odkornovani 1m vyieza vlakni-
ny do béla a mechanickych pofizi Papcel (terminologicky spravné
diskovych odkortiovacich stroji OS 10) a Dobsina.?’* Za pfipomenuti
stoji, Ze jesté pocatkem 70. let bylo objemové nejvyznamnéjsi pridruze-
nou lesni téZbou ziskavani smrkové tfislové kiry, coz znamenalo, Ze se
star§i smrkové probirky a mytni tézZby v mladsich porostech planovaly
na kvéten az Cervenec, aby mohly byt loupany. Z lesa tak bylo odvazeno
jiz odkornéné drivi. Dalsi skutecnosti je, Ze v této dobé zcela prevladalo
odvétvovani sekerami a jimi miskovité odseknuté vétve nijak neztézo-
valy ru¢ni odkorniovani. S nastupem odkornovact bylo ovérovano, zda
bude mozné pouzit kiru po strojnim odkornéni jako tiislovou, ale bo-
huzel drceni kiry pii mechanizovaném odkorniovani vedlo k takovym
ztratam tiisliv, Ze kira od odkornovaci byla pro ziskavani pfirodnich
t¥isliv nepouZiteln.?”>

Obr. 3.174
Poznatek, Ze nelze pfepravovat nezakryté
§tépky, vedl k zakryvani ndkladu plachtami
a posléze ke konstrukei relativné jednodu-
chych ,udélatek” pro zakryti ndkladu. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.175

Ru&ni odkorfiovéni skrabdky v t&zebni plose
bylo b&Zné jesté na konci 70. let, a to prede-
viim v kalamitnich t&zbach. (Archiv autora)

Obr. 3.176 Obr. 3.177
Odkorfovéni  vldkninového dfivi pofizem  Schéma préce frézovaciho odkorfiova-
bylo pomalé a velmi namdhavé, zejména dfi- & Holec. (Archiv autora)

vi zaschlého & zmrzlého. (Archiv autora)

2735 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 469; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni
prostiedky, s. 205; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T&ba a doprava diivi, s. 237,
srov. VICENA, L.: Doprava dreva.

274 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 323; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ba a do-

pravnictvi, s. 324;

PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 125; stov. PISKULA, F.: Sklady diivi.

CHARVAT, R.: Odkorriovanie. Zaveretna sprava Vyskumného tGstavu mechaniza-

cie lesného priemyslu, Oravsky Podzamok: Vyskumny tstav mechanizacie lesného

priemyslu, 1954, s. 42.
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Obr. 3.178

Odkorfiovage VK-16 byly na manipulaé-
nich skladech umistovany pod jednodu-
ché pristfesky, protoZe vyzadovaly obsluhu
a dohled. (Archiv autora)

Obr. 3.179

Odkoriovage Cambio byly pouzivény &as-
t&ji u dfevozpracujicich zdvodi. (Archiv
autoral)

V roce 1962 byly dovezeny skladové odkorniovace s priachozim
rotorem VK-10, VK-16 a pozdéji VK 16 Robust (se stejnym pri-
mérem rotoru), VK-20, VK-26 a VK-32 (Valon Kone, Lohja, Finsko)
a prevozné odkortiovate Cambio 25 (Soderhamns Verkstider, Soder-
hamn, Svédsko), podle kterych pak byl v dilnach J¢SL v Sedlici vyrabén
odkortiovaci stroj OS 35, OS 80 a PO 500.%276

Odkormnova¢ s prichozim rotorem VK 16 mél vnitini pramér
rotoru 385 mm. Rotor nesl 4 narezavaci a 4 odkorniovaci noze sestavené
do paru tak, Ze jeden ntiz kiiru nafezaval ve spirale a druhy ntz ji seskra-
boval. Kazdy ntz byl uloZen samostatné a piitlak nozi byl vyvozovan
ocelovymi pruzinami a 4 odstfedivymi zavazimi. Vysledna kvalita od-
kornéni byla vysledkem alchymie: a) spravné volby nozi — dodéavaly se
noze pro zmrzlé diivi a noze pro diivi v mize; b) velikosti pfitlaku noZzi;
¢) dodrZeni Ghla ostfeni nozi; d) vzajemném postaveni nafezavacich
a odkorfiovacich nozi; e) vhodné rychlosti posuvu. Pritlak pruZin se
regulovat nedal a jedind moznost zvySovani ¢i snizovani pritlaku nozi
spocivala v regulaci rozsahu pohybu odstredivych zavazi omezovacimi
Srouby. To bylo naro¢né na zkusenost a odhad, a proto pomérné casto
dochéazelo k nedokonalému odkornéni, ¢i naopak k velkym ztratam
na drivi, pokud se noZe s velkym pfitlakem zanofily pod povrch nahni-
lého dfivi nebo po vylomeni nedokonale odstranéného suku do zdravé-
ho dfivi. V sefizovani a opravach odkornovacu ziskal mimoradny vé-
hlas ,,¢esky Fin“ Jifi Nevs§imal, servisni technik PVSL Chrudim. V roce
1965 byl zahéjen vyvoj odkornovacich stroji v Kralovopolské strojirné,
zavod Moravské Budéjovice, ale vyroba typt OS 37 a OS 75 skoncila
ve fazi prototypi.

Rozvoj sortimentni metody ve vychovnych tézbach vyvolal v roce
1976 dovoz mobilnich odkorniova¢i VK16-Hawk, pohanénych UKT
Zetor 8011, u kterych bylo vkladani vytezi k odkornéni i jejich vyji-

276 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky, s. 323; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha
a dopravnictoi, s. 324; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 125; srov.
PISKULA, F.: Sklady dfivi.

129



mani z odbérového zlabu feSeno hydraulickou rukou Cranab. To byl
Cesky pfinos k odkoriiovani mobilnimi odkoriiovaci, protoze do té doby
bylo ve svété bézné rucni vkladani kratkych vyfezi do odkormovace
i jejich odebirani. Mimo typ VK16 bylo provozovano nékolik mensich
mobilnich odkornovaci VK 10 ST, u kterych ziistala ruéni manipulace
s vyfezy zachovéana.?”’

Pro nahradu ru¢niho odkornovani jednotlivych kment pfi asanaci
kirovcového diivi na nepfistupnych mistech byly dovazeny frézovaci
adaptéry (Schilgerit) k JMP s vykonem nejméné 1,5 kW, pouZitelné
sice kdekoliv, ale za cenu obtizné prace (hmotnost adaptéru cca 3 kg),
velkych vibraci pily a znaénych objemovych ztrat odfrézovanim po-
vrchové vrstvy dfivi. PouZivany byly typy Eder (Eder GmbH, Tun-
tenhausen, NSR) a Rotaflex-Giinther (Graf Technik GmbH, Stadel/
Winterthur, Svycarsko).278

Postupné se odkornovani dfivi soustiedilo jen na manipulac¢ni sklady
a sklady odbératelii. Koncem 80. let ale nastala situace, Ze v oblastech
s velkymi kalamitnimi tézbami chybéla kapacita odkoriiovani a export
neodkornéného dfivi nebyl mozny. Proto nékteré ZLT postavily mobil-
ni odkorniovace na podvozcich nakladnich automobili. Vyroba
mobilniho zafizeni byla zadéna i firmé Baljer-Zembrod (Baljer & Zem-
brod GmbH, Timelkam, Rakousko), ktera pro nastavbu zvolila odkor-
fova¢ Segem (Segem S.A.S., Belin-Beliet, Francie). Provozni nasazeni
mobilnich odkorfiovali ale neskonéilo vyraznym tspéchem.?”

3.5 Sklady dFivi

Pod pojmem sklady dfivi se rozumi rizna zafizeni, od pracovisté
téZebni Cety na odvoznim misté, po sklady dfivi dfevozpracujicich
kombinatut, ktera jsou v procesu vyroby surového diivi technologic-
ko-technickym prvkem plnicim obecné funkce (zpramyslnéni vyro-
by dfivi) a specifické funkce (zavisejici na poloze skladu, mnoZstvi
a skladbé dodavaného drivi, provoznich podminkach provozovatele
skladu, rozmisténi odbérateli, nerovnomérnosti vyroby a prodeje
diivi, hustoté dopravni sité atd.), pfi¢emz je mira plnéni jednotlivych
funkeci na kazdém skladu jina. Za sociélni funkci hlavnich skladt dfivi
bylo moZno povazovat i to, Ze na nich dosluhovali do dichodu téZebni

277 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2074.

278 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2074.

279 KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ha a dopravnictvi, s. 324; SIMANOV, V.: Lesnictvi,
s. 2075.
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Obr. 3.180

Rozvoj sortimentni metody v pfedmytnich
t6zbdch si v podstaté vynutil pouziti mobil-
nich odkorfiovadi VK 16-Hawk, a to pro ne-
ochotu zpracovatelt dfivi odebirat dfivi v ki-
fe. Jejich tehdej3i vybaveni totiz umoziiovalo
odkornit v bubnech jen polena do délky 1 m
a sortimentni metoda byla zaloZena na dél-
kéch 2 m. (Archiv autora)

Obr. 3.181

ProtoZe dostupné mobilni odkorfiovace pro
dlouhé dfivi byly t&zkopédné, sestavaly ze
dvou vozidel, jako v pFipadé Dollu, vznikly
na nékterych ZLT vlastni konstrukee. (Archiv
autora)



Obr. 3.182

Typické uspofédani lesniho (horniho) sklo-
du. Traktorem pfiblizené surové kmeny jsou
manipulovény motorovou pilou na vysledné
sortimenty. Z lesnich skladd tak byly vé&tSinou
expedovdny hotové sortimenty pfimo odbé-
rateli. Na fotografii Zetor Crystal 8011 s &el-
nim rampovaéem CR 2,6. (Archiv autora)

Obr. 3.183

Nékteré horni sklady byly zfizovény na ta-
kové drovni, ze se bliZily do¢asnym manipu-
lagnim skladim. Kovové podvaly na vyvyse-
nych betonovych patkéch. (Archiv autora)

Obr. 3.184

Trvalej3i charakter mély lesni (horni) sklady
v obdobi manipulace elekirickymi pilami.
Na snimku Cniime K 5. (Archiv autora) »

délnici, ktefi nasledkem nemoci z povolani (nebo z divodu hrozby

jejiho vzniku) & jen vlivem horsi fyzické kondice nemohli vykonavat

profesi dfevorubce. Nemuseli tak opoustét dosavadni zaméstnani a na
sklad si pfinaseli své zkugenosti z druhovani dfivi.?8?
Clenéni skladu podle umisténi:

m lesni (horni) sklady, coZ jsou prostory a docasna zafizeni u odvoz-
nich cest slouzici druhovani, adjustaci, oSetfeni a docasnému uloZeni
dfivi;

m hlavni (dolni) sklady, oznac¢ované téZ (méné piesné) manipulaéni
sklady uréené pro druhovani tfidénim, fezem a §tipanim a néaslednou
expedici diivi (proto leZi zpravidla u Zeleznice), pfipadné pro odkor-
fovani (vyjime¢né odvétvovani);

= mobilni manipulaéni soupravy, které se jako mista prvotniho opra-
covani dfeva priblizuji co nejblize zdroji dfivi. Jsou to mobilni zafi-
zeni schopna v omezeném rozsahu druhovani pfi¢nymi fezy, tfidéni,
vyjime¢né i odkorfiovani a odvétvovani.?8!

3.5.1 Lesni sklady

Preferovana kmenova metoda tézby diivi méla dvé zakladni varian-
ty: iplnou manipulaci surovych kmenii na odvoznim misté, tj. na lesnim
(hornim) skladu, a Gplnou manipulaci surovych kmenii na manipula¢-
nim skladé. Mezi nimi byla fada raznych kombinaci, z nichZ nejcastéjsi
byla vyroba hotové kulatiny na odvoznim misté a manipulace ,,$picky“
na dalii sortimenty po jejim odvozu na hlavni (dolni) sklad. N&které
horni sklady byly zfizovany na takové urovni (kovové podvaly na vy-
vySenych betonovych patkach), Ze se bliZzily do¢asnym manipula¢nim
skladim. To bylo typické zejména v kratkém obdobi manipulace dfivi
na odvoznim misté elektrickymi pilami, vyZadujicimi generator elektric-
kého proudu, a pfi manipulaci dvoumuZnymi pilami.?8?

280 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 194-359; KERN, J. — TUCEK J.: Hod-
notenie manipulacnych liniek, s. 22; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a dopravnictvi,
5. 313-383; MATYAS, K. a kol.: Lesni t%ha, 1L, s. 295-373; SVOBODA, S. — ZA-
BRANSKY Z.: Lesni stavby, s. 201-207; srov. DRESSLER, M. - POPELKA, J.:
Priblizovani divi, HRUZIK, L.: Prdce na skladech dieva; PISKULA, F.: Sklady d¥ivi.

281 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava divi, s. 261.

282 MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, 1, s. 301; PISKULA, F.: Sklady diivi, s. 24; srov.
ZABA, R.: Manipulace dreva.
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3.5.2 Hlavni sklady

V ceskych zemich byla tradi¢né husta Zeleznicni sif, a protoZe byl po
valce odvoz diivi realizovan predevsim konskymi a volskymi potahy,
byl smérovan k nejbliZsi Zelezni¢ni stanici s jednoduchym piekladistém.
Koncem 50. let probéhly na zakladé vyzkumu efektivnosti vyroby sor-
timentd cilené zmény v tézebnich technologiich, které sledovaly rozvoj
kmenové metody s druhovanim na manipula¢nich skladech.?8® Vyroba
Casti sortimenti byla pfenesena z porosti na sklady u Zeleznicnich sta-
nic, jejichZ kapacita byla zpo¢atku mala, do 5 tis. m3 ro¢né, a technické

vybaveni primitivni.?#* Zpravidla se jednalo o druhovani diivi s po-
uzitim dvoumuznych pil a manualni rozvoz vyfezi na skladky polni
drazkou. Po vyplnéni prostoru mezi podvaly pilinami byly poskozené
a nahnilé podvaly rozfezany do rovnaného dfivi, piliny vyhrnuty a od-
vezeny a sklad se obnovil ve stejném rozsahu na tomtéz misté.

Po vybaveni linek zkracovacimi pilami a dopravniky byl na nékte-
rych skladech ru¢ni rozvoz vyfezi nahrazen elektrickymi rozvazecimi
a tfidicimi voziky Bo-Bo.

Vzhledem k tomu, Ze manipula¢ni sklady byly prvnimi pracovisti
v lesnim hospodaistvi, kde byl zaveden vicesménny provoz, byly na
skladech stavény i osvétlovaci véze.

Pred zapocetim prumyslové vyroby manipulacnich linek se uplatnila
fada zlepSovacich navrhu, zejména okruzni zkracovaci pily RYT zlep-
Sovatele Rydla pro zkracovani tenkych surovych kment a vagénové na-
vijaky LD-52 (s motorem Union o vykonu 6 k nebo s elektromotorem —
oznalené jako LD-51 UER), nasledované navijaky KN bratfi Kucer.

283 Historii manipulaénich skladd provéazi permanentni diskuse, zda fesit nakladani
a skladani dfivi i vnitroskladovou dopravu nakladaci ¢i jeraby. Nakladace jsou ope-
rativni, mohou v pfipad& potieby vyjet i mimo sklad (na nédhradni skladky), ale vy-
zaduji vétsi manipulac¢ni prostor, zpevnéné plochy a neukladaji dfivi do takovych
vysek jako jefaby. Vyhodou jefabu je, Ze nevyzaduji zpevnéné plochy, lépe vyuziji
prostor, ale bohuZel nedosdhnou mimo prostor jefabové drahy. Jinak feceno, jefa-
by vyZzaduji pfisny poradek, zatimco nakladace zvladaji tviir¢i neklid (neporadek),
a proto jsou provozem oblibenéjsi. Koneckoncii ani sklady s jefdby se obvykle bez
néjakého nakladace neobejdou.

284 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky, 1974, s. 297; srov. HI}UZiK, L.: Prdce na skla-
dech dieva; MATYAS, K. a kol.: Lesni téZba, II., s. 295; PISKULA, F.: Sklady diivi,
s. 24; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava diivi, s. 262.
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Obr. 3.185

Technické vybaveni manipulaénich skladd
mélo obrovské rozpéti od manipulaéni plo-
chy se skladovym navijdkem, zkracovaci
pily RYT a ruéniho rozvézeciho voziku na
vyfezy az po provozy s jefdby, nakladaci
a odkorfovadi. (Archiv autora)

Obr. 3.186

Na nejjednodussich manipulaénich skladech
pred pilnicemi pfidruzené dfevarské vyroby
se vyliidéné vyfezy navazely ruéné kolejkou
pFimo pred rémovou pilu. (Archiv autora) <

Obr. 3.187

Pomérné kratkou epizodou bylo vybavové-
ni sklady elekirickymi rozvazecimi voziky
Bo-Bo, majicimi nizkové zvedanou plodinu
usnadfiujici ulozeni vyfezu na sklddku nad
rovni kolejky. (Archiv autora)

Obr. 3.188

Manipulaéni sklad s osvétlovaci vézi spo-
le¢né s Celnim nakladagem Volvo 622 BM.
(Archiv autora)



Obr. 3.189

Jedna z prvnich okruznich zkracovacich pil
RYT, vedend do fezu ruéni pdkou. (Archiv
autora)

Obr. 3.190

Alternativou ke zkracovacim okruznim pilam
RYT byly v poéétcich manipulaénich skladd
i dvoumuzné pily uchycené hlavovou &ésti
v &epu. Zkracovaci fez tak mohl vést moto-
rista sém. (Archiv autora)

Obr. 3.191
Princip skladové dopravy dFivi fetézovymi
dopravniky s undseéi. (Archiv autora)

Vysledkem téchto opatfeni byla tehdy nejnizsi spotfeba ¢asu na vyrobu
a dodéni 1 m® dfivi v Evropé a zlep3eni socialnich podminek délniki. Vy-
baveni skladu se lisilo, a to i zdsadné, podle toho, jaké dfivi bylo prevazné
manipulovano (jehli¢naté — listnaté, tlusté — tenké, v kife — odkornéné)
a jakou ro¢ni kapacitu sklad mél. Dokonce tehdy existovala oborova nor-
ma, ktera specifikovala modelové vybaveni skladu podle ro¢ni kapacity.
Vzhledem k tomu, Ze kazdy sklad mél jinou disponibilni plochu (napfi¢,
podél, v roving, ve svahu), mél bud vle¢ku, nebo manipula¢ni kolej a pra-
coval bud na jednu, ¢ vice smén, byl kazdy sklad original 28

Dalsi rozvoj skladovych technologii byl podminén osvojenim vyroby
zafizeni pro manipulaci dfivi ve SSL Slovenska Lupéa, kam byla po
roce 1960 tato vyroba prevedena z Chrudimi. Ve Slovenské Lup¢i byly
vyrabény skladové navijaky stabilni SNSV 2000; stojanové navija-
ky SN 500, SN 600, které v soupravé dvou kusi slouzily pro nakladani
dlouhého dfivi na vagony, skladani dfivi z odvoznich souprav a nava-
lovani dfivi na skladky; p¥icné podavacée PP 25 k davkovani jednotli-
vych tenkych kment na podélny dopravnik; pfi€né podavace PP 80
k davkovani tlustych kment; Fetézové dopravniky RD 25, RD 80
pro podélnou dopravu vyfezi od 3 m délky (typ 25 pro tenké dfivi,
typ 80 pro tlusté diivi); hnané vale¢kové dopravniky VD 25 s piisu-
novou a odsunovou sekci k odkortiovaci; pfiéné dopravniky stabilni
PDS 25 pro pficné a soucasné i vyskové presuny diivi; davkovace ku-
latiny D 25, které byly soucasti odkoriiovaci vétve linky; dopravniky
stavebnicové DES 25 slouZici ke tfidéni sortimenti a jejich ukladani
na skladky; pasové dopravniky PPoD 6 pro presuny rovnaného dfivi,
kiry a pilin; dopravniky Zlabové RZD 6 pro pfemisfovani a naklada-
ni rovnaného dfivi; pfi€né davkovaci dopravniky RPD 6 pro presu-
ny a nakladani diivi v délkach 2 az 8 m; a kompletni zkracovaci linky
ML 25 (pozdéji ML 25V).286

Manipula¢ni linka byla tvofena pfisunovym dopravnikem, zkracova-
ci pilou, odsunovym dopravnikem s méficimi a tfidicimi zarazkami, ka-
binou s ovladacim pultem a kompresorovou stanici a elektrickou insta-
laci. Standardni délka linky ML 25V byla 36 200 mm, pramér pilového

285 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 301; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢-
ba a doprava diivi, s. 263; srov. HRUZIK, L.: Prdce na skladech dieva; PISKULA, F.:
Sklady diivi, SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢Zba a doprava dfivi, s. 263.

286 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 228; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni
prostiedky, s. 101-139; KERN, J. - TUCEK].: Hodnotenie manipulacnych liniek, s. 22;
RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazba, s. 227.
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kotouce 900 mm umoznoval maximalni fezy do tloustky diivi 350 mm
a piikon vSech elektromotort byl cca 13 kW. Odsunovy dopravnik plnil
i funkci méfici a tfidici (v zakladnim provedeni ale mohl tfidit jen na

vvs s

jednu stranu). Méfici sekce byla vybavena Sesti posuvnymi méficimi
zarazkami ovladanymi pneumaticky z kabiny. Ttidici sekce byla vy-
bavena tiidicimi zarazkami s odsunovymi valecky. Odsunové valecky
mély zpola tvar kuzele a druha ¢ast realizujici vlastni odsun vytezu byla
opatfena Sroubovici, kterd vyfez zastaveny zardzkou odsunula z do-
pravniku na skluz. Kolem roku 1975 se uskute¢nil pfechod na dodavky
rovnaného dfivi 2m délky misto dosavadni ,,metrovky“, coz si vyzadalo
upravy tiidéni. Poc¢atkem 80. let byl dokoncen vyvoj poloautomatické
manipula¢ni linky ML 40 a pozdéji ML 80. Kraceni dfivi bylo prevaz-
né okruznimi pilami, vyjimecné fetézovymi. Pro kraceni tenkého diivi
byla pouzivana i hydraulicka stfihaci kraticka Kozak, nazyvana téz
bezpilinova kraticka.?s”

Prvni skladové $tipacky byly zlabové, fetézové, ke kterym se polena
pfisunovala ru¢né sapinou. Stejné se provadeél i odsun stépin. Od roku
1982 byly rizné amatérské konstrukce mobilnich hydraulickych stipa-
¢ek nahrazeny vyrobkem ZLT Chomutov, pfevoznou hydraulickou
$tipackou SPH 60 a SPH 100 (také PHS & HSP 60, 100) a PHS 1200.
Ve stejném obdobi zacala i ndhrada ptivodnich skladovych Zlabovych
fetézovych $tipalek hydraulickymi 2%

Soustavy stroji pfispély k budovéni skladi s ro¢ni kapacitou 20-30 tis. m?
vybavenych pro vnitroskladovou dopravu, nakladani a skladani drivi
predvale¢nymi stavebnimi véZovymi jefaby i jefaby povalecné tuzem-
ské produkce. Paradoxem bylo, Ze se v ¢eskych zemich ujal pro vSechny
vézové stavebni jefaby pocestény nazev Wolf, odvozeny od jerabti Wolff
(Wolffkran GmbH, Heilbronn, NSR), pfestoZe byly pro manipulaéni

287 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini prostiedky, s. 129; DOUDA, V.: Mechanizacni
prostiedky, s. 309; KOSTRON, L. a kol.: Lesni téZba a dopravnictoi, s. 301.

288 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 341; KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ba a do-
pravnictoi, s. 376; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 134.
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Obr. 3.192

Pivodni zkracovaci pily RYT byly nahraze-
ny zkracovacimi pilami s pfisunovou a od-
sunovou (ffidici) sekci dopravniky, které se
nazyvaly manipulaéni linky, kdy é&islo za
oznacenim (25, 40, 80) znamenalo max.
tloustku zkracovaného dFivi v cm. (Archiv
autora) <«

Obr. 3.193

Naméhavé a rizikové ruéni 3tipdni bylo na-
hrazovéno fetézovymi stipackami koncem
60. let a hydraulickymi az koncem 70. let.
(Archiv autora)

Obr. 3.194

Prvni stabilni hydraulické 3tipacky pro ma-
nipulagni sklady byly velmi jednoduché,
zato robustni. (Archiv autora)

Obr. 3.195

Zajimavou konstrukei Stipaciho  zafizeni
byl rotaéni klin, uvadény do pohybu ruéné
nebo elekiromotorem. Pamétnici si na ng
vzpomenou jako na adaptér k hospodarské
okruzni pile. (Archiv autora)



Obr. 3.196
Hydraulické 3tipacky vznikajici v dilnach
zGvody mély velmi zajimavé konstrukéni
prvky. Tato mobilni §tipaka méla i hydrau-
lické zdvihani polen na pracovni stdl. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.197

Kéje na vyfezy jednoznaéné demonstruj,
jak vysoko mize mostovy jefab ukladat z&-
soby dFivi.(Archiv autora)

Obr. 3.198

Splhéni vazadd po skladkéch dfivi pod je-
fabem definitivné skonéilo az s pouzivénim
ddlkové ovléddanych jefdbovych drapdkd.
(Archiv autora)

sklady nakoupeny zcela vyjime¢né. Na tzemi nynéjsi Ceské republiky se
pouzivalo nepfeberné mnozstvi typt jefabu, coz jen potvrzuje, Ze kazdy
manipula¢ni sklad byl original. V pocatcich éry manipulac¢nich sklada
to byly jefaby Prasil a kusova produkce ¢i rekonstrukce ze Slovackych
strojiren Uhersky Brod, Vihorlat Snina, jefaby HZD a pozdéji kolejové
véZové jefaby ZB 45, MB 40, MB-80, MB-110, MB 1645 P (Mostaren
Brezno),?®? které mély nosnost 5 t, portal s rozchodem jetabové drahy
7 m a svétlosti 5 m, takZe mohly pojizdét nad vleckou ¢i komunikaci,
ato i v obloucich s polomérem vnitini koleje min. 15 m. Casto pouziva-
né byly i portalo-lanové jefaby PKZ-5-31, 5-41 a 5-5 (SSL Slovenska
Lup¢a), majici vy$ku zdvihu bfemene 6,5 m a rozpéti portalu v metrech
dané cislem typu, tj. od 31 do 51 m. SSL Slovenskéa Lupca vyrabély téz
konzoloportalovy jefab 3-18 s vyskou zdvihu biemene 10 m, rozpé-
tim 18 m a nosnosti 3 t. Malo byly pouZivany autojefaby na Praga V3S
a 0 néco vice byly pouzivany autojeraby vyssi nosnosti HSC 4 a HSC 5
na podvozcich Tatra.
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29 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 208-228; PETRICEK, V. a kol.: Mechani-
zacni prostiedky, s. 114; srov. PISKULA, F.: Sklady drivi.
290 MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, IL., s. 329.
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Po roce 1967 byla zavedena vnitroskladova doprava a nakladani cel-
nimi nakladac¢i Volvo LM 218, 620, 621, 622, 640, 641, 642 a 4300
a tuzemskymi UN-050, UNK-320, UNC 151, UNC-200 (Podpolianské
strojarne Detva) a jefabovym nakladaem Miag (do roku 1972 Miihlen-
bau und Industrie AG, Braunschweig, NSR, poté Gebriider Biihler-
-Miag GmbH, Uzwil, Svycarsko) s rotatorem na vylozniku pro naklada-
ni rovnaného difivi do vagénu napii¢ a bez potieby nakladaci rampy.
Po roce 1972 byly nakupovany i tuzemské celni nakladace HON 050
a 051 a UNC 151. V 80. letech k nim pfibyly nakladace Hanomag
44D a 55D (Hanomag, Hannover, NSR) a Zettelmeyer (Zettelmeyer
Baumaschinen GmbH, od roku 1991 soucast Volva). VSechny &elni
nakladace byly vybaveny snadno a rychle vymeénitelnymi adaptéry,
umozilujicimi je vyuZivat pfi riznych druzich loZnych praci (napf. klesté
na dlouhé diivi, klest& na kratké vyfezy, lopata na piliny a $tépku).2%!

291 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 281; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaini
prostrve@’ky, s. 122; srov. RUSKO, P.: Nakladanie dreva na vozne lesnej Zeleznice a na
vozne GSD. Bratislava: Slovenské vydavatelstvo poédohospodarskej literatary, 1963.
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Obr. 3.199

Ukladani pilafské kulatiny na skladku Zel-
nim nakladagem Volvo 622 BM. (Archiv
autora)

Obr. 3.200

Celni nakladage neumoziiovaly nakladéni
rovnaného dfivi na vagény napfi¢, k tomu
se pouzivala HR na odvozni soupravé, ale
vyrazné& usnadiiovaly nakldddni osovych
doddavek. Na fotografii Praga V3S valnik
naklddand &elnim nakladacem Volvo 622

BM. (Archiv autora)



Obr. 3.201

Pro men3i objemy manipulovaného tlustého
drivi se velmi osvédcily linky Baljer-Zemb-
rod. (Archiv autora)

Obr. 3.202

Ojedinélym technologickym pocinem byl
manipulaéni sklad na celé stromy v Pteni.
(Archiv autora)

Obr. 3.203

Prvnim mobilnim prostfedkem pro zkracové-
ni surovych kmenU byla Logma K 4. (Archiv
autora)

V roce 1982 se osvédcila manipulaéni linka na tlusté, zejména
listnaté diivi, Baljer-Zembrod (Baljer & Zembrod GmbH. Timelkam,
Rakousko) a v dalSich letech se vyrazné roziifilo jeji pouZivani. Od
klasickych manipulacnich linek se odliSuje tim, Ze na rozvazecim vo-
ziku je umisténa hydraulickd ruka Jonsered Long John a fetézova
zkracovaci pila Stihl. Operator poloZi surovy kmen na pracovni stil,
rozmanipuluje jej na vyfezy a ty pii pojizdéni voziku po kolejce rozveze
na odpovidajici skladky.?%?

Od roku 1984 az do transformace lesniho hospodarstvi v roce 1990
fungoval na LZ Prostéjov odvoz celych stromi soupravou Tatra 148
(alternativné Liaz 100) vybavenou hydraulickou rukou Hiab 900 a na-
vésem N 26. Stromy byly odvaZeny na manipula¢ni sklad Pteni, kde
byly hydraulickou rukou vkladany do probirkového procesoru Pika 36
(PIKA Forest Machines, Y16jarvi, Finsko) pohanéného elektromotorem.
Odvétvené a vymanipulované sortimenty pfechazely na klasickou ma-
nipulacni linku. Klest po odvétveni a celé tenké stromy byly stejnou
hydraulickou rukou vkladany do stabilniho §tépkovace Bruks 1002 CT.
Vyrobena $tépka byla ota¢enim vymetné roury $tépkovace hrubé tridé-
na na dvé frakce: s pfevahou dfivi a s pfevahou zelené. Tato technologie
komplexniho zpracovani celych stromii byla evropskou raritou.?%

T

3.5.3 Mobilni manipulaéni soupravy

Prudky nartist té7eb v severnich Cechach vyvolany v 70. letech
odumiranim lest vlivem imisi mél za nasledek nedostate¢nou kapacitu
manipulacnich skladt v regionu. Vystavba dalsich skladt by vsak byla
nehospodarna, protoze nartst téZeb byl jen docasny. Proto byly prijaty
mobilni manipulac¢ni linky schopné prace na kterékoliv nakladaci stanici
u Zeleznice, které mohly byt pfemistovany podle tempa zpracovani a lo-
kalizace odumirajicich porosti. Na Slovensku byla motivace k pouziti
mobilnich manipula¢nich souprav ponékud jina. Vzhledem k tamnim
terénnim poméram bylo 50 % vSech sortimentd surového drivi vydru-
hovéano na lesnich (hornich) skladech na odvoznich cestach, a to jen
s pouzitim motorové pily.

Prvni jednoducha mobilni manipula¢ni linka Logma K4 byla do-
vezena ze Svédska v roce 1978. Linka byla obsluhovéna z malé kabiny
na zadi vozidla, vysouvané do vysky pro lepsi rozhled na pracovisti,
a tvofil ji podavaci a odsunovy zlab postaveny napii¢ na zadi naklad-
niho automobilu Scania (Scania AB, Sodertilje, Svédsko), zkracovaci
kotou€ova pila a podavaci i odebiraci hydraulicka ruka.?%*

22 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: TéZba a doprava d¥ivi, s. 264.
298 DRAPAL, D.: Stépkovdni drivi, s. 315; VYSLOUZIL, J.: Provozni zkousky, s. 23.
294 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2075.
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Provoz tohoto jednoduchého zarizeni potvrdil spravnost rozhodnuti
o orientaci na mobilni manipula¢ni linky, a tak byla od roku 1981 vy-
rabéna v ZLT Chomutov pfevozna manipula¢ni souprava TR8-002
vlastni konstrukce, ktera byla schopna vyrabét ze surovych kmenu vy-
fezy o délce 1-4 m. Instalovana byla na navésu N 29-2220 a sestavala
z piisunového dopravniku, hydraulické bezpilinové krati¢ky (pozdéji
kotou¢ové zkracovaci pily), odsunového dopravniku a hydraulické
ruky Hara 60. Pohon celé soupravy byl motorem Zetor 8601. Linka se
posléze rozsifila i mimo Krusné hory, i kdyz byla nejcastéji pouzivana
jako docasné feseni pfi vétsich rekonstrukcich stavajicich manipula¢nich
skladt. Odkornéni ale muselo byt zajisténo zvIast.

Na Slovensku byla koncem 70. let vyvijena pojazdna skracovacia
suprava LHO-867, sestavajici z nakladace LH-86 s hydraulickou rukou
Hara 60 a piivésu, na kterém byla zkracovaci fetézova pila.2%

3.6 Vagénovdni dfivi a Zelezniéni doprava

V ceskych zemich se pouziva normalni rozchod 1 435 mm a nékte-
ré lokalni Zeleznice jsou uzkokolejné, napt. Jindfichohradecké mistni
drahy (v provozu od roku 1897, dlouhé 79 km) s rozchodem 760 mm
(2,5 stopy), ktery byl normalizovan v Rakousko-Uhersku, a proto jej
maji viechny byvalé tzkorozchodné stitni drahy. Sirokorozchodné
traté, které na naSem tzemi nejsou, maji rozchod 1 524 mm, tj. 5 stop;
ostatni rozchody, véetné normalniho 1 435 mm, vazbu na anglickou
stopu nemaji.

Vagony jsou bud dvounapravové (pocitané jako 1 vozova jednotka)
s nosnosti 25-30 t, na které lze nalozit cca 30 m?® d¥ivi, nebo &tyinapra-
vové (potitané jako 2 vozové jednotky), s nosnosti cca 55 t a s moZnosti
nakladky cca 60 m3. Skuteéné vytiZeni vagonu zaleZi na omezeni skupi-
nou napravovych tlaka (A - 16 t, B - 18 t, C — 20 t). Na hlavnich tratich
je obvykle skupina C, ale na regionalnich tratich a pfi opravach mize
byt skupina nizsi.

Provoz manipulacnich skladt tzce souvisi s Zelezni¢ni dopravou
a vyvojem nakladnich Zelezni¢nich vagéni. Po valce byl vozovy
park tvofen prevazné dvoundpravovymi vagbény tuzemské vyroby
z prvni republiky (97,4 % v roce 1945, 57,6 % v roce 1975). Za vélky
vyrabély ceské vagonky némecké vozy s vétsim rozvorem a vyS$imi
napravovymi hmotnostmi, u nas oznafované Vutr (némecka fada
Ommru), z nichZ jen minimum zistalo po vélce na naSem uzemi. Pii
povéale¢né obnové dominovala u CSD preprava uhli, ¢emuZz odpovidal
30% podil ,,uhlaka“?% na poétu viech vagond, i vyvoj nového dvouna-
pravového vysokosténného vagénu Vtr, ktery byl od roku 1946 vyra-

295 KERN, J. - SLIVKA, M.: Pojazdnd skracovacia siprava LHO-867. In: Zpravy lesnic-
kého vyzkumu, 1980, €. 1, s. 27; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2075.

296 V zeleznitarské terminologii je ,uhldk“ vysokosténny vagén s vy¥kou bocnic nej-
méné 800 mm, obvykle viak s 1 500-2 100 mm.
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Obr. 3.204
Pfevoznd manipulaéni souprava TR8-002,
vyrdbéné od roku 1981 v ZIT Chomutov. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.205

V Krusnych hordch se nasi lesnici potyka-
i s podobnymi problémy jako jejich souse-
dé v NDR. Tato mobilni manipulagni linka
Schénborn, pracujici v NDR, byla jednou
z inspiraci pro vyvoj tuzemské prevozné ma-
nipula&ni soupravy. (Archiv autora)

Obr. 3.206

Doprava dfivi na vagénech Gzkokolejné Ze-
leznice se udrzela na Jindfichohradecké mist-
ni dréze. (Archiv autora)

Obr. 3.207

Po vélce bylo b&zné manudlné vagénovat
viechny fyzicky zvlddnutelné sortimenty dfi-
vi. (Archiv autora)



Obr. 3.208

V dobéch prevazujici dopravy dfivi po Ze-
leznici a tim i chronického nedostatku vagé-
nd se vldknina naklédala ruéné i do uzavie-
nych vagéni (Praga V3S). (Archiv autora)

Obr. 3.209

Nakladdni rovnaného dfivi jefdbem do uh-
l&ku a jeho uloZeni s tzv. obstévkou (polena
ulozend na vysku, zvysujici bocnice) vyza-
dovalo znaénou miru dovednosti. (Archiv
autora) »

Obr. 3.210

Jednodussi zabezpeceni uhléku pfi nakla-
dani dlouhym dfivim bylo impulzem k do-
pravé kulatinovych sortimentd v uhldcich.
(Archiv autora)

Obr. 3.211
Schéma oplenového vozu Gzkokolejné Ze-
leznice spojovaného nékladem dfivi. Vao-
gény stejného provedeni skonéily sluzbu
na vefejnych Zeleznicich v 60. letech. (Ar-
chiv autora)

bén ve vagonkach Brno — Kralovo Pole, Kolin, Kopfivnice a v Mostarni
Brezno. V téchto ctyfech zavodech bylo v obdobi dvouletky vyrabéno
pres 1 000 ks vagoni mési¢né! Za zminku stoji, Ze potfeba nakladnich
vagéni byla v naprosto prevazujici mife kryta tuzemskou vyrobou. Jen
malé mnoZstvi bylo dovezeno z Polska, Bulharska a Rumunska.?%”

Vysoky podil ,uhlaka“ na celkovém poctu vagént byl jednim z mo-
mentt rozhodujicich i o jejich pouziti pro vagénovani dfivi. Druhym
byla jejich dostupnost, protoze prakticky na kazdou stanici dochazely
nalozené ,uhlaky“, které mohly byt po vyloZeni pouzity pro nakladku
diivi (nékdy se dokonce s naloZenou dolovinou vracely tam, odkud vy-
jely). Tietim diivodem oblibenosti ,uhlakia“ byla skute¢nost, Ze naklad
dlouhého drivi nebylo nutné zajisfovat tak pracné jako na oplenovych
vozech, u nichZ se musi klanice zajistit nejen na konci, ale i uprostied
vysky. Od poloviny 50. let byl vyrabén étyfnapravovy vysokosténny
viz (,uhlak“) Vsa, vice respektujici pozadavky na mechanizovanou na-
kladku a vykladku.

V 60. letech koncila éra oplenovych vozt spojovanych nakladem,
které byly zcasti pfestavény na plosinové pro piepravu kontejnerti nebo
byly zlikvidovany.

V roce 1966 zacalo predislovani vSech vozl na mezinarodni systém
UIC?®8 a od roku 1970 i na mezinarodni fadové oznaleni. Dalii zmény
oznaceni v ramci EU uz lesnicky provoz nevstiebal, a tak se pouzivalo
pro oznaceni vozu slangovych vyrazi, jako napf. ,velky uhlak®, ,maly
uhlak®, ,velky klani¢adk s vysokymi sajtnami“ atd. Koncem roku 1990
mély CSD 128 458 Zelezni¢nich nakladnich vagonu vSech typu, které
ted vét§inou postavaji odstavené na nadrazich.?"

297 KOSTRON, L. a kol.: Lesni té%ha a dopravnictvi, s. 387; RONAY, E. - BUMERL, M.:
Doprava dreva, s. 265; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava diivi, s. 249;
stov. RUSKO, P.: Nakladanie dreva; URBANOVA - KOZDERA ~ VYDRA - JUZA:
Preprava a doddvka surového diivi po Zeleznici. Praha: SZN, 1960.

298 UIC = Union Internationale des Chemins de fer — Mezinarodni Zelezni¢ni unie.

299 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava divi, s. 249.
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Ve sledovaném obdobi se bohuzel jesté masové nerozsifil systém
ACTS (Abroll-Container-Transport-System), coZ je kontejnerovy mo-
dalni systém (pro kombinovanou dopravu silnice - Zeleznice), pro ktery
jsou pouzivany odvalovaci kontejnery, dopravovatelné jak na silni¢nich
nosi¢ich kontejneru, tak na specialnich Zelezni¢nich vagénech (pouziva-
ly se prestavéné ceské vagony Sps a rakouské Gabs). Vagoén umoziio-
val souCasnou prepravu az tii kontejneri. Prekladku z/na tento vagén
realizoval automobilni nosi¢ kontejnerti jednoramennym nakladacim
zatizenim. U nas tento systém provozovala jen Doprava OKD.3%

Prvni lesni Zeleznice v Ceskych zemich méla atypicky rozchod
1120 mm, do provozu byla uvedena v roce 1830, vedla z Kiivoklatu do
Dejvic (Praha) a v roce 1836 byla prodlouZzena do Lan. Lesni Zeleznice
umoznily prvni mechanizaci odvozu dfivi, a to podstatné diive nez na-
kladni automobily. Byly typické v rozsahlych, dopravné nepfistupnych
zalesnénych tizemich, horskych i rovinatych. Gravita¢ni lesni Zelezni-
ce, kdy vagony byly dopraveny do kopce lokomotivou, ale tfeba i korimi
a z kopce sjizdély gravitaci, byly v prvni poloviné 20. stoleti v provozu
na LZ Hanusovice, ve Velkych Losinach a na LZ Janovice. Zeleznice
s motorickym pohonem se pouZivaly v rovinatych terénech (Arnostov
na Sumavé, Velechvin, Bieclav, Zidlochovice, Bruntél). V roce 1948 se

300 Tamteéz, s. 244.
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Obr. 3.212

Celni nakladace umoznily nakladdéni vyre-
z0 do vagénl ,horem”, tj. bez vyjimani &
sklapéni klanic. Na fotografii Volvo 622 BM.
(Archiv autora) <«

Obr. 3.213

Naklédani rovnaného dfivi do vagéni na-
pri¢ bylo mozné jen nakladaéi s rotdtorem
(Miag) nebo se provadélo hydraulickymi
manipuldtory na odvoznich soupravéch.
(Archiv autora)

Obr. 3.214

Presunovani kontejneru systému ACTS ze
silni&ntho nosice kontejnerd na Zelezni&ni
vagén. (Archiv autora)



Obr. 3.215

Historickd fotografie stavby Gzkokolejné Ze-
leznice na polesi Cikhdj u Velkého Déika
(1931). (Archiv autora)

e )

lesni Zeleznici dopravovalo naposled na LZ Janovice a tim tplné vymi-
zely gravita¢ni lesni Zeleznice z Jesenikii. Motorické lesni Zeleznice se
v provozu udrzely v Breclavi do let 1958-1960, v Arnostové do roku
1963 a lesni Zeleznice Slune¢na na LZ Bruntél doslouzila az v roce 1970.
Neodpustitelnou chybou lesnikti bylo, Ze likvidace lesnich Zeleznic byla
provedena tak disledné, Ze se nezachoval zadny jejich pozustatek jako
technickd pamatka. TéZko tak uvéfit, Ze na prelomu 40. a 50. let exis-
tovalo v Cechach a na Moravé 20 lesnich Zeleznic.?*! Na Slovensku
byl dstup pouzivani lesnich Zeleznic pomalejsi. Jesté v roce 1954 bylo
v provozuschopném stavu 670-750 km trati a podil Zeleznic na odvozu
dfivi byl pies 16 % . Posledni lesni Zeleznice v Kamenici nad Cirochou
u Vojenskych lesi a statkii ukongila provoz az v roce 1990.5%2

Technickou kuriozitou byla pozemni lanovka na Bremzberku (Jo-
sefov u Branné), ktera byla kombinaci tzkokolejné Zeleznice s rozcho-
dem 700 mm a lanového dopravniho zafizeni. Postavena byla v letech
1898-1901. Podle pamétniki byl jeji provoz ukoncen v roce 1949, podle
pisemnych materialti vak zfejmé jiz v roce 1935. Zafizeni mélo délku
1 033 m a piekonévalo tictyhodné prevyseni 298,1 m.%

3.7 Vodni doprava dFivi

Pocatek vodni dopravy drivi saha az ke kofentim lidské spole¢nosti,
nebof osady se zakladaly u vodnich tok, které byly prvnimi pfirozeny-
mi dopravnimi cestami. Zminky o vodni dopravé dfivi na nasem tzemi
jsou z roku 1130 a privilegium Jana Lucemburského z roku 1316 obsa-
huje ustanoveni regulujici voroplavbu. Ta méla tradici na Vltavé, Labi
a jejich pfitocich (Mzi, Orlici, Berounce, Sazavé, Otavé, Luznici a Malsi)
a po Labi na hranice, pfipadné do Hamburku. Plavba mimo tGzemi statu
byla omezena pravné, proto se vor plavil z Prahy do Hamburku pod né-
meckou firmou (nékdy i se stejnou posadkou). Méné se plavilo na Ohfi
a na Moravé po Becvé, Moravé, Dyji a poté po Dunaji do Budapesti.
Prameny byly vazany z nékolika vort — tabuli, s celkovou délkou az
180 m a obsluhou az 14 muzi. Tabule byly Siroké 4,5-5,5 m a dlouhé
az 24 m. Mimo dfivi svazaného do vlastniho voru se dopravovalo jesté
dfivi naloZené na vor, na pramen o délce 130 m se nakladalo 60-80 m?®.
Za proplaveni Gzemim obce pecujici o vodni cestu se platilo diivim

301 Lany, Retkov, Arnostov, Sevétin, Vortova, Cikh4j, Hamry nad Sazavou, Jakule,
Libni¢, Revnicov, Banjaluka, Frantiskov, Kouty nad Desnou, Dalov, Janovice,
Déttichov, Loucky, Bfeclav, Rajnochovice a Bila.

302 Srov. JUNEK, J.: Véria dymu a ihlicia (Putovanie za kizlom lesnych Zeleznic). Zvolen:
Ustav pre vychovu a vzdelavanie pracovnikov LVH, 2002; REBSTOK, R.: Suma-
vou za technickymi pamdtkami. SuSice: Nakladatelstvi Dr. Radovan Rebstok, 1992,
s. 49; SVOBODA, S. - ZABRANSKY Z.: Lesni stavby, s. 193.

303 JUNEK, J.: Véria dymu a ihlicia, s. 178.
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vytnutym z voru — vytoni. Tento nazev naturalniho poplatku se pfe-
nesl i do nazvii mnoha obci u vodnich tokd. Zanik dalkového plaveni
vorti na Vltavé souvisel s vystavbou piehrad Vltavské kaskady v letech
1950-1960. Voroplavba se postupné omezovala na kratsi Gseky a az
v roce 1974 skonéila posledni plavbou po Otavé do Zdakova. Doklady
o umélém splaviiovani fek pochazeji z roku 1547. Prvni plavebni ko-
mora Zupanovice na Svatojanskych proudech na Vltavé byla v provozu
od roku 1729 a zaplavena byla aZ v roce 1958 po dokonceni prehrady
Slapy.304

Volné plaveni rovnaného i dlouhého diivi v pfirozenych tocich se
sezénnim vyuzitim umélych zasobnich nadrzi, tzv. klauzu, klauzur ¢i taj-
cht, bylo obvyklé ve vech horskych oblastech. Logika vodni dopravy
spocivala v tom, Ze fi¢ni sif ma v soudasné Ceské republice 91 tis. km
a 25 tis. riznych vodnich nadrzi. Pro srovnani délka Zelezni¢nich trati je
9 580 km a silni¢ni sif od dalnic po silnice III. tfidy ma 55 753 km.

Ustup plaveni diivi byl pomérné pomaly. Jesté v 60. letech se plavilo
15 tis. m® kulatiny a 50 tis. m® rovnaného diivi ro¢né. V soulasné dobé
se plaveni dfivi pouziva jen na nékterych vodnich néadrzich, kde neni
mozné dopravovat diivi od vodni hladiny proti kopci. Tam se diivi po
jeho opracovani spusti na hladinu a ve vleku za pracovni lodi dopravi na

misto, kde je mozné pokralovat pozemni dopravou.3?®

304 ANDRESKOVA, M. - JANCIK, A. - LANDA, M. - TLAPAK, J.: Vyvoj lesnictv,
s. 8; MATYAS, K. a kol.: Lesni téZba, II., s. 267; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.:
Té%ba a doprava d¥ivi, s. 256; KOSTRON, L. a kol.: Lesni téba a dopravnictvi, s. 310
stov. SIMANOV, V.: MoZnosti vodni dopravy diivi v podminkdch podniku Lesy Ceské
republiky, s. p. Uvodni studie. Hradec Kralové: Lesy Ceské republiky, s. p., 2004.

305 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T&#ba a doprava ditvi, s. 256; srov. SIMANOV, V.
Moznosti vodni dopravy diivi.
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Obr. 3.216

Pro plaveni dfivi ve svazcich (vorech) bylo
dfivi dopravovéna na vazisté vory, kterd jsou
v terénu éasto dodnes patrnd. Na snimku
Tatra 111 na bfehu Otavy. (Archiv autora)

Obr. 3.217
Plavba vori pod rozestavenym Podolskym
mostem. (Archiv autora)

Obr. 3.218

Pro volné plaveni dFivi byly nezbytné umé-
|é vodni n&drze na hornich tocich, které se
pfi jarnim plaveni dfivi vypoustély a dFivi
se ,na vIng” splavovalo do nizdich poloh.
Rada téchto nédrzi je vzorné& opravena
a tvofi nddhernd lesni zdkouti, i kdyZ ne-
slouzi svému pivodnimu G&elu. Na fotogra-
fii nadrz Strazny. (Archiv autora) <

Obr. 3.219

Pfi volném plaveni dfivi bylo nutné maxi-
mdlné vyuzit ,vinu” zadrzené vody, proto
bylo plaveni koncentrovéno do kratkého
asu a koryto vodote&e tak byvalo doslova
ucpané dfivim. Na snimku Vchynicko-Tetov-
ky kandl, 1940. (Archiv autora)



Obr. 3.220
Volné plaveni dfivi bylo prvnim zpisobem
hromadné dopravy. Plavené dfivi zachyco-
valy tzv. rechle (na snimku konstrukce vpro-
vo) a zadrzené dfivi bylo pomoci plaveckych
hdkd vytahovano na bieh a ukladano do hré-
ni, aby pred dal3im transportem vyschlo. (Ar-
chiv autora)

Obr. 3.221

Plaveni rovnaného (polenového) dfivi ustupo-
valo jinym zptsobim dopravy velmi poma-

lu. Na snimku plaveni v Dlouhé Vsi u Susice,
1957. (Archiv autora)

Dlouhou tradici mé i doprava dfivi na lodich. Prvni lod z Cesk}'fch
Budéjovic doplula do Prahy 28. zafi 1550 a v roce 1641 byl vydan pa-
tent cisafe Ferdinanda III. povétujici Kry$pina Fuka splavnénim Vlta-
vy. Také je znamo, Ze pila v Tyné nad Vltavou dopravovala v letech
1810-1828 veskerou svoji produkci feziva do Prahy lodémi. Protoze
byly lodé ohroZovany volné plavenym dfivim, které poskozovalo i je-
zy, bylo na splavnych tocich volné plaveni diivi postupné omezovano

a v roce 1865 zak4zano.3%

Po vélce byla prioritou vodni dopravy pieprava energetického uhli
do elektrarny Chvaletice, ¢emuz byla podfizena jak stavba plavidel, tak
prepravni systém a vyuzivani zpétnych plaveb. Za valky ztratila Labska
plavba 28 lodi, 19 bylo téméf znic¢eno a 131 vazné poskozeno. Do pova-
le¢ného prepravniho systému na Labi byla zafazena doprava feziva, ale
ta skoncila koncem 60. let, protoZe plavidla byla fezivem vytiZena nedo-
statecné. Nasledkem toho byla jeho doprava relativné draha. V malém
mnozstvi se po Labi dopravuji z Hamburku exotické dfeviny na vyrobu
dyh. Ty se zpravidla vykladaji v Mélniku a odtud jsou dopravovany

306 MATYAS, K. a kol.: Lesni tézba, II., s. 272; srov. SIMANOV, V.: Moznosti vodni
dopravy diivi.
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do dyhéren specialnimi automobily. Nejvétsi objem dfivi dopraveného
na fiénich plavidlech byl do papirny ve Stéti, ale az po roce 1990. Na
toku Moravy a na Slovensku (u LZ Gab¢ikovo z ostrovii na Dunaji) byla
do roku 1992 bézna doprava diivi na vle¢nych clunech. Pouzivany byly
kovové vle¢né ¢luny 4,9 x 15 m s kapacitou 50 prm.30”

Vétsina plavidel slouzicich nyni pro dopravu difivi byla vyrobena
v lodénicich Mélnik (od roku 2001 Lodénice Mélnik s.r.o.). Od vélky
do pocatku 70. let prevladala doprava vlecenim c¢lunti za taznou lodi,
kterd pak byla zménéna na dopravu s pouzitim tlaénych remorké-
ra TR 500 (v letech 1976-1981 jich bylo vyrobeno 74) a tlaénych
&luntt TC 1000 s nosnosti 1 000 t (v letech 1975-1983 vyrobeno 45),
nebo soulodi TR 500 + tlaény &lun TC 1150 s nosnosti 1 150 t (v le-
tech 1984-1989 vyrobeno 25) + tlaény &élun TC 500 s nosnosti 500 t
(v letech 1987-1989 vyrobeno 6). Rozmér souprav tvofenych tlaénym
remorkérem a jednim ¢i dvéma tlacnymi ¢luny je limitovan velikosti
plavebnich komor na 135 x 10,6 m. Tla¢né ¢luny TC 1000, TC 1150
maji kryty ndkladovy prostor o objemu 1 400 m® a nosnost 1 250 tun
pfi ponoru 2,2 m. Vzhledem k nizké mérné hmotnosti dfivi se zvysSuje
prepravni prostor sklopnymi ¢i demontovatelnymi néstavci na palubé
do 2 m vygky.3%

307 Srov. SIMANOV, V.: Moznosti vodni dopravy.

308 Tamtéz.
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Obr. 3.222

Kovovy vle¢ny &lun. (Archiv autora)

Obr. 3.223
Vldkninové dfivi ulozené v podpalubi tlag-
ného ¢&lunu. (Archiv autora)

Obr. 3.224
Tlagnd souprava nalozend dfivim plujici po
Labi. (Archiv autora)



Obr. 3.225
Motorové lod' Labe naloZend dfivim v pod-
palubi i na palubé. (Archiv autora)

Obr. 3.226

Nyni pouZivand pracovni lod" vybavend
hydraulickou rukou s &lunem; oba vhodné
i pro dopravu dFivi, Orlik. (Archiv autora)

V malé mife jsou pro dopravu dfivi pouzivany motorové cluny
Labe, nebof nakladka a vykladka plavidla muze trvat i nékolik dnt, coz
je z hlediska vyuziti motorového plavidla neprijatelné.

Realné vytizeni prostfedkt vodni dopravy se u nas pohybuje jen ko-
lem 40 % a je ovlivnéno tim, Ze se nedafi obousmérné vytiZeni plavidel
a ze pfi nizkych vodnich stavech neni mozné vyuzit tonaz plavidla, ale
jen tonaz odpovidajici tfedné stanovenému ponoru. Pamétnici si vzpo-
menou, Ze Ceskoslovensky rozhlas hlasil kazdé rano Gfedné stanoveny
ponor. Po vodé se realizuje 80 % svétového obchodu, v EU se vodni
dopravou realizuje 10 % pfepravnich vykoni a v Ceské republice 2 %
presto, Ze délka labsko-vltavské vodni cesty je 303,0 km a splavnych
vodnich cest je véetné nadrzi a jezer 663,6 km. Protoze se vodni dopra-
va podili jen 2 % na republikovych objemech pfepravy, je o ni odpovi-
dajici nezéjem a z celospolecenskych zdroji se do ni témérf neinvestuje,
s vyjimkou absurdniho splaviiovani toku pro sportovni lodé! Splavnéni
dalsich tsekl vodnich cest je stale odsouvéano, stejné jako vize priplavu
Dunaj-Odra-Labe (DOL).

Na druhé strané je tieba pfiznat, Ze Ceské republika (CR) nema pro
vodni dopravu zdaleka idealni predpoklady, protoZe doprava probiha
po hornich tocich fek s vysokymi spady, pfirodnim charakterem fecist
a extrémné nepravidelnymi pritoky. Disledkem je omezeni plavby za
sucha a jeji zastaveni pii nebezpe¢nych vodnich stavech a zamrznuti
hladiny. Tyto stavy nelze tplné vyloudit Zddnym znamym technickym
opatfenim. Komplikaci plavby po vodnich cestach s vy$§im spadem je
nezbytnost proplouvani plavebnimi komorami, coz dopravu vyrazné
zpomaluje. Rozdily mezi CR a Némeckem je mozné dokumentovat
na tdajich: nadmorska vyska Lipna je 726 m, soutoku Labe s Vltavou
156 m, Hienska 95 m a Hamburk lezi na Grovni mote. Na Labi je od
statni hranice s Némeckem po soutok Labe s Vltavou 6 plavebnich
komor vyrovnavajicich vyskovy rozdil 61 m na 109 km, zatimco vys-
kovy rozdil 95 m na 796 km vyrovnava v Némecku jediné zdymadlo
v Geesthachtu (586 km od statni hranice). Na dolnim toku Labe vyuziva
vodni doprava i moiského piilivu, ktery je znatelny az 160 km od tusti
do mofre, coz oviem na druhé strané znamena komplikaci v tom, Ze hla-
dina Labe kolisa v pribéhu roku az o 8 m. Od soutoku Labe s Vltavou
po Pardubice je 14 komor na 139 km a na Vltavé je od soutoku s Labem
po Slapy 11 komor na 91 km. Z jednoduché tvahy o spotiebé casu
na vpluti a vypluti z komory, plnéni a vypousténi komory (cyklus trva
v nejlepsim ptipadé 20 minut) a ¢ekani na propluti (nepfetrzitou sluzbu
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maji jen nékteré komory) vyplyva, Ze v dnesni nervézni dob& miize byt
argumentem pro zvySeni podilu vodni dopravy v republice jen fakt, Ze
1 {i¢ni plavidlo miize pievézt stejny naklad jako 50 kamiont.3"

V nékterych mapach uvadéna kilometraz Labe od Mélnika po prou-
du ma historicky ptivod v plavebnich aktech z roku 1821, kdy byla tato
cast Labe prohlasena mezinarodni vodni cestou. Nynéjsi evropska kilo-

metraz ma nulu v asti Labe do Severniho mofre.

3.8 Doprava dFivi vriulniky

Prvni provozni experiment s vrtulnikem Mi-8 v dopravé diivi reali-
zoval prof. Kostron v roce 1969 pfi transportu dlouhého dfivi a jeho na-
sledném kontinualnim nakladani na odvozni soupravu. Integrace trans-
portu s nakladanim se neosvédcila, ale samotny transport dfivi vrtulniky
byl od té doby v &eskych zemich realizovan v rozsahu az 10 000 m3
ro¢né. Tradiénimi oblastmi vyuzivani vrtulnika byly Décinské stény,
Broumovské stény, AdrSpassko-teplické skaly, Krkonossky narodni
park a Néarodni park Sumava, kde byly vrtulniky pouZivany z dtivo-
du extrémnich terénnich podminek a ekologické Setrnosti vzdusného
transportu.31°

Sériova vyroba vrtulniku Mi-8, v kédu NATO Hip, byla zahéjena
roku 1965. V roce 1967 byly do Ceskoslovenska dovezeny étyfi kusy.
Pouziva se asi v 50 statech a stale se vyrabi v mnoha modifikacich.
Ma pétilisty nosny a trilisty vyrovnavaci rotor, pohonnou jednotkou
jsou dva turbohfidelové motory Klimov TV3-117Mt, kazdy o vykonu
1 454 kW, umoznujici maximalni rychlost 260 km/hod a dostup do
4 500 m. Prazdna hmotnost je 7 260 kg a maximalni vzletova hmotnost
12 000 kg. Zavés pod vrtulnikem je zatiZitelny max. 2 500 kg, ale tato
nosnost smi byt vyuZita jen na 85 %, tj. 2 200 kg. Hodinova spotieba je
750 litrt leteckého paliva JET Al, proto se na zacatku cyklu dopravuji
bfemena mensi, na konci cyklu vétsi, a tankuje se po hodiné nebo po
7-10 letovych cyklech. Vhodné je transportovat dfivi proschlé, proto
je obvyklé podzimni piiblizovani drivi vytéZeného v predchozi zimé.
Mezi stromy se spousti zavésné lano a vrtulnik ziistava viset nad koru-
nami stromu. Podle vysky porostu se pouziva lano pfimérené délky.
Idealni doba cyklu je do 3 minut, coz odpovida letové vzdalenosti
1 500-1 800 metrt. Prelety mezi pracovisti vazaci by nemély pre-
sdhnout 500 m. Viseni vrtulniku na misté se omezuje na minimum,
protoZe je pfi ném nejvyssi spotfeba pohonnych hmot a nejvétsi riziko
havarie.

Protoze jsou naklady na prilet a odlet letového personalu a pfesun
tylového zabezpeceni znacné, musi byt Cas Cisté prace na jednom
pracovisti alesponi dva dny. Denni vykonnost by neméla klesnout
pod 200 m3, ale béZn& se pohybuje mezi 350-500 m®. Pilot nevidi
pod vrtulnik, proto musi byt komunikace mezi pozemnim personalem
a pilotem zprostfedkovana navigatorem. Hrubé navadéni se provadi
radiostanici, jemné optickou signalizaci. Pro kazdou skupinu vazact by
mélo byt na jednom misté piipraveno alespoti 50 m? diivi a jednotlivé
kusy nakladu by nemély byt od sebe vzdaleny vice nez 5-7 m. Idealni
je, kdyz lezi vedle sebe kolmo na vrstevnice a hmotnatost vyrezu je

309 Tamtéz.

310 HALEK, I.: Soustfedovdni dieva vrtulnikem na lokalité ,Bucina-Certova voda® In:
Lesnicka prace r. 62 (1983), & 8, s. 360; KOPCIL, V.: Vyuziti vriulniki pri likvidaci
lykoZrouta smrkového. In: Lesnicka prace, r. 64 (1985), €. 7, s. 300; KOSTRON, L.
a kol.: Lesni tézba a dopravnictoi, s. 310; KOSTRON, L.: Vysledky ovéeni vrtulniku
Mi-8 p¥i dopravé dieva v CSSR. In: Lesnictoi, r. 18 (1972), & 5, s. 63; RONAY, E.
- BUMERL, M.: Doprava dreva, s. 257;SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢zba
a doprava diivi, s. 224 srov. KOSTRON, L.: Doprava d¥ivi vrtulniky. Zdvérecnd zpriva
vyzkumného tikolu. Kostelec nad Cernymi lesy, 1971.
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Obr. 3.227
Vrtulnik Mi-8 s ndkladem kulatiny ve visu,
Sumava. (Archiv autora)



Obr. 3.228
Vriulnik Mi-8 s ndkladem celych stromd.
(Archiv autora)

takova, ze dva az tfi vyfezy vytizi vrtulnik. Vyfezy se poutaji nejméné
1 m od oddenku, celé stromy 2-3 m od oddenku. Rotor vrtulniku pi-
sobi vzdusny vir o rychlosti 120-220 km/hod, proto je nutné predmaéty,
které mohou byt virem zachyceny (prkna, plechy, krabice, pfilby, odé-
vy), odstranit nebo upevnit. V dosahu viru se nesmi rozdélavat ohen
a koufit. Pfi navadéni vrtulniku na misto poutani signalizujici pracov-
nik nepfechazi a stale sleduje situaci pod vrtulnikem. Povel ke zdvi-
hani nakladu muze dat, az jsou vazaci v bezpeéném prostoru. Pokud
nastane kritickd situace, napf. velikost nakladu pfesahne povolenou
mez a pretéZovaci pojistka odepne naklad, navadi ihned vrtulnik na od-
letovou dréhu k jiné skupiné (kriticka situace se fesi poté). Ve svazich
se postupuje shora dold, kmeny lezZici po spadnici a Sikmo svahem se
zapinaji z horni strany. Pozemni personal musi mit odév signalni barvy,
ochrannou pfilbu s podbradnim paskem (z davodu mozného shazovani
bézné prilby s tylnim paskem vétrnym virem od rotoru), ochranu slu-
chu a ochranné bryle proti prachu.3%

311 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: TéZba a doprava divi, s. 224.
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Obr. 4.01

Zemé&délsky pdsovy traktor Zetor Super P pfi
Upravé svaznice angledozerskou radlici. (Ar-
chiv autora)

A. Ostatni lesnické Einnosti

Kolektivizaci zemédélstvi a znarodnénim lest vznikly dva na sobé
nezavislé subjekty, které do té doby existovaly v soucinnosti,
a proto si bylo nuceno lesni hospodafstvi vytvofit vlastni personalni
a technickou zékladnu pro vSechny své podptirné ¢innosti.

4.1 Stavebni ¢innost

Po roce 1945 byly nezbytné nejen naléhavé opravy, ale i vystavba
lesnich cest a provoznich budov. Specifika lesnickych staveb a nemoz-
nost tyto prace zajistit dodavatelsky si vynutila zfizeni vlastni projekce
a stavebnich sluzeb. Proto byly v jednotlivych krajich zfizeny stavebni
pobocky statnich lest, pozdéji stavebni zavody a zavody lesotechnic-
kych melioraci a hrazeni bystiin.

Od valky az do roku 1951 byly pii vystavbé svaznic a lesnich ko-
munikaci pouzivany zemédélské pasové traktory ceské vyroby, doplné-
né jednoduchou dozerskou radlici, ktera nebyvala $irsi nez 2,5 m.3!2

Od roku 1951 byly dovazeny jednoduché robustni pasové sovétské
lehké dozery DT 54 (fizené smérovymi spojkami, hmotnost 5 400 kg,
ale pozor, kategorie lehkych dozerti neni vymezena hmotnosti, ale vy-
konem motoru do 100 kW), pozdéji DT 55 (vybavené uz hydraulikou)
a vyraznéji modernizované DT 75M a DT 75R, vychazejici z predva-
le¢ného typu STZ 3 Nati, coz byla prvni ryze sovétska konstrukce Stalin-
gradského traktorového zavodu. Zatimco se zakladovym péasovym trak-
tortim fikalo v zemédélstvi ,,détik“, po jejich vybaveni dozerskou radlici
to byl uz ,Stalinec“!3 coz bylo oznaleni nésledujici fady S. Nazev Sta-
linec byl svym zptsobem symbolicky, protoze ve Stalingradském trak-
torovém zavodé F. E. Dzerzinského, dnes Volgogradském traktorovém
zavodg, se v bitvé o Stalingrad nouzové (z litiny) vyrabély tanky T34,
které vyjizdély z vrat zavodu pfimo do boje, a po tiplném zniceni zavo-
du v jeho troskach kapitulovaly 2. inora 1943 posledni jednotky Wehr-
machtu. Pokud nebyly tyto jednoduché dozery pfetéZovany, byly velmi
spolehlivé. Pro jejich pouziti musely byt pafezy a balvany naruseny tr-
havinami, a protoZe pouziti pfiloznych nalozi bylo nehospodarné (a na-
vrtavani pneumatickymi néstroji vyZadujicimi kompresor nepraktické),
pouzivaly se pro navrtavani pafezi rucni vrtaky a v 80. letech byla pro
tento ucel dovezena lehka $védska benzinova vrtaci kladiva Pico.

Pozdéji stfedni pasové traktory Stalinec (S 80, S 100, S 130 a T 1000),
vyrabéné pod licenci Caterpillar, byly vyuzivané predevsim jako do-
zery, na coz se hodily lépe nez fada DT, nebof byly 2x tézsi, témér

312 ADAMEK, 1. - PETR, J.: Vjstavba lesnich cest p¥i technologické pripravé pracovist. Pra-
ha: SZN, 1967, s. 107; KOPRIVA, V.: Lesné cesty a ich tdrzba. Bratislava: Slovenské
vydavatelstvo pddohospodarskej literatiry, 1963, s. 49; MAKOVNIK, S.: Stavba
lesnych ciest, 1963, s. 63; SVOBODA, S. - ZABRANSKY, Z.: Lesni stavby, s. 155.

313 ADAMEK, L. - PETR, J.: Vyistavba lesnich cest, s. 107.
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2x silnéjsi a mély planetové fidici ustroji, na rozdil od smérovych spojek
u fady DT, které umoznovalo zataCeni bez ztraty vykonu a zaroven fun-

govalo jako nasobi¢ kroutictho momentu.3!*

Od roku 1976 se pouzival téZky dozer Terex (Generals Motors,
Detroit, USA) a od 80. let Caterpillar D8H (Caterpillar Inc., Peoria,
Illinois, USA). Kategorie téZkych dozeru je vymezena rozpétim vykonu
motoru 150 az 300 kW. Pouziti tézkych dozert pfi stavbé lesnich komu-

314 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 496; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni

prostiedky, s. 222.
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Obr. 4.02

Lehky dozer ,Stalinec” byl postaven na bézi
pdsového zemédélského traktoru a mél rad-
lici zdvihanou lanem navijdku. Proto byl
schopen jen lehkych zemnich praci, ale na
strané druhé tento handicap byl vyhodou,
protoze jim budované svéznice a cesty mu-
sely kopirovat terén bez velkych presuni ze-
miny. (Archiv autora)

Obr. 4.03

T 130 dlias rovnéz ,Stalinec”, mél radlici
ovléddanou hydroullcky a celkové byl nesrov-
nateln& dokonalej3i nez prvni DT 54. (Archiv
autora)

Obr. 4.04

Pouziti veskerych pdsovych prostfedkd kom-
plikoval jejich prevoz, nakléddéni a skladéni
z podvalniku. Na snimku tahag Tatra 141
s podvalnikem Gotha, na kterém je DT 54
alias ,Stalinec”. (Archiv autora)



Obr. 4.05

Ndstup t&zkych dozerd Terex sice umoznil re-
alizaci smélych staveb (napf. zahrnuti rokle
na snimku), ale mnohdy tak vznikly v lesich
spise ddlnice nez lesni cesty. (Archiv autora)

nikaci ale nepfineslo jen vyhody, kterymi bylo zpfistupnéni dosud do-
pravné nepiistupnych porostt, ale i negativa. Jejich technické moznosti
totiz vedly bohuzel v fadé ptipadui k opusténi zasady kopirovani terénu
a k budovani ,,dalnic pfes lesy®, jejichZ vysoké naspy a zafezy omezily
moznosti skladkovani diivi u nich. Pou¢enim z tohoto excesu byla tech-
nologie vystavby lesnich cest s pouzitim bagru, spo¢ivajici v minimaliza-
ci pfi¢nych pfesunii zeminy z vykopu do naspu lZici bagru.3!®

Obr. 4.06

Z alpskych zemi k ndm prisla technologie vy-
stavby lesnich komunikaci bagrem, spogivo-
jici jen v presunu zeminy z vykopové strany
na ndsypovou, aniz by dochdzelo k velkym
podélnym presundm hmot. Na snimku ale
neni ,Cistokrevny” bagr, ale ryhovaé RU-50
z PTR Olomouc neseny na LKT 80 a ovlddo-
ny z dalii kabiny nad zadni ndpravou. (Ar-
chiv autora)

Obr. 4.07 Obr. 4.08

Pro prekondni zamokfenych a nednosnych  Vzhledem ke své Zivotnosti mély i povalo-
terént se tradiéné stavély hafové cesty, je-  vé cesty jen charakter do&asného zpevné-
jichz vystavba byla pracnd, tdrzba kompliko-  ni. {Archiv autora)

vand a zivotost omezend. (Archiv autora)

Netnosné terény byly dlouho piekonavany tradi¢nimi povalovymi
a hatovymi cestami, pro které byly nékdy jako podklad vytvareny
rohoZe z ojetych pneumatik, svazanych vyrazenymi ocelovymi lany.
Od pocatku 80. let zacalo pouZzivani geotextilii, které se po tiroviiovém
sefezani parezi rozprostiely pfimo na terén a na které se navezla nosna
vrstva vozovky.

Navazeni stavebnich materialii se provadélo nejdfive valniky a skla-
péci Praga V3S, pozdéji riznymi valniky a sklapéci Tatra 148 S1
a Skoda. Nejdiive byly sklapéci vyssi tonaze vybaveny zavody rekulti-
vaci a stavebni zavody, u kterych byly pfepravovany nejvétsi objemy
£.316

Obr. 4.09

Vynikajicim a ekonomicky pfijatelnym fe3e-
nim pfi stavbé lesnich komunikaci na nednos-
nych podéch bylo pouziti geotextilie, kterd se  hmo

rozprostiela po povrchu ferénu (po sefezdni
pafezt a odstranéni prohlubni a vyvy3enin),
a na ni se navezla nosnd vrstva komunikace. 31 DOUDA, V.: Mechanizaéni prostiedky, s. 496; SIMANOV, V.: Lesnictv, s. 2075.
Na snimku sklépé& Tatra 138. (Archiv autora) 3! DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 514.
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Nevydarenou epizodou vystavby komunikaci byly panelové vozov-
ky, u nichz se ptivodné predpokladalo i rozebirani a prevazeni. Nasled-
kem nedostatecné piipravy zemni plané a vlivem nevhodné techniky
jizdy vozidel doslo brzy k jejich zvlnéni a rozlamani. Jesté v soucasné
dobé je jejich rekonstrukce obtiZznym problémem.

Slabinou lesniho provozu byla tdrzba komunikaci. Vytluky byly
opravovany a piikopy Cistény ru¢né, coz bylo neinosné pomalé a na-
kladné. Proto byly piikopy od roku 1974 ¢istény piikopovou frézou
Trenkle U 416 (Trenkle GmbH, Pfaffenweiler, NSR) nesenou na au-
totraktoru Unimog - zkratka z Universal-Motor-Gerit, (Mercedez-
-Benz AG, Stuttgart, NSR, nyni soucast Daimler Chrysler AG). Dlou-
hodobé byla zasadnim problémem reprofilace plané nezpevnénych cest
rozjezdénych traktory a ndkladnimi auty, a to pro nedostatek vhodnych,
neprilis Sirokych grejdri. Grejdry ze silni¢niho stavitelstvi byly prilis §i-
roké, proto se pouzivaly nesené srovnavaée na Zetoru 50 Super (SSL
Slovenska Lupca), na kterych sedéla obsluha v kotouéich prachu nad
vodicim kole¢kem za radlici, a pozdéji typ PH 6-011 (PTR Olomouc)
neseny za LKT 80. Pouzivani skrejprit se u nas piili§ neujalo. Uprava
nasypovych a vykopovych svahi se nejprve provadéla svahovacim kii-
dlem (radlici) na buldozeru, svahovaci frézou nesenou na Zetoru 50
Super, adaptéry na Unimog, riznymi kolovymi rypadly a nakonec uni-
verzalnim dokonc¢ovacim strojem UDS Satur na podvozcich Tatra 148
a Tatra 815.317

Vozovky se od roku 1977 hutnily pneumatikovym valcem Hamm
GRW30B (Hamm AG, Tirschenreuth, NSR) a od roku 1984 vibra¢nim
véalcem z PTR Olomouc, pohanénym traktorem Zetor 8045 nebo Zetor
12045. Bohuzel si muselo lesni hospodaistvi nékterou techniku vyrabét
samo, prestoze obdobna byla k dispozici u silni¢niho stavitelstvi. Pfikla-

317 ADAMEK, I. - PETR, J.: Vystavba lesnich cest, s. 149; DOUDA, V.. Mechanizacni
prostiedky, s. 508; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 226.
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Obr. 4.10

Nejv&tsi objemy pfepravy zemin mély zdvo-
dy rekultivaci a stavebni zavody, proto byly
prednostné vybaveny t&Zkotondznimi sklg-
p&ci Tatra 111, 138 a 148. Na snimku re-
kultivace ostravskych hald, 60. léta 20. sto-
leti. (Archiv autora)

)

Obr. 4.11

Urovndvani vykopovych i ndsypovych svah
se provadélo svahovaci frézou taZenou Zeto-
rem Super 50. (Archiv autora)

Obr. 4.12

Slabinou provozu byla vzdy Gdrzba cest a
svaznic, a to i z divodu nedostatku lehkych
grejdrd tazenych UKT pro permanentni Gdrz-
bu zemnich cest. Inspiraci mél byt tento leh-
ky grejdr z NDR. Inspirace viak pfisla t&sné
pred spolecenskymi zménami a v praxi se jiz
neprojevila. (Archiv autoral)



Obr. 4.13

Moderni traktorové rypadla zvlddala do &
doby obtiznd zaddéni; na snimku Case. (Ar-
chiv autora)

Obr. 4.14

Pokud krééejici bagr Menzi-Muck ,nastupo-
val ¢&i sestupoval” z lozné plochy auta kde-
koliv, kde mohl vzbudit nad3eni ndhodnych
divakd, mél urité dost pozorovateld. (Archiv
autora)

Obr. 4.15

Cistic prikop0 ryhova¢ RU-50na LKT byl po-
nékud t&zkopddny, a profo se v provozu ne-
rozsifil. (Archiv autora)

dem mohou byt pravé vibra¢ni valce, protoZe v téze dobé byl vyrabén
v ZTS valec W 170 J, ktery byl ale pro lesni hospodarstvi nepiimérené
velkého typorozméru.®8

Kolem roku 1980 zacala vyména do té doby pouzivanych traktoro-
vych rypadel Belarus a Ostréowek a autobagri D 030 (nastavba Pod-
polianské strojarne Detva, na podvozku Tatra 111) za rizné typy JCB
(JCB Ltd., Rocester, Velka Britanie), Case (Case IH, nyni sou¢ast CNH
Industrial, Essex, Spojené kralovstvi) a dali.3!?

Potteba povyrobnich tGprav tézebnich pracovist v obtizné pristup-
nych terénech si vyzadala dovoz kracejicich rypadel Menzi Muck
(Menzi Muck AG, Widnau, Svycarsko), které vzbudily nadseni i tim, 7e
si dovedly ,nastoupit a sestoupit“ z lozné plochy auta kdekoliv, bez nut-
nosti rampy.

320

Podobny ucel, ¢isténi a reprofilaci prikopti po jejich prejizdéni trakto-
ry mél ryhovaé RU-50 (PTR Olomouc) neseny na LKT 80 a ovladany
z druhé kabiny nad zadni napravou. Pro svoji téZkopadnost (pracoval
z postaveni kolmého na komunikaci a po vy¢isténi piikopu na dosah

318 DOUDA, V.: Mechanizacni prostiedky, s. 519; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni
prostiedky, s. 240.

319 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostredky, s. 219; DOUDA, V.: Mechanizacni
prostiedky, s. 494; SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2075.

320 SIMANOV, V.: Lesnictvi, s. 2075.
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ramene vpravo a vlevo musel piejet) se neroziifil. Pro soustfedénou
udrzbu cest se proto pouzivaly zahrani¢ni pfikopové frézy a pro béznou
udrzbu a povyrobni reprofilaci rozjezdénych piikopu zistalo jen ru¢ni

naradi.’2!

Predvyrobni piiprava pracovist pro mechanizované technologie vy-
zadovala operativni ipravu najezdi na komunikace a urovnani skladek.
Pasové dozery byly pro tyto operativni zdsahy nevhodné a radlice na
specialnich lesnich traktorech uZz tyto prace nezvladaly. Idealnim pro-
sttedkem se stala dozerska radlice na LKT 120.322

Zadni lopatové nakladace zavésené na tfibodovém zavésu hyd-
rauliky byly ¢asto pouzivanymi adaptéry k Zetoru 50 Super, stejné jako
lopatové nakladace ND5-009. Pokrokem byl celni hydraulicky oto¢ny
naklada¢ HON 050, ktery byl prvnim tuzemskym nakladacem viibec,
jehoz vyroba zacala v roce 1960 v Podpolianskych strojarnach Detva.
Pro snahu nahrazovat tuzemskym vyrobkem tehdy velmi oblibeny na-
klada¢ Volvo se ponékud posmésné fikalo naklada¢im HON ,ceské
Volvo“. HON byl pohanén motorem Zetor o vykonu 31 kW, hmotnost
nakladace byla 7 450 kg a lopata méla objem 0,5 m3. Pohanéna naprava
byla pfedni, ale fizen4 naprava byla zadni a vyloznik umoziioval otaceni
0 90° na obé strany. Stroj se vyrabél s kabinou i bez. Existovala i varian-
ta s pasovym podvozkem misto predni napravy. Postupna modernizace
pfinesla typy HON 051 a HON 053, ktery se vyrabél az do roku 1974.
Zmény spocivaly v designu a inovovanych motorech Zetor. Na fadu
HON navazal typ UNC 151. Pfi nakupu Celnich nakladaci pro manipu-
la¢ni sklady byl doplnén i strojovy park stavebnich zavodu o nakladace
Volvo .33

Koncem 80. let byl ve VS Kitiny vyvinut pojizdny pfedrcovac ka-
meniva, vyrabény v ZLT Chomutov s oznacenim PKS 180 a po roce
1990 pod oznacenim PKS 212 v Krusnohorskych strojirnach a.s. Princip
spocival v tom, Ze se natéZené netfidéné kamenivo rozprostielo na zem-

321 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni prostiedky, s. 232.

322 PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni prostiedky, s. 222.

323 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 510; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizaéni
prostiedky, s. 235.
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Obr. 4.16

Dozerskd radlice na LKT 120 umoziiova-
la rychlou predvyrobni pfipravu pracovisté
Upravou ndjezdi a skléddek, aniz by byl po-
treba podvalnik na pfepravu dozeru, a po
odloZeni radlice bylo mozné LKT vyuZivat
k soustredovani dfivi. Pfi naplnéni kol LKT
vodou mél komplet charakter vynikajiciho
kolového dozeru. (Archiv autora)

Obr. 4.17

Celni hydraulicky otony naklada¢ HON 050
byl prvnim tuzemskym nakladacem vyrdbé-
nym i s pfedni pdsovou ndpravou. (Archiv
autoral)



ni plan a pojezdem predrcovace se granulometricky a tvarové upravilo
44 oto¢nymi ocelolitinovymi kladivy, uvadénymi do pohybu motorem
Skoda ST 180. Pfedrcovaé byl tazen pasovym traktorem a viechny jeho
funkce byly ovladany dalkové (kabelem nebo radiem), aby byla obsluha
mimo zo6nu hluku a prachu. Neni bez zajimavosti, Ze v Kanadé vyrabé-
ny pojizdny drti¢ kameniva Rock Crusher Forester C2000 nese zjevné
znaky této konstrukce.

324

Obr. 4.18

Genialita pojizdného predrcovade kameni-
va PKS 180 spogivala v tom, Ze se natézené
neffidéné kamenivo rozprostielo na zemni
pldi a pojezdem predrcovade se granulo-
metricky a tvarové upravilo opakovanymi
pojezdy. Lapiddrné fegeno, jezdilo se sem
tam tak dlouho, az byla zrnitost optimadlni.
Toto feseni umoziovalo lesnim zédvodim nao-
vézet na stavbu cest kamenivo z vlastnich
lomd, které jen zfidka kdy byly vybaveny dr-
ticem a tiidi¢em. (Archiv autora)

Pro dklid snéhu z lesnich komunikaci byly pouzivany grejdry, Sipové
pluhy na nakladnich autech, skrabky za UKT, snéhové pluhy k trak-
torim LKT 75 (PTR Olomouc) a snéhové frézy na Unimogu.3?°

Obr. 4.19

Ve specidlnim lesnim traktoru LKT mél lesnic-
ky provoz vhodny zékladovy stroj pro rizné
adaptéry. Jednim z nich byl i snéhovy pluh.
(Archiv autora)

Obr. 4.20

Mnozsivi alternativniho néfadi udélalo z Uni-
mogu idedlni stroj, ale protoze byly b&znym
vybavenim jen u stavebnich zdvodu, bylo je-
jich pouziti u LZ zpravidla mozné jen jako
préce pro cizi v rémci podniku. To se tykalo
treba i rozshlé zimni Gdrzby cest u horskych
z&vodu. (Archiv autora)

Protoze drcené kamenivo patfilo mezi bilancované materialy, provo-
zovaly nékteré lesni zavody vlastni kamenolomy, zemniky a piskovny.
S tim souvisela potieba specialnich stroji: kompresord, sbijecek, vrta-
cich souprav pro clonové odstrely, drtict, tiidict kameniva, nakladacy,

324 Pfistupné on-line: http://www.fahrindustries.com/ [19. 8. 2015].
325 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 550; PETRICEK, V. a kol.: Mechanizacni
prostiedky, s. 264.
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dopravnikt a nasypek. Obdobné bylo tfeba vybavit stavebni stfediska
lesnich zavodi mechanizaci pro pozemni stavby stroji pro zakladani sta-
veb, michackami, stavebnimi vratky, jefaby atd. Nedostatek bilancova-
ného kameniva byl feSen i navaZenim hlusiny z Bytizu do podsypnych
vrstev a koncem 80. let pouZzivanim recyklati.

4.2 PridruZend vyroba

Vedle drivi poskytuje les dalsi materialy, které mohou lidé vyuzivat.
Ziskavani — tézba téchto materiali (bez podstatnéjsiho prepracovani)
je oznacovano jako pfidruZena lesni téZba, a pokud nastava prepra-
covani ziskaného materidlu ¢i samostatna vyrobni ¢innost (na lesnim
hospodafstvi zavisla jen volné), hovoti se o pfidruZené lesni vyrobé.
Do roku 1952 dokonce existovalo lesnické odborné ucilisté ve Skrytiné
(okr. Dé&¢in), zaméfené na pridruZenou lesni téZbu a vyrobu, zejména na
veelafstvi a chov koZesinovych zvifat.®?® Hlavnim zdrojem trzeb byly
a jsou v naSem lesnim hospodafstvi trzby za dodané dfivi. Po 2. svétové
valce predstavoval podil trzeb za diivi cca 60 % ze vSech trzeb, v sou-
Casné dobé je to vice nez 85 %. Znamena to, Ze diive byly v podstatné
vy$§i mife komoditou lesniho hospodarstvi i jiné produkty nez diivi a ze
i nyni by mohly byt aktivitami pridruzené lesni téZby a vyroby zvySeny
trzby z lesnich majetka.

Zvlastni postaveni mély pfidruZené dfevaiské vyroby (PDV),
jejichz technickd trovenn meéla rozpéti od sezénné provozovanych
stfedisek pro zimni zaméstnani péstebnich délnic aZ po celoro¢ni pro-
vozy srovnatelné s provozovnami dfevaiského primyslu. PDV mély

326 KOSTRON, L. akol.: Lesni tézba a dopravnictvi, s. 400; PROCHAZKA, 1. - SRUT, G.
—ZLOCH, S.: Profesni pfiprava lesnich délniki. Praha: SZN, 1975, 5. 9; srov. PINC, J.
a kol.: Prehled historie lesnického Skolstvi v Cechdch a na Moravé. Pisek: Matice lesnicka,
2003.
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Obr. 4.21

Provozovny pfidruzené dfevafské vyroby
byly vétsinou vybaveny historickymi stroji
a pouzivané technologie se vyznaZovaly
velkym podilem mdlo kvalifikované ru&ni
préce. (Archiv autora)

Obr. 4.22

Pridruzené dfevaiské vyroby reagovaly na
poptavku v nejbliziim okoli, napf. vyrobou
le3efiovych podlazek, palet, zdsnézek, be-
den atd. (Archiv autora)



Obr. 4.23

Pridruzené drevarské vyroby. Na snimku
ruéni nakléddni lesefiovych podldzek na
valnik Praga V3S. (Archiv autora)

Obr. 4.24

Rozmitani ty&i pro vyrobu oplocenkovych
dilé neni dovoleno na nechrdnéné kotouéo-
vé pile, proto vznikly ochranné tunely s jed-
noduchym zafizenim proti zp&tnému vrhu,
které byly pouzivany na béznych hospodai-
skych okruznich pildch a rozmitacich okruz-
nich pilach vyrabénych v 4drzbéréch zévo-
di. (Archiv autora)

Obr. 4.25

Castym  vyrobkem pfidruzenych drevai-
skych vyrob byla palivové kola dodévané
uhelnym skladim. Na snimku je amatérska
konstrukce hydraulického vazace. (Archiv
autoral)

umoznovat sezonni zvySeni produkce vyrobku nevyzadujicich vysokou
kvalifikaci a zpracovat na obchodovatelny vyrobek diivi, o které nebyl
na trhu zajem. Byla to vyroba diléi dfevénych oplocenek; zasnézek pro
spravu silnic, palivovych kol pro uhelné sklady, palet, beden pro do-
pravni firmy a dal§i, v nejbliz$im okoli poptavané vyrobky.3?

Protoze pro vyrobni ¢innosti PDV neexistovala piislusna strojirenska
vyroba, bylo to pole ptsobnosti zlepSovatelt. Vznikly tak okruzni pily
pro ru¢ni rozmitani ty¢oviny, pneumatické i hydraulické sbijeci ramy na

327 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 556; KOSTRON, L. a kol.: Lesni téba a do-
pravnictoi, s. 415; MATYAS, K. a kol.: Lesni téZba, II., s. 411.
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palety, vicelisté kotoucové pily pro roziezavani polen na palivové Spali-
ky, vahadlové stipacky palivovych Spalikd, pneumatické a hydraulické
vazace palivovych kol, vertikalni hydraulické stipacky pro vystipani
rezonanc¢niho diivi, Stipacky a fezacky na Sindel, frézy pro vyrobu pera
a drazky na Sindeli atd. Mimotradny vyznam mély PDV pfi zuzitkovani
drivi, které sice mélo dimenze kulatiny, ale nikoliv jeji kvalitativni znaky.
Za cenu vysoké pracnosti (pofez na ostro, omitani kazdého prkna zvlast
a jeho vykraceni na nestandardni délku) se na PDV ziskavalo kvalitni
fezivo i z vymétové kulatiny, oznacované jako kulatina pro priamyslové
zpracovani (KPZ).3%8

Az v roce 1989 byly dovezeny kmenové mobilni pily Wood-Mi-
zer LT40HD, LT30HD (Wood-Mizer LLC, Indianapolis, USA), Serra
(SERRA Maschinenbau GmbH, Rimsting, Némecko), Kara (Kallion
Konepaja OY, Raiso, Finsko), Laimet (Laitilan Metalli Laine Oy, Lai-
tila, Finsko) a dalsi. Téméf soucasné se objevily i obdobné tuzemské
konstrukce.

Objemové nejvyznamnéjsi pridruzenou lesni tézbou byla do 70. let
téZzba smrkové tiislové kiry ziskavané z tencich mytnich nezavétve-
nych porosti s nerozpraskanou kiirou, téZenych v letnim obdobi v dobé
mizy (od kvétna do poloviny &ervence), kdy se obsah tfislovin v kife
pohyboval kolem 12 % . Ihned po odvétveni kmeni se tfislova kira
sloupavala loupakem, ktery umoznoval profiznout kiru podél kmene
i kruhovité kolem néj v jednometrovych vzdalenostech a tupym bfitem
pak odloupnout platy kiry od dfeva. Po oloupani se nechaly kusy kiry
z vnitini strany oschnout a poté se lehce stacely lykovou ¢asti dovnitf
do ,bryli“ a stavély vedle sebe stfechovité do kozliku. Suseni kiry v po-
rostu trvalo jeden az dva mésice a relativni vlhkost kiry pfi tom klesla
na 15 % . Na rozdil od pilaiské kulatiny, jejiz objem v m? se vypo¢itava
z délky a tloustky kazdého vyfezu, se polena, $tépiny a tiislova kura
(. sortimenty, jejichZ objem je obtiZzné az nemozné zjistovat tymZ zpiso-
bem) vyrovnavaji do prostorovych metrti (prm) obsahujicich jak diivi ¢
kiiru, tak dutiny mezi jednotlivymi kusy. Protoze pii kazdém poskladani
prostorového metru muizZe byt pomér materialu a mezer jiny, pridava se
na vysku hrané nadmérek pro vyrovnani ,setfeseni“ hrané a seschnuti
materialu.®?’ Smluvni hmotnost 1 m? tiislové kary byla 110 kg (obvyklé
rozpéti hmotnosti bylo 110-130 kg). Ttislova kira se dodavala na véhu.
Z 1 m? kulatinovych smrkovych vyfezi bylo mozné ziskat 30-40 kg
proschlé tfislové kiry.33

Vyznamné bylo paleni dfevéného uhli jako produktu tepelného
rozkladu dfivi v redukéni atmosféte (pyrolyzy). Poptavka po dfevéném
uhli byla tradi¢né v hutnictvi, pfi nauhli¢ovani oceli cementa¢nim pras-
kem, v kovafstvi a pro vyrobu filtrti pro kapaliny a plyny. Specialitou
byla vyroba malifskych uhlid z dfevéného uhli z lipy a osiky, vyroba
medicinalniho (Zivoéisného) uhli z biezového dieva v Sarigskych Mi-
chalanech na Slovensku a vyroba ,frantiski“ podle neverejnych cirkev-
nich receptur. Jen mala ¢ast produkce dfevéného uhli byla pouzivana
pro grilovani pokrmu. Pfi paleni v milifich se ziskavalo jen dfevéné uhli
a plynné a kapalné produkty pyrolyzy unikaly do ovzdusi a pudy, coz
predstavovalo zna¢nou ekologickou zatéz. Proto paleni v milifich na na-

328 DOUDA, V.: Mechanizaini prostiedky, s. 536; KOSTRON, L. a kol.: Lesn té¥ha a do-
pravnictoi, s. 415.

329 Tento nadmérek je u difvi 5 cm a u tifslové kiiry 30 cm. Prostorovy metr d¥ivi pro-
toma 1x1x1,05 m a prostorovy metr tfislové kiry 1x 1x 1,3 m. Vztah mezi prm
a m® vyjadiuji pfevodni ¢isla (nazyvana téZ redukéni faktory), udavajici, kolik m?je
v 1 prm. Pro dfivi v polenech a $tépinach se pfevodni ¢isla pohybuji mezi 0,54 az
0,77; pro tfislovou kiru je pfevodni ¢islo 0,30.

330 KOSTRON, L. a kol.: Lesni té?ha a dopravnicti, s. 403; MATYAS, K. a kol.: Lesni
té%ha, IT,, s. 441; RONAY, E. - DEJMAL, J.: Lesnd tazha, s. 332; SIMANOV, V. -
KOHOUT, V.: T¢zba a doprava diivi, s. 368.
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Obr. 4.26

Z hnilobou napadenych tlustych, ale jinak
kvalitnich oddenkovych vyfezd bylo mozné
Lvystipat” sekce rezonanéniho dfivi pro vy-
robu klapkoviny, coz byly vyfezy pro vyro-
bu klapek klavirt a pian. (Archiv autora)

Obr. 4.27

Od kvétna do Eervence byla sezéna vyro-
by ffislové kiry. Smrky ve vybranych poros-
tech se tehdy odvétvovaly sekerou, coz ve
srovndni s pozd&i3im odvétvovanim moto-
rovou pilou usnadriovalo loupdni (po odvét-
veni pilou zUstdvaly ,3punty”, které loupé-
ni komplikovaly a vedly k zatrh&vani kory).
Loupdni tfislové kiry bylo neoblibené, pro-
toZe se jednalo o velmi $pinavou praci. Na
loupéni se ,fasovaly” keprové montérky,
které se po sezéné spdlily, nebot byly tak
prosycené pryskyfici a mizou, Ze nesly ani
ohnout, natoz vyprat a déle pouzivat. (Ar-
chiv autora)



Obr. 4.28

Pfi pdleni dfevéného uhli byly a jsou pouzi-
vény karbonizaéni pece typu Kordn, ovéfe-
né uz za 1. republiky. (Archiv autora)

Obr. 4.29

Pfi pdleni dfevéného uhli v karbonizaénich
pecich je velky podil manuélni préce v hy-
gienicky nepfiznivych podminkéch. (Archiv
autoral)

$em tzemi vymizelo jesté pied valkou, coZ znamena, Ze se karboniza¢ni
pece typu PejSek, Prikryl, Fischer-Kofan, Trihan (francouzsky typ pece)
pouzivaji déle nez 70 let. Vyrobni kapacita karbonizac¢nich peci je mala,
proto se pouzivaly ve skupinach (jedna se plnila, ve druhé probihal pro-
ces, teti chladla a ¢tvrté se vybirala). Karboniza¢ni pec firmy Ekomonti
(Lukov-Zlin) srazela kondenzovatelné latky z plynné frakce v konden-
zatoru a jimala je; zbyvajici plynné frakce byly spalovany plynovym
hordkem na propan-butan s katalyzatorem, ¢imz se exhalace snizily na
méné nez 20 % puvodniho mnozstvi. Lesni zavody pouZzivaly jen karbo-
nizac¢ni pece s cyklickym provozem, provozovny chemického primyslu
a mistniho hospodafstvi pouzivaly i kontinualni vyrobu v pecich firmy
Lambiotte (Lambiotte & Cie, Brusel, Belgie).?!

Poslanim rostlinné zemédélské vyroby bylo zajisténi krmiv pro
rezijni potahy a zvéf. O mnozstvi pice, kterou bylo nutné zajistit, vypo-
vidaji ¢isla: v roce 1950 bylo v Ceskoslovensku 629 tisic koni, ale v roce
1967 uz jen 175 tisic. Pro pfiblizovani diivi bylo v roce 1967 pouziva-
no 7 tisic koni, o deset let pozdé&ji méné nez 4,5 tisice koni. Povalecna
mechanizace spocivala na zemédélském naradi pro korské potahy,
sekackach, obraceckach, hrabackach a zebfinovych vozech. Vyjimecné
byly pro naskladnéni sena k dispozici elektrické fukary. Tato etapa méla
jedinou vyhodu v tom, Ze ko¢i byli zainteresovani na kvalité sena pro
koné a tomu pfizptsobovali svou pracovni dobu. Nevyhodou byl vypa-
dek pfiblizovani diivi v obdobi senosece a otav. Pozdéji byly pro sekani
pouzivany bo¢né nesené listové sekacky na Zetor 3011, nesené liStové
sekaéky ZTN 183 na UKT a bo¢né nesené listové sekatky na RS 09.
Jen vyjimeén& mély lesni zavody rotaéni sekatky ZTR 165 a nasledu-
jici typy.3%2

Pro sekani svazitych a nepfistupnych pozemku byly v 60. letech do-
vezeny ruc¢né vedené vynikajici jednoosé listové sekacky Reform-Ro-
tax (Rotax, Gunskirchen, Rakousko, nyni dcefiné firma kanadské spo-
le¢nosti Bombardier Recreational Products, BRP), které byly postupné
nahrazovany tuzemskymi dvourychlostnimi MF 70 (licence Gudbrod),
které byly v prubéhu ¢asu dodavany s riznymi motory a s délkou listy
120 ¢i 140 cm. Velmi zvlastnim zpisobem vyuziti této sekacky byla
tdrzba loveckych chodnik - ,,pirsG“.333

Plodinou, péstovanou jako tkryt i zdroj krmiva pro zvéf, zejména
cernou, byla rostlina pfibuzna slunecnici, topinambur - slunecnice
hliznata (Heliantus tuberosus), jejiz hlizy, zakryté zeminou, vydrZely
teploty az -30 °C.

331 KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézha a dopravnictvi, s. 411; MATYAS, K. a kol.: Lesni
t¢zha, I1., s. 469; SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava diivi, s. 388.

332 BERNAS, M. - SADILEK, K.: Péstebni mechanizacni prostiedky, s. 149.

333 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Tézba a doprava divi, s. 397.
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V teplejsich oblastech bylo typickou pfidruzenou lesni vyrobou vée-
lafstvi. Na lesnich zavodech byla systemizovana funkce v¢elmistra. Do
roku 1952 pusobilo dokonce jedno lesnické odborné ucilisté zameérené
na vcelafstvi a chov kozeSinovych zvirat. Vcelafska pridruzena lesni
vyroba byla v procesu transformace po roce 1989 mezi prvnimi privati-
zovanymi aktivitami.

Vyznamné téZby pryskyfice byly na ¢s. tzemi realizovany jen
v obdobi obou svétovych valek a mimo né bylo smolafeni realizovano
v men$im méfitku za hospodaiské krize ve 30. letech a poloprovozné
v 70. letech (dosaZeno bylo vytéze 0,83 kg pryskyfice z liziny a 1,22 kg
z 1 stromu). VytéZzena pryskyfice ale nikdy nebyla zpracovavana na ka-
lafunu a terpentyn na nasem tzemi, ale tradi¢né ji pro nas zpracovavaly
polské firmy (posledni byla Przedsiebiorstwo chemicznego przerobu
zywicy Garbachem, Garbatka, Polsko).33*

Pocatkem 70. let prakticky zanikla dalsi, do té doby velice vyznamna
pfidruZena lesni tézba — bfezové prouti, pouzivané pro nauhlicova-
ni uslechtilych oceli a pro vyrobu bfezovych kostat (¢asta pfidruzena
vyroba pro vlastni spotiebu i prodej). Na kazdém zavodé byla obvykla
produkce nékolika vagoni za obdobi vegeta¢niho klidu.?3

Do soucasné doby tak pretrvalo jen ziskavani ozdobného klestu
a vyroba vanocnich stromk, nyni z vétsi ¢asti zajistovana na soukro-
mych plantazich.

4.3 Doprava osob

Doprava technickych zaméstnancii bryckou a v sedle na koni neméla
v CR tradici, a tak se dlouho vzpominalo jako na milou kuriozitu, kde
a ktery lesnik tak jezdil.

K vyrobé motocykli se po skonceni valky vratily firmy Jawa, Ces-
ka zbrojovka (CZ) a Ogar, ktery se brzy sloutil s Jawou a v roce 1947
zahajily vyrobu motocykli Manet (nazev byl odvozen od hory Manin
v blizkosti vyrobniho zavodu) Povézské strojarne v Povazské Bystrici,
coz byla predvalecna pobocka brnénské Zbrojovky. Manet byl pouze
jednomistny a byl oznacovan jako motokolo. Konstrukce prvnich po-
vale¢nych motocykla vychazely z predpokladu, Ze budou provozovany
bez fadného firemniho servisu a na bidnych cestach. Proto byl kladen
diraz na jednoduché provedeni, robustnost a minimalni naroky na
udrzbu, coz tyto typy svym zptsobem predurcilo pro dopravu lesniku.
Od roku 1946 byla vyrabéna Jawa 250 cm?® typ 151 nazyvana ,,pérak*;
v roce 1952 k ni ptibyla CZ 150. Tyto dva typy (ale pfedeviim ,pérak*)
se podilely na tom, Ze v 50. letech se u nas vyrabélo 200 tis. motocykla
ro¢né. Modernizaci ,péraku“ vznikla ,kyvacka® — podle zadni kyvné
vidlice, a poté ,panelka“ — podle elegantniho kryciho panelu rychlomé-
ru. Z model&t CZ byly oblibené zejména sportovnéjsi typy na 19palco-
vych kolech a s ,hrazdickou® — tj. zesilenim fiditek zndmym v té dobé
z motokrosovych stroji. Pokud se tyka oblibenosti mezi lesniky, nebyl
»pérak“ asi nikdy pfekonan v dal$im pribéhu modernizace, delimitace
vyrobnich programii aZ po tstup ¢eskych motocykli ze slavy.33

Predchidcem lehkych uzitkovych automobili byla Riksa CZ 125/150,
vyrabéna v Ceské zbrojovce ve Strakonicich od roku 1949. Jeji predni
cast byla shodna s motocyklem a za sedadlem byl pfipojen nakladni

334 KOCMAN, J.: Vysledky experimentdini tézhy surové prysky¥ice na DO (demonstrainim
objektu) LZ Trebori v letech 1975-1976. In: Zpravy lesnického vyzkumu, r. 23 (1977),
¢. 2, s. 27, KOCMAN, J.: Tézba surové pryskyrice na LZ Trebori. In: Lesnicka prace,
. 56 (1977), & 8, s. 353; KOSTRON, L. a kol.: Lesni tézba a dopravnictoi, s. 403;
MATYAS, K. a kol.: Lesni tézha, II., s. 441.

335 SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: T¢¢bha a doprava diivi, s. 381.

336 FOLTA, J. a kol.: Studie o technice v Ceskych zemich 1945-1992. Praha: Encyklopedic-
ky diim, 2003, s. 1350.
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Obr. 4.30
Pridruzend lesni vyroba — véelafstvi. (Ar-
chiv autora)

Obr. 4.31

V 70. letech se provédél sbér pryskyfice
do sklenénych kelimkd, ze kterych se viak
pryskyfice obtizné vyklepdvala. Lidové tvo-
fivost vymyslela vkladddni plastového séeku
do kelimku, nebot ze sacku 3lo zaschlou
pryskyfici snadno vydrolit. ProtoZe se sbér-
ky i kelimky ztrécely (kradly), byly sbérky
nahrazovény ohnutym prouzkem plechu a
dievénym kolickem drzicim kelimek a poz-
déji se sbiralo pfimo jen do plastového séé&-
ku podepreného dievénym kolickem. (Ar-
chiv autora)



Obr. 4.32

Pfedchidcem lehkych uzitkovych automobi-
16 byla exportné Gspésnd Riksa CZ 150 C.
(Archiv autora)

prostor nebo osobni nastavba v provedeni do Asie. Zadni naprava byla
vybavena diferenciadlem a jeji kola byla opatfena pneumatikami Bafa

bantam.33”

U osobnich aut byla situace zcela odlisna. V roce 1945 byla vyrobena
jen dvé auta (Skoda Rapid v zdvodé Mlada Boleslav), v roce 1946 se
objevil typ Skoda 1101 Tudor a aut viech znacek bylo vyrobeno 6 016,
v roce 1950 to bylo 13 511 aut a v roce 1967 byla poprvé prekonana
ro¢ni produkce 100 tis. ks vyrobenim 110 918 aut. Nejvyssi vyroba byla
dosazena v roce 1990, a to 187 tis. aut. V roce 1956 byla zahajena vyro-
ba reprezenta¢niho vozu Tatra 603, s niZ je spojena jedna zajimavost.
V NDR se v té dobé vyrobil luxusni automobil Horch, ale po prezentaci
Tatry 603 v NDR se jeho vyroba zastavila a pro reprezenta¢ni potfebu
se dovazela Tatra 603 a nasledné typy. Funkci sluzebnich aut na LZ plni-
ly z pocatku trofejni a predvalecné automobily a poté tuzemské osobni
automobily Skoda 1101 a Skoda 1102 zvané Tudor a automobily
sovétské vyroby. Od funkce podnikového feditele vyse byla obvykla
Tatra 603 (resp. 613) s fidi¢em.338

Skoda 1101 byla modernizovanym piedvaleénym typem Skoda
Popular 1101 a jeji vyroba byla zahdjena v roce 1946. Od roku 1949 se
soubé&zné vyrabél mirné modernizovany typ Skoda 1102. Vozy Skoda
1101/1102 se dodavaly v mnoha karosarskych variantach: ¢tyrdverovy
sedan, dodavka, sanita, kombi, kabriolet, roadster a vojenska oteviena
verze nazyvana bojovy tudor. Prvni bojovy tudor byl postaven v roce
1947 a sériova vyroba se rozbéhla v lednu 1948 v mélnické karosarné
Havlik. Celkem bylo v tomto provedeni vyrobeno 4 237 kust.3%

Pobéda, inspirovana Chevroletem Fleetmaster a Oplem Kapitan,
byla s typovym oznacenim GAZ M 20 vyradbéna v letech 1946-1958
v automobilce GAZ (Gorkovskij Avtomobilnyj Zavod, do roku 1932
NAZ, Nizegorodskij Avtomobilnyj Zavod) a v letech 1951-1973 li-
cen¢né v Polsku jako Warszawa M 20. Volha M-21, ktera ziskala
na Expo 1958 v Bruselu Grand Prix, méla dobrou povést i ve Finsku,
Norsku a Recku, kde méla prezdivku ,tank ve fraku“ nebo ,mercedes
vychodu®, u nas se ji fikalo ,carevna“ a vyrabéla se do roku 1970. V le-
tech 1970-1992 se vyrabéla Volha M-24, ktera méla v provedeni kom-
bi neptekonatelny zavazadlovy prostor, do kterého $lo nalozit i 400 kg
(misto péti listovych per byla u kombikt zadni naprava odpruzena Sesti
listy). Volhy byly pro zapadni trhy montovany z dovezenych dilii v Ant-
verpéach, kde byly i vybavovany naftovymi motory Perkins 1,6 1, Ro-
ver 2,3 1 a Peugeot. Nasi kutilové dokazali nahradit pivodni motor naf-

337 Tamtéz.
338 Tamtéz, s. 1364.
339 Tamtéz, s. 1368.
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tovym motorem Avia s objemem 3,32 1. Moskvic€e pochazely z tovarny
zaloZené v roce 1929 a nesouci od roku 1930 nazev Statni automobilovy
zavod Komunistické internacionaly mladezZe, z cehoZ pochazela znacka
KIM z let 1940-1945. Znacka Moskvi¢ 400 se objevila az v roce 1946.
U nas byly zastoupeny piedevsim Moskvice typa M407 (1958-1963),
M403 (1963-1965), M408 (1964-1975), M 412 (1967-1975) a M2140
(1976-1988). Typ 412 byl u nas nazyvan ,,Ragulin“ podle urostlého, ale
ponékud neurvalého sovétského hokejisty. Ostatni typy mély prezdivku
»Ivan“. Lada 4x4 ¢i Lada Niva, ktera se zacala vyrabét v roce 1978,
a ma tedy za sebou téméf Ctyficetiletou kariéru, byla vZdy nenaro¢nym
terénnim automobilem pro Ctyfi osoby, ktery po sklopeni zadnich
sedadel poslouzil i jako terénni kombik. V pribéhu vyvoje od typu
Lada Niva 2121 pfes Lada Niva 21213 po Lada Niva 21214 se v ni
vystfidala fada motort a prodavana byla v fadé variant (zakladni bylo
tiidverové a pétidvefové provedeni). Pozdéji se pouzivaly jako referent-
ska vozidla Trabanty (protoZe nebyly pfedmétem bilan¢nich ptidélq,
nakupovaly se jen jako ojeté), Dacie a vozy Skoda.

Po pésim dochéazeni délnikid na pracovisté byla doprava osob zajis-
fovana skfiniovymi nakladnimi automobily Praga V3S-SK, které
byly oblibené i jako pojizdné dilny a kovarny v provedeni Praga V3S
PAOM-G.** Dilna méla typové vybaveni: pracovni stil, dvoukotou-
¢ovou brusku, svérak, soustruh, vrtacku, elektrickou svarecku, nabi-
je¢ku akumulatort, mazaci lis, autogen a montazni kozu se zvedacim
vratkem. Toto vybaveni bylo mozné doplnit o kovarskou vyheri a sta-
novy pfistfeSek 4x4 m pro kovani koni a praci v terénu. Na polesich
slouzila veskeré dopravé ,skiinovka“: vozila nejen délniky a technické
zaméstnance, ale i sazenice, repelenty na ochranu kultur, dynocid
proti kiirovci, pletivo, pohonné hmoty atd. Proto byl pro jeji vnitini
prostor typicky odér sestavajici z viiné pryskyfice, koufe lacinych ciga-
ret, pachu spalené nafty z topeni nazyvaného ,bufik“ a dalsich obtizné
specifikovatelnych pachi.

340 Tamteéz, s. 1411.
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Obr. 4.33

Pfedchidcem skfifiové Praga V3S byly
v malém mnoZstvi i $tdbni vozy Praga RND
vyfazené z armédy. (Archiv autora)

Obr. 4.34

V dopravé osob na pracovi3té je legendou
Jskiifovka” Praga V3S a pozdé&ji rumunské
terénni osobni vozy ARO nazyvané rumun-
sky Gaz. (Archiv autora)



V roce 1967 byla zakoupena z Francie licence na vyrobu modernich
nakladnich automobild Renault-Saviem. Koncem roku 1968 byly
smontovany prvni kusy oznacené jako Avia 15 a Avia 30, v nichz byl
komfort fidi¢e srovnatelny s tehdej$imi osobnimi automobily. V letech
1974-1978 probihala postupna modernizace typy AN 20, AN 30, AN 40
s malymi koly, pozdéji A 21, A 31, AN 21, AN 31, v letech 1982-1983
A 31, A 21 a v letech 1986-1988 A 21.1, A 31.1. Modernizace spo-
¢ivala predevsim v pouziti hydraulického posilovace fizeni a v rekon-
strukci motoru na pfimé vstfikovani. Na podvozcich A 21 se v zahranici
vyrabély i malé autobusy, v Jugoslavii Neretva, v Madarsku Ikarus
a v Bulharsku Chavdar. Pro dopravu osob byl u nas pouzivan typ Avia
SPO (skiinovy piepravnik osob), ktery byl oproti Praga V3S extrémné
usporny, ale v mrazech se $patné startoval a na horsi lesni cesty zajizdét
nemohl. Interiér byl komfortnéjsi a ,,vyskrabani“ dovniti snazsi. Avie
byly velmi oblibené a rocné se jich vyrabélo az 17 tis. ks v zavodech
Avia Letiiany, Brno, Ivanéice, Zilina a Kutnd Hora.?*!

Obr. 4.35

O dosud jezdicich ,dvandsettrojkach” Ize
fici, Ze stérnou, ale stdle vérné slouzi. (Ar-
chiv autora)

Pro dopravu osob se pouZivaly i autobusy Karosa SM 11 a mi-
nibusy Skoda 1203, hanlivé nazyvané ,dvanactsettroska®, vyrabéné
v letech 1968-1982 v AZNP Vrchlabi a v letech 1981-1997 v TAZ Tr-
nava, v posledni verzi jako TAZ 1500. V CZ Strakonice se mél na bazi
S 1203 vyrabét Agromobil S 998, ale byla vyrobena tidajné jen série
23 kust. Agromobil mél byt zemédélskym a armadnim vozidlem, byl
dvoumistny s loznou plochou, pohonem vsech ctyr kol, s mechanickou
Ctyfstupnovou pfevodovkou s redukci, uzavérkami napravovych dife-
renciald a vyvodem pro navijak ¢i jiné zafizeni (mél byt tedy néco jako
maly Unimog).

Pres uréité tsmésky je Skoda 1203 jediny Eeskoslovensky sériové
vyrabény maly uzitkovy automobil se samonosnou bezkapotovou tram-
busovou karosérii a také posledni Skoda klasické koncepce, motor s pie-
vodovkou vptedu, pohon zadnich kol. Skoda 1203 byla nejrozsifenéjsim
malym uzitkovym vozidlem, k jehoz kladiim patfil velky uZitny prostor

341 Tamtéz, s. 1404.

163



a jeho variabilni vyuziti, a naopak nepiiznivé byl hodnocen slaby a pfe-
hiivajici se motor, problémy s fazenim a bidné jizdni vlastnosti neza-
tizeného vozu. Ty byly v zimé feSeny trvalym pfevazenim dvou pytla
cementu uloZenych nad zadni napravou a pfi uviznuti v terénu ,,docas-
nym umisténim® dopravovanych osob na zadni naraznik, kde se silou
vile drzely horniho lemu karoserie. Pfesto vydrzela bez podstatnéjsich
konstrukénich zasahii ve vyrobé pres tricet let a slouzi dosud. V plano-
vané ekonomice byla generalni oprava Skody1203 o néco draZsi nez
novy vz, ale protoze platily neprekrocitelné bilance, generalkovaly se
i vyslovené vraky (nejvétsim problémem bylo rezivéni samonosnych
karosérii). ProtoZe nékolik firem nadale vyrabi nové nahradni dily podle
pivodni dokumentace, udrzuje se typ Skoda 1203 pfi Zivoté ,vyménou
viech Casti mezi pfedni a zadni registra¢ni znackou*.

Z divodu vysoké potieby lehkych uzitkovych automobili byly dova-
Zeny i Barkasy z NDR a Zuky z Polska.

V roce 1949 obnovila NDR v z4avodé Hainichen (pfed valkou Me-
tallwerke Frankenberg) vyrobu automobila V 901, jako pokraovani
vyroby predvale¢nych lehkych nakladnich automobila Framo LTH
(Leichttransport-Dreirad mit Haube), tedy, jak ndzev napovida, titkolek
fizenych volantem, s pohonnou jednotkou nad piednim kolem a s tfemi
rychlostmi vpred a jednou vzad. Ciselné oznateni 200, resp. 300 znacilo
obsah motoru v cm®. Vyrébélo se neuvéfitelnych sedm variant a vyro-
beno bylo asi 5 000 kust, z nichz nékteré jezdily u nas, a pamétnici si
jisté vybavi, jak se v zatackach jejich predni ¢ast nebezpecné naklanéla.
V roce 1956 byla znacka Framo pfejmenovana na Barkas a z Fra-
mo 901 se stal Barkas 901.342 Barkas byl poh4anén kapalinou chlazenym

342 V roce 1957 zménila tovarna nazev na VEB Barkas-Werke Hainichen, o dva roky
pozdéji se spojila s vyrobcem motora Motorenwerk Karl-Marx-Stadt a automobil-
kou Fahrzeugwerk Karl-Marx-Stadst, sidlo spole¢nosti bylo prestéhovano do Karl-
-Marx-Stadtu a spole¢nost dostala jméno VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt.
Vozy Framo byly nahrazeny Barkasem B 1000 (1000 bylo oznadeni nosnosti v kg)
az v roce 1962.
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Obr. 4.36

Obliba Barkasu B 1000 spogivala jak v je-
jich vyborné akceleraci dané ffivalcovym
dvojtaktem, tak predeviim v nizko poloze-
né lozné plo3e, coz usnadiovalo nakléddani
t&z8ich predmétd. (Archiv autora)




Obr. 4.37 3

Protipozarniho Zuka vid&l snad kazdy les-
nik pfi hadeni malych lesnich pozérd. (Ar-
chiv autora)

Obr. 4.38

Typy ARO se postupné staly nejrozsifenéj-
3imi osobnimi terénnimi automobily. (Ar-
chiv autora)

dvoudobym tfivalcem 900 cm?® z osobniho Wartburgu, kabina byla
trambusova, pohanéna byla predni kola, nizko umisténa lozna plocha
byla dlouha 2 730 mm a skiifiova nastavba méla objem 6 m®. Zakladnim
typem byl furgon, ale v roce 1972 se vyrdbélo 9 verzi a 28 variant: sanit-
ky, pétimistna kombi, osmimistny mikrobus, maly valnik atd. Montovan
byl vzdy nejnovéjsi motor Wartburg a od roku 1988 ¢tyfdoby ctyfvalec
Volkswagen 1,3 litru. V dubnu 1991 vyroba Barkast skoncila a firma
Barkas Werke zanikla.

Vyroba polského lehkého uzitkového automobilu Zuk A-03 zalala
v roce 1959 pickupem s plechovou loznou plochou krytou plachtou.
Vyvinut byl v automobilce FSC (Fabryka Samochodéw Cigzarowych)
v Lublinu, postavené v roce 1950. Pouzit byl ¢tyfvalcovy motor s rozvo-
dem SV o obsahu 2 120 cm?® z automobilu Warszawa, coZ byl licené¢ni
GAZ M-20 Pobéda (licenci dostalo Polsko bezplatné). AZ po roce 1965
byl osazovan motor OHV z inovované Warszawy oznaceny S-21.
V tomto provedeni byly Zuky do Ceskoslovenska dovézeny az do roku
1975. Nejznaméjsi byla poZarnickd verze A-14, vyvazena do fady
zemi, ktera se u nasich dobrovolnych jednotek najde dodnes.

Velmi malo byly zastoupeny osobni terénni automobily GAZ 69
(vyrabéné do roku 1954 v ToppkoBcKOmM aBTOMOOMIBHOM 3aBOJE, Pro-
to zna¢ka GAZ, a pozdéji v Uljanovsku, proto znacka UAZ 469). Pro-
toZe byly automobily GAZ 69 zafazeny do vyzbroje armad vSech stati
Varsavské smlouvy, bylo jejich ziskani do civilniho sektoru zcela vyji-
mecné. Presto se nazev ,gazik“ prenesl i na dalsi terénni auta v armadé
i civilu. V prvni poloviné 70. let se zacaly dovazet rumunské terénni
vozy M 461 (Uzina Mecanica Muscel), které se vyrabély od roku 1964

v Pitesti z dili dovazenych ze SSSR a z¢asti z dild rumunskych. Vzhle-
dem k tomu, Ze se vzhledové velmi podobaly voziim GAZ, fikalo se
jim ,rumunské gazy“ a u nas byly prvnimi terénnimi vozy dostupnymi
pro civilni sektor i soukromé osoby. Od roku 1970 prichazely postup-
né typy ARO 240, ARO 243 a od roku 1980 ARO 10 (ARO = Au-
tomobil Romanesc), vybavované podle nahodilych okolnosti riznymi
motory. Kutilové z dilen lesnich zavodu dokazali nahradit ptvodni
motory naftovym motorem Avia, a aby zachovali rychlost vozidla
(motor Avia mél niZsi otacky), ,obouvali“ je do vétSich pneumatik.
Bohuzel i u typu ARO 240 platilo, stejné jako u dalsich rumunskych
vyrobki (licen¢nich nakladnich aut Roman, traktorovych pfivést
RB 55 a osobnich vozi Dacia), Ze byly schopné provozu aZz po mnoha
hodinach dilenské péce.
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4.4 Kanceldiskd a vypocetni technika

Povale¢na polesi nebyla vybavena kancelarskou technikou vibec
a Ustfedi zavodu pouZivaly séitaci stroje Dalton (Dalton, Cincinnati,
Ohio, USA) z 30. let s tiskem poloZek na papirovou pasku, u kterych
se po napsani ¢isla pohybem ruéni paky c¢islo vytisklo a paska se po-
sunula do dalsi pozice. Dale se pouzivaly mechanické a elektromecha-
nické kalkula¢ky Rheinmetall (spole¢nost byla pfedeviim vyrobcem
vojenské techniky, ale jeji ¢asti na izemi NDR se staly soucésti civilni
VEB Pantacon), Mercedes, Remington, Adler a Continental, ale
jen v uctarnach. Na polesich se v nejlepsim pripadé dal najit mecha-
nicky kalkulator zvany ,jezek", ktery byl schopen s¢itat jen ve svislych
sloupcich.343

Prinik vypocetni techniky na polesi se datoval od roku 1951, kdy
zacala vyroba mechanickych kalkulacek Nisa M a Nisa K2. Byly
to jednoduché kalkulatory odvozené z americkych Monroe LX, ale
vyrabéné podle ruské dokumentace z 30. let, pfepoctené na metrickou
soustavu. Zpocatku byl kalkulac¢ek nedostatek, a tak se mezi pracovniky
pujcovaly, a v obdobi, kdy bylo vypoctd hodné (pfi uzavérkach), se
kvili zaptjckam zistavalo v zaméstnani i dlouho po pracovni dobé.
Kalkulacka byla oblibena a vzhledem k ptivodu jeji dokumentace byla
podobna ruskym Felix a Triumphator, Melitta a Madix z NDR. V le-
tech 1951-1957 bylo v zavodé Nisa Prose¢ nad Nisou (nyni Nisaform
Liberec) vyrobeno pres 600 tis. téchto kalkulatort, z nichZ ¢ast byla
exportovana do 35 zemi. Zavod Nisa byl ptivodné némeckym zavodem
MIRA Rechenmaschinen Fabrik v Hanichové, pozdéji prestéhovanym
do Prosece nad Nisou. Vyrobu kalkulatora zahajila skupinka nadsenci
po stagnaci bizuterni vyroby. Mechanické kalkulacky Nisa byly pozdéji
modernizované na elektromechanické, uctarny dostaly i€tovaci stroje
Ascota a fakturovaci stroje Soemtron z NDR, tfednici elektrické
psaci stroje Optima S20 z NDR, Jatran a Robotron S 6011, az ko-
necné diky vlastnim zdrojim deviz byly v poloviné 70. let dovezeny
pro potfebu lesnich zavodu elektronické kalkulatory Sharp 2186
z Japonska (pfi prvnim dovozu jen dva kusy pro kazdy podnik v¢etné
zavodi). Snaha nahradit je kalkulatory OKU Tesla nevysla a dovoz
bulharskych Elka byl doslova nestéstim pro jejich poruchovost, extrém-
ni spotiebu baterii a necitelny miniaturni, Cervené svitici displej.

Pii tvorbé Lesnich hospodatskych planti zpracovaval Ustav pro hos-
podatskou tpravu lesi (UHUL) v Brandyse nad Labem velké objemy
dat, a proto byl prikopnikem ve vyuZzivani vypocetni techniky. Od roku
1968 pouzival samodinny pocita¢ National Elliott 803B (Elliott Brothers,
London, Spojené kralovstvi) uZzivajici programovaci jazyk ALGOL 60
(zkratka ALGOrithmic Language 1960), a od roku 1983 po¢ita¢ HP 3000
(Hewlett-Packard Company, Palo Alto, USA), pozdéji oznacovany jako
HP e3000. Pocitace HP 3000 zacaly 16 bitovou fadou Classic, ke které
pistoupila 32 bitova fada XL. UHUL tiskl i barevné lesnické mapy (pi-
vodné podlepené platnem, pozdéji laminované), coz vyzadovalo zafizeni
pro pfesny vicebarevny tisk. Po valce byly pouzivany kopirovaci ramy
Grafotech (Grafotech, Venezia, Itlie) a pozdéji ofsetové tiskarské stroje
Planeta B0 (VEB Polygraph, Radebeul, NDR, nyni Koenig & Bauer AG,
tamtéz), Adast-Zetacont 702 B1 (nyni Adast, a. s., Adamov) a Defa B0
(BO a B1 znamenaly velikost tiskového archu). Pro mensi formaty byly
pouZivany vyrobky Adastu Rominor (A4) a Zetaprinton (A3).

V projekénich kancelatich bylo od roku 1976 kvalitativnim skokem
pouzivani programovatelnych kalkulatorid Wang 2200, Hewlett-
-Packard 9810A, 9831 a 9845A. Prvni osobni pocitace Olivetti M24

343 Tamtéz, s. 569.
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Obr. 4.39

Davno pred radiostanicemi byly pouzivény
pro spojeni na trase lanovek vojenské polni
telefony. (Archiv autora)

(Olivetti SpA, Ivrea, Italie) byly dovezeny pocatkem 80. let. Poté se
dovazely i typy Olivetti M240 a M280. Elektronika jako soucast lesnic-
kych stroju se objevila az od poloviny 80. let, a to pfedevsim jako osobni
pfinos Ing. Ladislava Kaisera z VS Kitiny.

Rozmnozovani pisemnych materiali do formatu A4 bylo mozné
jen na lihovém zapéachajicim cyklostylu, kterému se podle povale¢ného
vyrobku Ormig 120 (prazské firmy Hamann) fikalo ,ormig“ nadale,
prestoze se od roku 1967 vyrabél typ Corona. Text se psal na blanu
psacim strojem a obrazky se vyryvaly tuzkou. Na druhé strané to byla
asi posledni brzda pred explozi byrokracie, ktera se rozbéhla po ndkupu
kopirek Xerox, domacich nepovedenych Astra a o néco povedenéj-
Sich Costar (od roku 1970 typ 1 aZ 3, po roce 1984 typ 4). Technické
vykresy byly rysovany na pauzovaci papir, ktery byl v kopirovacim
stroji pfekopirovan na svétlo citlivy papir a vyvolan ¢pavkovymi para-
mi. V technickych kancelatich byl obvykly typ kopirovaciho stroje
OCE 106 a od roku 1970 OCE 212 (Océ-Technologies B.V., Venlo,
Holandsko), schopny kopirovat do formatu A3. Ponékud pachnoucim
a nepfili§ ¢itelnym kopiim (zejména po urcité dobé& na svétle) se podle
pouZzitého stroje a vyrobce citlivého papiru (Ozalid Krasné Bfezno) fika-

lo ,,ozalidy“.34*

Jesté koncem 70. let bylo mozné se na néktera polesi dovolat jen pies
postu, ktera telefonni linky spojila manuélné. Zato hned po valce byly
pouzivany pro spojeni vazace s pohonnou stanici u lanovky vojenské
polni telefony.

Telegramem se bézné posilalo odbérateli avizo o odeslani vagonu,
ale tento zpusob predavani zprav od biezna 2010 neexistuje. Na podni-
kovych reditelstvich a zavodech s rozsdhlou odbytovou ¢innosti slouzily
pro komunikaci s partnery dalnopisy, nazyvané téz telex (TELeprinter
EXchange), z nichZ nejroziifenéj§i model byl T100, vyrabény ve Zbro-
jovce Brno v licenci Siemens.?*® Ten byl velky asi jako tfi kancelaiské
psaci stroje a vazil témét 20 kg. Konstrukei i obsluhou pfipominal psaci
stroj a pro pfenos textovych zprav musel mit uzivatel piipojku, klaveso-
vy vysila¢/pfijimac a tiskarnu pro bezobsluzné prevzeti zpravy. Jiz tehdy
bylo mozné zpravu Sifrovat, coz ¢inila armada a nékteré podniky bézné.
Kazdy tucastnik provozu musel mit zkousku, pii které prokazoval, Ze

344 Tamtéz, s. 1063.
345 Tamtéz, s. 840.

167



ovlada tfisetstrankovy manual. I provoz dalnopisné sité uz byl ukoncen,
a to v Cervenci 2008. Nastup faxu (telefaxu) nastal v roce 1966, kdy byl
firmou Rank Xerox (Norwalk, Connecticut, USA) ptedstaven prvni fax,
ktery se dal pfipojit k béZné telefonni lince. U nas se stal béznou soucasti
kancelari az koncem 80. let.

V obdobi pocatku a nedostatku vypocetni techniky byly veskeré
vypoctové prace na salovych pocitacich centralizovany do podnika vy-
pocetni techniky (PVT) a na trovei podnikovych Feditelstvi. Od roku
1970 se datuje pouzivani pocitaci Odra 1013, od roku 1971 Olivetti
P 203, od roku 1975 ZPA 600 a na pfelomu 70. a 80. let Minsk 22.
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Obr. 5.01

Byla doba, kdy pro kazdého lesnika byla
Vyzkumna stanice KFtiny pojmem. Dnes je
v jeji budové sidlo Skolniho lesniho podni-
ku Masarykov les Ktiny. (Archiv autora)

5. lesnicky vyzkum

Tradice lesnického vyzkumu saha do roku 1938, kdy byl s celkovou
velmi nizkou pracovni kapacitou zaméfen na klasické lesnické disci-
pliny: ochrana lesa, lesni biochemie, zafizeni lest a lesnicka ekonomika,
péstovani lesa, lesni politika a spravovéda.?4® Po 2. svétové valce vznikly
dalsi dstavy, a to dendrologie a geobotaniky, myslivosti, lesniho staveb-
nictvi, dopravnictvi, melioraci, tézby a technologie dfeva. Pro koordi-
naci dstavii bylo v roce 1947 ziizeno Reditelstvi statnich lesnickych
vyzkumnych astavi a od roku 1951 byl lesnicky vyzkum v ceskych
zemich soustfedén ve Vyzkumném ustavu lesniho hospodarstvi
(VULH) ve Strnadech a Vyzkumném dstavu lesa a myslivosti ve
Zbraslavi-Strnadech, ktery existuje dodnes.?*”

Rozvoji technologii a techniky pracovnich procesi byla v povalec-
ném obdobi vénovana mensi pozornost, nez si situace s nedostatkem
pracovnich sil a ibytkem koni vyzadovala. Proto v roce 1951 v navaz-
nosti na organiza¢ni odluku péstovani lesa a téZby dfeva (podle sovétské-
ho vzoru) vzniklo nékolik pracovist zaméfenych na rozvoj mechanizace
péstebnich a téZebnich praci. Mezi nimi byla pracovisté Praha-Holeso-
vice a Kitiny u Brna, ktera se stala Vyzkumnymi stanicemi (VS) nové
vzniklého Vyskumného ustavu mechanizacie lesného priemyslu
v Oravském Podzamku na Slovensku.>*® VS Praha-HoleSovice byla
zaméfena na ergonomii prace s runim naradim, ekonomiku vyrobnich
technologii v lesnim hospodafstvi, vyvoj fezaci ¢asti k motorové pile,
vyuziti tenkého drivi, dil¢i dkoly v pocatcich mechanizace odvétvova-
ni stromu a na vyvoj lesnich lanovek. Plnila také funkci detasovaného
konstrukéniho oddéleni tustfedi dstavu. V roce 1957 byla zaclenéna
a nasledné premisténa do VULH Strnady, kde od roku 1959 v ramci
Vyzkumného tstavu lesniho hospodafstvi a myslivosti (VULHM) sply-
nula s Gtvarem lesni ekonomiky a technicky program byl utlumen.

VS Kitiny, zpo¢atku sidlici v Adamové, pozdéji v Josefové a nako-
nec ve Kitinach, byla v roce 1957 zaclenéna do VULH Strnady a velmi
rychle si vydobyla postaveni iniciatora a ispésného fesitele kol v sou-
sttedovani dfivi traktory a lanovkami, mechanizaci praci ve $kolkach
a pri zalestiovani, strojnim odvétvovani, technologiich a organizaci myt-
nich i pfedmytnich téZeb, tézby a vyuziti tenkého dfivi, vystavby a tdrz-
by lesnich cest. VS Kitiny stala u zrodu vétSiny stroju a zafizeni pro lesni

346 Podnétné prace k dané problematice pochéazeji z pera Gustava Novotného: NO-
VOTNY, G.: Historicky prizkum lesii v ceskych zemich a jeho nejoyznamnéjsi predstavitel
Ing Emil Hosek, CSc. (1923-2000). Brandys nad Labem: Ustav pro hospodaiskou
tipravu lesti, 2011; NOVOTNY, G. - CIKANKOVA, J.: Kapitoly z déjin lesnického
vyzkumau. Lesmk vyz]cummk Ivo Adamek ( 7930—79.90) Zpravy lesnického vyzkumu
—Reports of forestry research, 2000, sv. 45, & 4, s. 26-31; NOVOTNY, G.: T#i lesni
inenyfi. Josef Opletal, Karel Siman a Gustav Artner. Praha: Hlstorlcky ustav, 2015.
Piistupné on-line: http://www.vulhm.cz/ [19. 8. 2015].

Vedeni tohoto pracovisté bylo v roce 1964 pfesidleno do Zvolena a cely vyskumny
ustav se stal v roce 2006 soucasti Narodného lesnickeho centra. Pfistupné on-line:
http://www.nlcsk.sk/ [19. 8. 2015].

34
348

<
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hospodarstvi, které resily aktualni potieby a drzely krok s rozvojem v za-
hrani¢i. Historicky piinos tohoto pracovisté s mezinarodni odezvou lze
spatfovat predevsim v ekologicky piijatelném vyuziti traktorii a lanovek
pro soustfedovani dfivi v neexploata¢nich, maloplo$nych, podrostnich
zpusobech hospodareni a ve strojnim odvétvovani. Problematika roz-
¢leniovani porostt pro efektivni a ekologicky Setrné vyuziti traktord byla
v roce 1963 tématem mezinarodniho odborného kurzu poradaného VS
Kitiny z povéieni FAO/ECE/ILO.3%

Mnohé z diivéjsich praci VS Kitiny jsou stale zdrojem inspirace
v soucasném usili o prirodé blizké hospodarteni v lesich. Pfi transformaci
lesniho hospodaistvi byla v roce 1991 VS Kitiny likvidovana jako jediné
pracovisté lesnického vyzkumu a v redukovaném stavu byla zachovana
jen diky Mendelové zemédélské a lesnické univerzité v Brné, a to jako
organiza¢ni jednotka Skolniho lesniho podniku Kitiny zaméfena na vy-
robu stroji pro lesni hospodafstvi.>>

Ukoly technického a technologického rozvoje byly feSeny rovnéz na
Lesnické fakulté Vysoké $koly zemédélské v Brné (nyni Mendelova
univerzita). Na vysoké irovni a s mezinarodnim ohlasem zde byly
feSeny otazky ergonomie prace v lese, zejména prace s motorovou
pilou. Svoji tlohu sehraly vyzkumné prace tykajici se centralnich ma-
nipula¢nich skladd, strojové tézby, vyuziti ekologickych oleji a dalsich
témat. Pocatkem 60. let byl pod vedenim prof. Petficka zkonstruovan
profezavkovy stroj (nazyvany ,Petfi¢kav stromozrout®), ktery na zcela
novém principu fesil mechanizaci profezavek.?! Jednalo se o frézu ne-
senou dutym vyloznikem hydraulické ruky, kterd byla shora nasazena
na vrcholek vyznac¢eného stromku, ten postupné odfrézovala az k zemi

349 FAO - Food and Agriculture Organization of the United Nations, Organizace pro
vyZzivu a zemédé&lstvi Organizace spojenych narodd; ECE (resp. UNECE) — United
Nations Economic Commission for Europe, Evropska hospodaiska komise OSN
(soutasna EHK OSN je forem severoamerickych, evropskych a stiedoasijskych
zemi pro vzajemnou ekonomickou spolupraci); ILO - International Labour Or-
ganization, Mezinarodni organizace prace (MOP), specializovana organizace OSN
zaméfena na mezinarodni spolupraci pfi Gpravé a regulaci pracovnich podminek.

350 Pfistupné on-line: http://mendelu.cz/ [19. 8. 2015].

%1 Srov. PETRICEK, V.: Technologické postupy vjchoonych zisahii v mladych porostech.
Zavérecna zprava vyzkumu. Brno: VSZ, 1980.
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Obr. 5.02

Pfi zdjezdech Matice lesnické a pozdgj
Ceské lesnické spolednosti na strojirenské
veletrhy do Brna byla VS KFtiny obvyklou
zastévkou. Provoz se zde v predstihu do-
zvidal, co mize v dohlednu ocekdvat, a vy-
zkumnici si své zaméry konfrontovali s pra-
xi. V popredi je Zetor 6748 C (C = 0zk&
bezpecnostni kabina) s vysokym celnim
rampovaéem. Uzkd kabina méla u trakto-
ro pro soustfedovani dfivi omezit horsi pro-
jezdnost linkou pfi priéném ndklonu trakto-
ru. V pozadi Zetor 4011. (Archiv autora)



a pritom byla Cisté vyrobena $tépka foukana do zasobniku na zadi trak-
toru. Tehdy se tento princip v praxi neujal (zejména vzhledem k jeho
tragicky nizké vykonnosti i tomu, Ze do porostu operator $patné vidél)
a stroj byl povazovan za ,profesorskou hracku“. Na zahrani¢nich konfe-
rencich ale jeho prezentace vzbudila pozornost a jisté neni jen nahodou,
Ze soudobé tépkovace na vyloznicich DAH Excavator Mulchers (De-
nis Cimaf Inc., Québec, Kanada) jsou na stejném principu.®*? Jiny pii-
pad ze stejného soudku byl funkéni model vznasedla, ktery vznikl pod
vedenim Ing. Davida v dilndch na Bozetéchové ulici ze dvou motort
Jawa 350, chladicich ventilatori z Tatry 111 a dfevéné letecké vrtule .33
Pripad vznasedla ale svtij happy end mél, nebof Ing. David jej pozdéji
v Kanadé dopracoval do komer¢ni verze.

Technickym rozvojem se zabyval i Lesnicky vyzkumny tstav
v Kostelci nad Cernymi lesy (LVU), nyni soucast Ceské zemé-
délské univerzity v Praze,3** kde bylo napt. zkouseno odkoriiovani
elektrickym proudem. Vyznamnou tlohu v obdobi 1960-1990 hral téz
VU lesného hospodarstva Zvolen (od roku 2006 sou¢ast Narodného
lesnickeho centra), ktery na zakladé rozdéleni vyzkumnych aktivit mezi
CR a SR fesil zejména rozvoj manipulaéné expedi¢nich skladd a auto-
mobilové dopravy dfivi.

352 Pf{stupné on-line: http://deniscimaf.com/ [19. 8. 2015].

353 O Ing. Davidovi se mimo jiné traduje, Ze na LZ Poli¢ka zaved! vynaSeni rovnaného
drivi velbloudem.

354 Pfistupné on-line: http://www.czu.cz/cs/ [19. 8. 2015].
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6. Strojirenskd vyroba
v resortu lesntho hospoddistvi

Pfedvéleéné a povélecna trofejni technika byla na hranici Zivotnosti,
proto byla poruchova a vyzadovala ¢asté opravy. ProtoZe rokem
1948 prevzaly statni lesy dodavkové povinnosti surového diivi, vyvolalo
to nutnost vytvorit vlastni kapacity pro soustiredovani a odvoz dfivi.
Vzhledem k tomu, Ze centralné fizené strojirenstvi mélo pfi povalecné
obnové hospodarstvi direktivné stanovené jiné tkoly, nebylo mozné
zajistit drzby a malosériovou a kusovou vyrobu stroji jinak nez ve
vlastni rezii. Rozdéleni organizaci statnich lesi v 50. letech na slozku
péstebni a téZebni, pozdéji hodnocené jako nevhodné, vsak pfineslo
ucelné prvky specializace a centralizace, protoZe pravé v té dobé vznik-
ly velké opravny a udrzbarny, ze kterych byly po opétovném slouceni
obou slozek k 1. lednu 1956 vytvofeny samostatné strojirenské zavody.
Do roku 1960 se vyrabélo vétsinou bez dokumentace, metodou co kus to
original, a technicka droven odpovidala moZnostem vyrobct. Vyznam
tohoto obdobi spocival v prokazani, Ze prace v lese lze mechanizovat,
v mobilizaci zlepSovatelii a piekonani typického lesnického konzerva-
tismu. Od roku 1960 nastala etapa odstraniovani Zivelnosti ve vyrobé,
zavedeno bylo schvalovaci fizeni na dokumentaci i vyrobu, vyroba
funkénich modeld, prototypt a ovérovacich sérii. Pro vSechny vyrob-
ky byly stanovovany velkoobchodni ceny schvalované ministerstvem.
Vzhledem k tomu, Ze rezijni ptirazky byly limitovany 250 % z piimych
mezd, predstavovaly velkoobchodni ceny vyrazny racionaliza¢ni tlak
na vyrobce. I tak provoz lesniho hospodaistvi tézko ,rozchodil®, ze
napi. lesnicka pfibliZovaci nastavba byla drazsi nez zakladovy traktor.
V roce 1960 byly zfizeny Primyslové vyrobny statnich lesti Chru-
dim (PVSL)3% s osmi strojirenskymi zavody.**S V roce 1961 byly zruse-
ny zavody v Tuchlovicich a ve Svitavach a v roce 1964 zavod v Zilin&.
Naopak vzestup kapacit, v€etné ziizeni konstruk¢ni a vyvojové slozky,
zaznamenal zavod ve Slovenské Lup¢i. Po federalizaci statu v roce 1969
vznikly dva samostatné podniky: Primyslové vyrobny statnich lesi
Chrudim (PVSL) a Strojarne $tatnych lesov Slovenska Lupéa (SSL).
Nasledkem toho bylo nutné vybudovat konstrukéni a vyvojovou slozku
pfi podnikovém feditelstvi v Chrudimi, které fidilo tfi vyrobni zavody
(Lazné Bélohrad, Przno, Tieboil) a jeden zavod odbytovy (v Praze
v Hornich Mécholupech). Mezi vyrobnimi zavody byla tato délba ¢in-
nosti:
m Lazné Bélohrad: kompletace nakladnich aut o nosnosti 5 t na od-
vozni soupravy, vyroba a generalni opravy jednoosych oplenovych
polopiivési.

355 Srov. CIZEK, J.: Zhodnoceni vjroby mechanizainich prostiedki lesnickych ve strojirenskych
zdvodech PVSL Chrudim. Seminarni prace postgradualniho studia. Kostelec nad Cer-
nymi lesy: Védecky lesnicky ustav, 1977.

356 Zilina, Tuchlovice, Svitavy, Lazné Bé&lohrad, Przno, Tteboti, Slovenska Lup&a
a Banska Bystrica.
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m PrZzno: kompletace nékladnich aut o nosnosti nad 5 t na odvozni
soupravy, vyroba nakladacich navijakd, montaz a servis zahrani¢nich
hydraulickych manipulatoru.

m Treboii: kompletace zemédélskych traktori pro sousttedovani drivi,
vyroba oplenovych polopfivést, vyroba oplent, opravy a servis za-
hrani¢nich specialnich lesnich kolovych traktorti a odkornovacu.

V obdobi 1960-1973 bylo v PVSL Chrudim vyrabéno 165 druht
vyrobku charakteru strojnich investic. Z toho 106 bylo vyrobeno ve vice
nez 10 kusech. Napf. nakladacich navijaku vice nez 2 tis. ks, oplent té-
méf 8 tis. ks a secich stroji Vancura 900 ks. Generalni opravy byly pro-
vadény u 17 druhi vyrobki a vyrabény byly i pfedméty neinvesti¢niho
charakteru: oteviraci kladky 35 tis. ks, motykosekery 50 tis. ks, sazaky
20 tis. ks, protikluzné fetézy na traktory 3,5 tis. ks atd.3%” Vybavenost vy-
roben proto musela byt natolik univerzalni, aby umozinovala ¢asté zmé-
ny vyrobniho programu. Nékteré vyrobky byly uréeny i mimo resort.
PVSL Chrudim byly napf. jedinym vyrobcem transportni techniky pro
dlouhé naklady, tedy i pro stavebni a hutni vyrobky (trubky, stozary).

Pocet pracovnikit v PVSL Chrudim vzrostl mezi roky 1966-192
0 26,8 % (na 413 osob) a podil pracovnikii v lesnickém strojirenstvi na
celkovém poétu zaméstnanci v lesnictvi ¢inil 0,5 %.3%8

37 Srov. SADILEK, K.: Katalog lesnickych mechanizainich prostvedki.
358 BLUDOVSKY, Z.: 40 let socialistického lesniho hospoddrstoi CSR, s. 79.
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Obr. 6.01

Tzv. velké strojirenstvi se ,nemohlo rozpty-
lovat” malymi zakazkami pro lesni hospo-
défstvi. Proto se neuskutednila fada velmi
zajimavych projektd, napf. tento polopéso-
vy Zetor 3016 z roku 1962, ktery mél byt
vyrdbén predeviim pro lesnictvi. Polopds
byl tehdy dodavén i jako zvl&stni prislusen-
stvi s moznosti ,domdci” dodatec¢né montd-
Ze. (Archiv autora)

Obr. 6.02

Takto vznikal ve VS Kitiny specidlni lesni
kolovy traktor. Funk&ni model dostal jméno
Jezevec a byl z&&sti sestaven z dostupnych
dilo Zetor a Praga. (Archiv autora)

Obr. 6.03 ;
Prototyp procesoru S 45 ze ZTS pfi ukdz-
ké&ch na dnech techniky. (Archiv autora)



Obr. 6.04 3
Kdaceé-priblizovaé z produkce ZTS vystave-
ny na mezindrodnim veletrhu Lesdrevmas
v Moskvé. (Archiv autora)

K 1. lednu 1976 byly PVSL Chrudim zruSeny a byl ziizen Podnik
technického rozvoje v Olomouci (PTR). Uloha vlastnich strojirenskych
kapacit déale vzrustala. Napt. v roce 1981 bylo kompletovano 173 odvoz-
nich souprav a v roce 1985 237 traktorti. Po roce 1976 zacaly vznikat
u jednotlivych podnikovych feditelstvi zdvody lesni techniky (ZLT),
které prebiraly i fizeni technologii s nadzavodovou kapacitou, jako byly
kaceci stroje, stépkovaci stroje a mobilni odkorniovace. Podnik technické-
ho rozvoje zanikl pfi transformaci podniku statnich lesa v roce 1992.

Resortni strojirenska vyroba navazovala na ,velké strojirenstvi“ tak,
ze od néj odebirala zadkladové stroje — predevsim univerzalni kolové
traktory Zetor a nakladni automobily Praga, Tatra, Skoda a Liaz, které
kompletovala s vlastnimi nastavbami a dopliiovala naradim. Jen special-
ni lesni traktory (LKT) pfichazely od vyrobce kompletni. Lesnické a sta-
vebni stroje, které nebyly u nas vyrdbény, bylo nutné dovazet. Pomér
mezi tuzemskymi a zahrani¢nimi stroji z¢asti ilustruje tabulka z roku
1988; v této dobé viak byl pomér jiz notné poznamenan viceletou stag-
naci technického rozvoje.

Prehled vybranych strojo v rémci resortu v roce 1988
(3ed& vyznacena tuzemskd produkce)

Vyvazeée VOLVO 238 ks 12 typl
Vyvazed OSA 250 7 ks

Vyvaze¢ VALMET 872 3 ks
Kéce&-hromédkovag OSA 670 3 ks

Procesor OSA 705/270 2 ks

Procesor STEYR KP 40 6 ks

Hydraulické ruky HIAB 395 ks 5 typu
Hydraulické ruky FISKARS 156 ks 4 typy
Hydraulické ruky HARA 589 ks 3 typy
Odkoriovace VALON KONE 108 ks 7 typl
Specidlni lesni kolové traktory KOCKUM 10 ks

Specidlni lesni kolové traktory LKT 1577 ks 3 typy
Univerzdlni kolové traktory priblizovaci ZETOR | 1998 ks | nezndmy pocet typi*
Mobilni manipulaéni linka LOGMA K4 1 ks

Buldozer TEREX 6 ks

Buldozer CATERPILLAR 10 ks 2 typy
Hutnici valec HAMM 3 ks

Traktorové rypadla JCB 48 ks 2 typy

*  Udaj neznamy pocet typt je ditvodny z&asti. Standardné v tom roce byly nasazeny

typy Zetor 6748, 6945, 7045 a nové Zetor 7245, dosluhovaly Zetor 50 Super a vy-
skytnout se mohly Zetor 5511/45, ptipadné Crystal 8011/45.
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Obr. 7.01
Schwarzenbersky kandl s kfiZovatkou a akva-

dukty. (Archiv autora)

7. Technické pamdtky
v lesnim hospoddrstvi

V Ceskych zemich mélo tradici plaveni dfivi ve vorech, a to po
Vltavé a jejich pritocich a pak po Labi az na hranice i dale. Zanik
dalkového plaveni vori privodila vystavba pfehrad na Vltavé v letech
1950-1960. Voroplavba se postupné omezovala jen na kratké useky,
az v roce 1974 definitivné skonéila posledni plavbou po Otavé do Zda-
kova. Pamatkou na toto obdobi jsou vSak jesté dochovana vazisté voru.
Se sezoénnim vyuzitim zasobnich nadrzi na bystfinnych tocich se volné
plavilo v pfirozenych tocich a v umélych kanélech (Vchynicko-tetov-
sky, Schwarzenbersky). Ustup vodni dopravy dfivi byl pomérné pomaly
a jesté pocatkem 60. let se roéné plavilo 15 000 m? kulatiny a 50 000 m?
rovnaného diivi. Volnou plavbu dfivi pfipominaji umélé nadrze, z nichz
nékteré byly obnoveny, i kdyZ neslouzi ptivodnimu aéelu.?>
Technickou pamatkou nejvyssi kategorie je vodni dilo Josefa Rose-
nauera Schwarzenbersky plavebni kanal (dfive nazyvany Schwar-
zenbersky priiplav), ktery na Sumavé spojuje jeden z piitokt Studené
Vltavy s rakouskou fekou Grofe Miihl, ¢imZ propojuje imoii Severniho
a Cerného mote. Rosenauer dokonéil plan kanélu v roce 1777, v roce
1779 byl projekt schvalen a v letech 1789-1823 byl po etapach vystavén
kanél celkem 51 km dlouhy, véetné tunelu 419 m dlouhého (280 cm
vysokého a 260 cm $irokého), pfekonavajici rozvodi Cerného a Baltské-
ho more. Kanal mél ve dné Sitku 1,5-2 m a na horni hrané 3,5-4 m.
Cesta vystavéna podél néj umoziiovala pochiizku po celém vodnim dile

39 ANDRESKOVA, M. - JANCIK, A. - LANDA, M. - TLAPAK, J.: Vjvoj lesnictvi,
s. 8; REBSTOK, R.: Sumavou za technickjmi pamdtkami, s. 27; SIMANOV, V. -
KOHOUT, V.: T¢&ba a doprava diivi, s. 256; piistupné on-line: http://www.
npsumava.cz/cz/, [20. 8. 2015].
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a pristup k nému v obdobi plaveni, aby bylo mozné uvoltiovat uvizlé
kusy. Vodu kanalu dodéavaly mistni potoky se tfemi umélymi nadrzemi
a Plesné jezero. Od roku 1793 zacala plavba diivi na prvni ¢asti kanalu
a soucasné byl kanal dale prodluZovan. Tunel na Jelenich Vrsich byl
dokoncen az v roce 1823 a neni projek¢nim dilem Rosenauerovym, ale
byl prokopan na navrh ceskokrumlovského lesniho feditele Meiera.
S vystavbou Zelezni¢ni traté Volary — Nové Udoli — Haidmiihle ztracela
postupné plavba polen na vyznamu a v roce 1916 se kanalem plavilo po
celé jeho délce az do Miihlu a Dunaje naposledy. Plavba celych kmenit
se neuskutecnila nikdy, a to ne pro obtiZe technické, ale z divodu prav-
nich. Roku 1887 byl dokoncen Zelnavsky smyk obracejici smér dopravy
drivi od vodniho predélu zpét do vnitrozemi k Vltavé, kterym bylo
dopravovéano diivi (i dlouhé) k Zelnavskému nadrazi nebo dale tokem
Vltavy az do papirny v Loucovicich. Naposledy na této trase bylo drivi
plaveno v roce 1962.3%

Historie Vchynicko-tetovského kanalu na Sumavé zadala kon-
cem 18. stoleti, kdy byl ve vnitrozemi nedostatek dieva a v pohranici
chybély cesty i prostiedky pro jeho dopravu. Jedinym fe§enim se proto
jevila vodni cesta. V lesich v okoli Modravy pfichazela v ivahu Vyd-
ra, ale jeji balvanité koryto mezi Antyglem a soutokem s Kiemelnou
plavbu dfivi neumoznovalo. Proto Rosenauer v roce 1799 navrhl pla-
vebni kanal obchazejici nesplavny tsek. V roce 1801 byl kanal hotov
a téhoZ roku se konala prvni plavba. Postup plavby byl dvoufazovy,
protoze kdyz byly v niz$ich polohach feky splavné, na Sumavé teprve
zacinal tat snih. Proto se prvnim rokem plavilo dfivi do Dlouhé Vsi
nad Susici a az druhym rokem v obdobi, kdy bylo v Otavé a Vltavé
dost vody, se plavilo az do Prahy. Spolu se Schwarzenberskym pla-
vebnim kanalem je to druhy kanal vystavény na schwarzenberskych
panstvich inZenyrem Josefem Rosenauerem za vlady kniZete Josefa II.
ze Schwarzenbergu.3%!

Technické pamatky na plavbu dfeva, by mensiho rozsahu, lze nalézt
v kazdém regionu. Weisshuhniiv kanal na fece Moravici na Opavsku,
jehoz projekce a stavba zapocala v letech 1889-1891, je dlouhy 3,6 km,
pro plaveni dfivi byl pouZivan do roku 1966 (dfivi bylo plaveno azZ na
vzdalenost 60 km) a vodu piivadi do Papiren Zimrovice dosud. Za
zminku stoji, Ze plaveni dfivi bylo ukonfeno mimo jiné i proto, ze pa-

360 Tamtéz.
361 REBSTOK, R.: Sumavou, s. 27, SIMANOV, V. - KOHOUT, V.: Téha a doprava
dfivi, s. 256; p¥istupné on-line: http://www.npsumava.cz/cz/ [20. 8. 2015].
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Obr. 7.02

Nasi predkové dokézali vytvofit dila nejen
technicky dokonald, ale i estetickd a monu-
mentdlni, jak dosvédZuje portdl tunelu na
Schwarzenberském kandlu na Jelenich Vr-
Sich. (Archiv autora)

Obr. 7.03
Souéasny vzhled klenutého mostku na Vchy-
nicko-tetovském kandlu. (Archiv autora)



Obr. 7.04
WeisshuhnUv kandl vede va&tsi East své trasy
tém&F po vrstevnici. (Archiv autora)

Obr. 7.05

V téch &astech trasy, kde nebylo mozné vést
Weisshuhniv kandl rostlym terénem, je tvo-
fen jeden breh kandlu opérnou zdi. (Archiv
autora)

pirna pfesla na zpracovani sbérového papiru. Kanal zac¢ina za splavem
tunelem 4-5 m Sirokym, 3 m vysokym a dlouhym 45 m. Na nahonu
vedeném téméf po vrstevnici jsou jesté dva tunely a nékolik akvadukti.
Na vtoku do zimrovické papirny je nahon o 26 m vyse nez feka Moravi-
ce. Carl Weisshuhn vyuzival kanal nejen pro plaveni dieva a privadéni
vody do papirny, ale na kanalu byla vybudovana i elektrarna zasobujici
Opavu. Papirensky kanal je dodnes plné funkéni a ¢ast z néj je mozno
vidét z Cervené znacené turistické stezky z Hradce nad Moravici do Vit-
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kova. Z vétsi Casti je vodni dilo objektem Zimrovickych papiren a vstup
na néj je zakazan. Presto je mozno vidét splav, prvni tunel, akvadukty
a ¢ast koryta vodniho dila.?%2

Krusnohorsky plavebni kanal Flaje-Clausnitz (nazyvany také
Novy plavebni kanal — podle némeckého NeugrabenflB8e)%? je viibec
nejstarsi technickou pamatkou svého druhu v Ceskych zemich. Podle
planu Friedricha Lingkeho z roku 1612 jej nechal v letech 1624-1629
vybudovat sasky kurfift Johann Georg I. Kanal vedl mezi Flajskym po-
tokem (Floha) a Freiberskou Muldou, jeho délka byla 18,2 km, hloubka
do 120 cm, sitka v koruné 280 cm a ve dné 180 cm, vyskovy rozdil na
celé délce kanalu byl jen 16 m, coz znamena prumérny spad 88 cm na
1 km. Kanal za¢inal u Flaji a hlavnim zdrojem vody byl Flajsky potok
posilovany Radnim potokem vodou z Velkého radniho rybnika, jenz
byl k tomuto tcelu specialné zbudovan. K regulaci vody bylo na trase
postaveno osm vypusti. Délka plavenych polen byla 127 cm a diivi se
plavilo na jafe 8-14 dni. Vétsi ¢ast roku byl kanal bez vody! Proto mu-
selo byt dfivi k plaveni piipraveno do konce tinora. Dopravovalo se bé-

362 Pistupné on-line: http://www.nizkyjesenik.cz/seznam/weisshuhn/weisshuhn.htm
[20. 8. 2015].
363 Pfistupné on-line: http://www.flajsky-plavebni-kanal.eu/index.php [20. 8. 2015].
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Obr. 7.06

V mistech, kde trasa Weisshuhnova kané-
lu kfizuje komunikace vedouci po spddnici,
jsou akvadukty. (Archiv autora)

Obr. 7.07
Tunely na trase Weisshuhnova kandlu. (Ar-
chiv autora)



Obr. 7.08

Z lesni zeleznice Banja Luka v Jesenikdch
(Lesni sprava Hanu3ovice) lze nalézt jes-
t& misty jeji zemni téleso a blizko hdjovny
Banja Luka i mostek, na kterém i zdbradli
odolalo sbéracim kovd. (Archiv autora)

Obr. 7.10
Na lesni Zeleznici Pohansko jezdila i moto-
rové lokomotiva. (Archiv autora)

Obr. 7.11
Siesta na lesni Zeleznici Breclav (1957).
(Archiv autora)

hem zimy na sanich taZenych voly ¢i kofimi. Mnozstvi plaveného dfivi
bylo v jednotlivych letech odli$né, dosahovalo vsak az nékolika stovek
tisic Sraka (1 Schrag, esky $rak = 3 sahy = 5,684 plnometra). Plavebni
Cinnost byla ukoncena roku 1872 (nékteré prameny udavaji rok 1874),
takze kanal slouzil svému tcelu ptes 240 let a do 60. let 20. stoleti slou-
zila jeho ¢ast jako piivod vody k turbiné tovarny na lepenku v Ceském
Jiretiné. Zajimavosti je, Ze voda k turbiné proudila jen ve dnech provozu
a ve dnech pracovniho klidu byla pousténa kanalem, na némz nékolik
set metri dale bylo koryto kanélu prehrazeno, a voda stékala vodopa-
dem do Flajského potoka (vodopad je tam dosud). V 60. letech byla
postavena piehradni hraz Flaje, ¢imz doslo k preruseni koryta kanalu,
a napusténim pfehrady pak k zatopeni a zaniku ¢asti plavebniho kanalu
v délce asi 1 km.

Obr. 7.09

Pamétni deska lesni Zeleznice Banja Luka
umisténd na ndspu blizko u napojeni na
vefejnou Zeleznici je bohuZel #émé&F nedi-
telnd. Jeji obnoveni by mohlo byt z&sluz-
nym &inem priznived lesnické historie.
(Archiv autora)

Lesni Zeleznice pfedstavovaly viibec prvni mechanizaci odvozu diivi
pred traktory a nakladnimi automobily. Stavény byly jako tzkokolejné
s rozchodem 600 mm (nékdy i 760 mm), vyjimeéné jako miniuzkoko-
lejné s rozchodem 320 mm. V horach bylo dfivi dopravovano zasadné
z kopce dolt, nahoru proti kopci byly taZeny jen prazdné vagony. Jen
v rovinach byly lesni Zeleznice stavény jako motorické. Lesni Zeleznice
se v ¢eskych zemich udrZely dlouho po roce 1945. V roce 1948 se lesni
zeleznici dopravovalo naposled na LZ Janovice, ¢imz tplné vymizely
gravitacni lesni Zeleznice v Jesenikdch. Motorické lesni Zeleznice se
v provozu udrzely déle, v Bieclavi do let 1958-1960, v Arnostové do
roku 1963 a lesni Zeleznice Sluneéna na LZ Bruntél doslouzila az v roce
1970. Bohuzel likvidace lesnich Zeleznic byla provedena tak disledné, ze
se nezachoval Zadny jejich funkéni pozustatek jako technicka pamatka.
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Neékde jsou ale v terénu jesté patrné naspy a stavebni objekty. Nékteré
naspy (zejména v netinosnych terénech — napt. u Velkého Darka) byly
vyuzity pii pozdéjsi vystavbé lesnich cest a byvaji v terénu identifikova-
telné jako dlouhé, pfimé tseky s minimalnim podélnym sklonem.

364

Prohlaseni za technickou pamatku by si zaslouzily benediktinské
cesty,?> budované od 18. stoleti broumovskymi benediktiny v lesich
Broumovskych stén. Z piskovcovych kvadri stavénych na vysku jsou
vystétovany komunikace a ze stejného materialu jsou i opérné zdi, ob-
rubniky, svodnice, propustky a mosty. Nékteré useky jsou plné funk¢ni
uz 250 let a ¢lovéka pfi chiizi po nich nemiize napadnout nic jiného, nez
»Zze kdyz se néco udéla poradné, vydrzi to po staleti.

Technickou kuriozitou, ktera se nezachovala, byla pozemni lanov-
ka na Bremsberku (Josefov u Branné v Jesenikach), ktera méla délku
1 033 m a prekonavala pfevyseni 298,1 m. Postavena byla jako kombi-
nace uzkokolejné Zeleznice s rozchodem 700 mm a lanového dopravni-
ho zafizeni v letech 1898-1901. Podle pamétniki byl jeji provoz ukon-
¢en az v roce 1949, ale podle pisemnych materiali uz asi v roce 1935.
Vybudovéana byla pro zpracovani vétrné kalamity a v nasledujicich le-
tech pro ni nebylo v pfedmytnich porostech vyuziti. Proto chatrala, ale
jesté v 80. letech minulého stoleti byly jeji zbytky v terénu patrné.>

364 Srov. JUNEK, J.: Véria dymu a iklicia; REBSTOK, R.: Sumavou, s. 49.
365 Pfistupné on-line: http://bohemiaorientalis.cz/krasa-starych-cest/ [20. 8. 2015].
366 TUNEK, J.: Véria dymu a ihlicia, s. 178.
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Obr. 7.12

Benedikfinské cesty na Broumovsku jsou
zatizeny provozem jiz 250 let. (Archiv au-
tora)

Obr. 7.13

Technickd kuriozita, kterou byla pozemni
lanové dréha na Bremsberku, se bohuzel
nedochovala. (Archiv autora)



8. ZAavér

esni hospodarstvi v ¢eskych zemich vykonalo v letech 1945-1992,

tj. v pribéhu Zivota jen jediné generace, technologicky skok od ruc-
niho naradi k viceopera¢nim strojim a lze predpokladat, Ze tak vyrazny
technologicky posun nezaznamena zadné generace budouci. Tato pro-
ména vSak byla jen jednou soucasti rozsahlych zmén, kterymi lesnictvi
prochazelo. Z roztiisténého odvétvi narodni ekonomiky s nedostatkem
pracovnich sil a primitivnimi vyrobnimi postupy se stal resort fizeny sa-
mostatnym Ministerstvem lesniho a vodniho hospodaistvi (MLVH),
které bylo skute¢nym tvircem lesnické politiky a stalo koncem 80. let
pred prevzetim odpovédnosti i za zpracovani dfivi. Jim fizeny resort
bylo mozné charakterizovat jako ,,silné impérium*

® s postupné vyprecizovanou organizacni strukturou statnich lest, ktera
se na urovni podnikovych feditelstvi statnich lesit (PRSL) v zasadé
kryla s krajskym spravnim uspofadanim statu; s PRSL s ro¢ni téZbou
1-2 mil. m3 dfivi; s uritou autonomii PRSL na Ministerstvu lesniho
a vodniho hospodatstvi (MLVH) a lesnich zavodi (LZ) na podniko-
vych feditelstvich;

m Ministerstvo lesniho a vodniho hospodafstvi bylo sice zastfesujicim
organem pro lesni hospodarstvi v republice, ale druhy vyznamny
spravce statnich lesi — Vojenské lesy a statky (VLS), byl fizen Minis-
terstvem néarodni obrany (MNO), coz ve svych dasledcich umoznilo
urcitou miru variantniho vyvoje v technologiich péstebni i téZebni
¢innosti, ndkupech ze zahrani¢i a také umoznilo vzajemné porovna-
vani zpusobi prace a dosazenych vysledki;

m se stabilizovanym personalem, byty, stavbami, lesnimi $kolkami, ces-
tami, mosty, manipula¢nimi sklady, Gdrzbarnami a dilnami, oborami,
objekty hrazeni bystfin a meliora¢nimi stavbami, ¢itelnou lesnickou

Obr. 8.01 politikou, chovem chladnokrevnych koni, vlastnimi ¢erpacimi stani-

Sit lesnich cest byla cilevédomé roziifové- cemi nafty, radiovym spojenim na nékterych zavodech;

na tak, aby se postupné zkracovaly pfibli-
Zovaci vzdélenosti. (Archiv autoral)

Obr. 8.02

ReZijni budovy, lesovny a hdjovny poché-
zely z&&sti z predchoziho stoleti, proto byly
kamenné a neizolované budovy opoustény
a stavény nové. Na snimku Stard a Nové
Arnostka byvalého Lesniho zdvodu Vim-
perk, u silnice Vimperk — Kubova Hut - Hor-
ni Vltavice. (Archiv autora)




m s vlastnimi strojirenskymi kapacitami od tdrzbéren zavodu pres zavo-
dy lesni techniky (ZLT) po podnik technického rozvoje (PTR) v&etné
vyzkumu, vyvoje a vyroby ru¢niho naradi pres uzly manipula¢nich
linek aZ po kaceci stroj Velky Evzen a procesory, kdyz od ,,velkého
strojirenstvi“ piichazely jen zakladové stroje jako univerzalni kolové
traktory (UKT), speciélni lesni kolové traktory (LKT) a nédkladni auta;

® s aktivnim zlepSovatelskym hnutim, kdy fada ceskych kutilii prekona-
la technickou troven firemnich vyrobki;

® s resortnim odbornym casopisem Lesnickd prace; Casopisem od-
borového svazu Drevo, lesy, voda; védeckym casopisem Lesnictvi;
informacnimi periodiky Zpravy lesnického vyzkumu, Lesnické aktu-
ality, Lesnicky pravodce a Lesnické aktuality ze svéta; podnikovymi
a zavodnimi Casopisy;

m se Statnim zemédélskym nakladatelstvim (SZN), kterému predchézela
nakladatelstvi Brazda a Orac, vydavajicim pro resort nékolik pozoru-
hodnych edi¢nich fad, napt. Lesnick4 knihovna a Pfirucka pro lesni
délniky (nazyvana minima a vydévana v kapesnim formatu);

m s vlastni vyzkumnou zékladnou majici dobry vztah s lesnickou praxi,
coZ se u vyvoje nové techniky projevovalo ochotou zavodu byt i za
cenu nékterych problému ,tovarnimi jezdci“ vyzkumu a vyrobnich
zavodl, coz nesmirné urychlovalo prenos praktickych poznatki
do vyzkumu a vyvoje a naopak;

m s vlastnim zdrojem deviz za exportované dfivi, diky kterému bylo
mozné nakoupit stroje ze zahranici, a proto v lesnictvi nikdy nenasta-
la vyrazna technologicka propast za vyspélymi staty, jako u nékterych
jinych obort, a ani zpozdéni ¢eského lesnictvi nebylo velké, dokonce
v nécem udavaly naSe zemé i trend vyvoje, napf. v pouZiti univerzal-
nich kolovych traktort v soustfedovani diivi, v lanovkovém soustie-
dovani apod.;

® s lesnickym profesnim sdruzenim Matice lesnicka, pozdéji Ceskou
lesnickou spole¢nosti, podporujici stavovskou soudrznost a udrzovani
odborné trovné ¢lend, kterd mimo jiné piispivala k tomu, Ze se les-
nictvi nedostalo do mezinarodni izolace;

m s kvalifikovanou pracovni silou a funkénim systémem vzdélavani od
vysokoskolského (realizovatelného i dalkové) pres stfedoskolské az
po ucnovské Skolstvi; s bézné vyuzivanym pomaturitnim a postgra-
duélnim studiem v programu celozivotniho zvySovani kvalifikace; s re-
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Obr. 8.03

Protoze zem&délstvi prestalo byt zdrojem
chladnokrevnych koni pro soustfedovéni dff-
vi, tak lesnimu hospodéfstvi nezbylo nic jiné-
ho nez provozovat vlastni odchovny koni. Ve
své dobg to byla jedind moznost jak ziskat
koné zndmého plivodu. V kone&nych disled-
cich to znamenalo i zachranu chovu chlad-
nokrevnych koni v &eskych zemich. (Archiv
autora)

Obr. 8.04

Do ndplné lesniho hospoddistvi paffily tradic-
né prdce celospoledenského vyznamu, ze-
jména hrazeni bystfin; na snimku Krkonose.
(Archiv autora)



Obr. 8.05

Na rychly vyvoj lesnickych disciplin rea-
govaly zavodni skoly prace a dal3i formy
vzd&lavani pfi zaméstndni. (Archiv autora)

Obr. 8.06

SoutéZe zruénosti pomdhaly rozsifovat sprév-
nou techniku prace, dnesnimi slovy ,know-
-how”, a posilovaly vazbu zamésinance na
ieho zé&vod. (Archiv autora)

sortnim vzdélavanim diferencovanym podle okruhu fidicich pracov-
nikd; s vlastnimi podnikovymi a zavodnimi $kolami prace spojenymi
i s cilenymi rehabilitacemi a zdravotni péci. Do systému lesnického
vzdélavani patfily i dvouleté mistrovské lesnické Skoly (bohuZzel
zruSené v 70. letech), ze kterych vychazeli velmi schopni a v praxi
cenéni pracovnici. Ponékud atypické byla Lesnické skola ve Sluknové
urend pro zvySovani vzdélani pracovnika v lesnictvi (pfipominajici
kombinaci uéilisté a stfedni $koly, zakonfena maturitou). Dnes hod-
noceno spise negativné bylo pretvoreni nékterych lesnickych udilist
na lesnickd odborna udilisté zakoncena maturitou. Jedno lesnické
ucilisté zamétené na pridruzenou lesni téZbu a vyrobu bylo bohuzel
zruseno, ale ucilisté zamérené specialné na vyuku odborniki na opra-
vy lesnickych stroju se udrzelo;

s podnikovymi (krajskymi) resortnimi a republikovymi soutéZemi
zrucnosti a soutéZemi podporujicimi hrdost na svoji profesi a podnik
(tehdejsi ocenéni pracovnich vysledkd miiZe dnes pisobit vlivem vSe-
obecného konzumniho znevazeni vseho dfivéjsiho az tsmévné, ale
byla to ocenéni svédomité prace a nebyla nezaslouZena!);

s letnimi i zimnimi resortnimi sportovnimi soutéZemi — lesiddami;
resortem schopnym piimo ¢i prostfednictvim podniku zahrani¢niho
obchodu Polytechna poskytovat zahrani¢ni pomoc ve svych odbor-
nostech Kubé, Mongolsku, Vietnamu, Kambodzi, Afghanistanu,
Angole, Etiopii, Mosambiku, Jiznimu Jemenu, Nikaragui, Alzirsku,
Tunisu, Kuvajtu, Malté, Nepélu a dal$im (celkem téméf 40 statim);

s dostatecnym a pravidelnym ,pfisunem mladych muzi“ po vojen-
ské prezencni sluzbé, ktefi méli nejen fidi¢sky prikaz, ale i zakladni
zkuSenosti s fizenim a udrzbou nakladnich aut a transportért, a méli
tak obecné predpoklady dopliiovat posadky traktorti a odvoznich
souprav;

s rozvinutou péci o pracovniky, se zavodnimi lékafi znajicimi speci-
fika lesnickych profesi, s ubytovnami a zavodnimi kuchynémi (zajis-
fujicimi i celodenni stravovani se specialné pro lesnictvi vyrabénou
konzervovanou stravou — mrazena hotova jidla Fruta); se zajisténou
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vyrobou specialnich ochrannych odévi, obuvi a rukavic; smluvné
zajisténymi misty v jeslich a matefskych Skolkach na zakladé sdruze-
nych investic; s dopravou osob na pracovisté zavodovou dopravou
podle vlastnich jizdnich fadu, ale i dopravou déti ze samot do Skoly
a s umoznénim nakupu; az po vlastni rekreacni kapacity, véetné let-
nich kempi u Baltu a jezer v NDR, u Balatonu a u more v Rumunsku
a Bulharsku i rekrea¢niho stfediska odborového svazu na Jadranu.

Pocatkem 90. let viak bylo ceské lesnictvi i odvétvim s fadou dlou-

hodobych az chronickych problému a resortem s postupné vytvorenou
tézkopadnou a neefektivni strukturou. Hlavnimi problémy byla:

neschopnost zajistit financni zdroje na zasadni investice ustici v ne-
koncepéni dovozy nekompletnich technologii (kli¢ovy stroj byl sice
dovezen, ale chybéla technologickd navaznost pfed nim a za nim)
a starnuti stroju a zafizeni;

neefektivnost kusové vyroby mechanizac¢nich prostedki v rezii resor-
tu, jako dusledek snahy vyrobit v uzavieném trhu a merkantilismu vse
potiebné (dovézt jen to, co nelze v tuzemsku vyrobit & vypéstovat);
nedostupnost oceli s garantovanou pevnosti a komponentt hydrauli-
ky pro civilni vyrobu u statnich lest, nebof tyto byly vyhrazeny jen
pro zbrojni vyrobu a jaderny program;

neschopnost Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP) ,dotla¢it*
v mezinarodni délbé prace ¢lenské staty k produkci vyrobki na srov-
natelné technické rovni. Pfijatelny byl jen dovoz techniky z Némec-
ké demokratické republiky (NDR);

neschopnost udrzet vyssi tempo rustu odborné kvalifikace technic-
kych pracovniki, nez bylo tempo technizace, coz vedlo k tomu, ze
nékteré technologie nebyly nikdy zvladnuty (napf. pouZiti kfovino-
fezll v profezavkach) a Ze pii postupném tbytku univerzélnich stroji
(necitlivych na vyrobni podminky a chyby v fizeni) nahrazovanych
vykonnéj$imi stroji (ale pro uzsi spektrum vyrobné-technickych pod-
minek) dochéazelo k hromadéni chyb v organizaci prace, specializace
v fizeni vyrobnich procest se opozdovala a povést nékterych techno-
logii (napf. harvestorovych tézeb) tim utrpéla dodnes.
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Obr. 8.07

Ubytovna Polka, LZ Vimperk. Téméf kazdé
polesi mélo svoji ubytovnu se z&vodni ku-
chyni. ,Na Géet resortu” tak bylo mozné
zaméstnat a v zdkladnim socidlnim stan-
dardu ubytovat osoby, které jsou dnes jako
socidlné vyloucené odkdzané na socidlni
systém. (Archiv autora)

S ————

Obr. 8.08

Péce o pracujici spoivala i v drobnostech,
napf. v jednoduchych dievénych pristies-
cich na soustfedénych pracovidtich, které
chrénily pred nepfizni poéasi. Tyto ,bou-
digky” se vesly mezi klanice odvozni sou-
pravy, a tak je bylo mozné po skonéeni
praci naloZit hydraulickou rukou na auto
a prevézt na daldi pracovidté. (Archiv au-
tora)



Obr. 8.09

Specidlni zdvody zaméfené na dilni rekul-
tivace sehrdly vyznamnou roli pfi ozelenéni
hald v Severomoravském a Severoceském
kraji; na snimku Ostrava. (Archiv autora)

Vizdy platilo a bude platit, Ze technicky $pickovy stroj si muize koupit
kdokoliv, kdo na néj ,sezene“ penize, ale Zivot tomuto stroji vdechne
jen kvalifikovany a motivovany ¢lovék. Historie technického vyvoje
lesniho hospodaistvi v Ceskych zemich tak neni jen historii stroji, za-
fizeni a technologii, ale pfedevsim pribéhem lidi. Bohuzel je snazsi si
vzpomenout ¢i najit v archivech typova oznaceni a technické parametry
strojii nez to, kdo v té dobé ,sedél“ na ministerstvu ¢i generalnim fedi-
telstvi Vojenskych lesi a statki, ktery podnikovy ,investicak“ co sehnal,
ktery technolog opravdu tvoril koncepci technického rozvoje, kdo byl
hlavnim inZenyrem ¢i mechanikem kterého zavodu, kdo stal u zrodu
kterého stroje ve Vyzkumné stanici Kitiny, ktery vedouci dilen byl sku-
te¢ny ,fachman®, kdo byli nejlepsi zlepSovatelé a nejlepsi posadky stro-
ju. Pokud mi vypadl z vyctu stroji néktery typ, tak na celkovém obrazu
vyvoje naseho lesnictvi se to moc neprojevi; pokud bych vsak zapomnél
na nékterou osobnost, vytvoril bych kiivé zrcadlo. Proto jsem se o vycet
osobnosti ani nepokusil. Ti, kterych se to tyka, mi urcité rozumi a pro-
minou mi to.

Pti hodnoceni vyvoje ¢eského lesnictvi v letech 1945-1992 by méla
byt uc¢inéna zminka o politickych a mocenskych vlivech. Toto budiz ta
zminka. Podrobnéjsi hodnoceni a posouzeni soucasnych politickych
a mocenskych vlivii bych vSak ponechal stranou a osobam povolanéjsim.

Prehled vyvoje techniky a technologii pouzivanych ve sledovanych
témér 50 letech v lesnim hospodaistvi ¢eskych zemi neni narkem nad
tim, co bylo a co uz neni, nebof to postrada smysl. Ted je tfeba spolu
s ,klasikem*“ fici: ,,Co bolo, to bolo, terazky by bylo dobré posoudit,
co by se mélo v ¢eském lesnictvi upravit a jak.“ Vzhledem k tomu, Ze
odborna lesnicka diskuze neexistuje a lesnicka odbornost a zkusenost je
povazovana za nepochopeni soucasné doby, jedna se bohuzel o zamér
tézko realizovatelny.

Z byvalého lesnického impéria toho mnoho nezbylo, coz se proje-
vuje i v nazirani laické verejnosti na lesy a lesnictvi. Proto je ponékud
naivni i sebemrskac¢ské se domnivat, Ze zintenzivnénim ,,piar®, vyukou
komunikace, lesnickou pedagogikou a vysvétlovanim, Ze lesnik nechodi
v pracovni dobé s flintickou pres rameno stiilet veverky a za dévcaty, se
docili zasadniho pfehodnoceni pohledu vefejnosti na resort. Je-li resort
silny, jednotny a Citelny, neni tfeba skoro nic vysvétlovat. Prioritu by
tedy méla dostat presvédcivost pisobeni celého resortu.

To ovSem neznamena, Ze by lesnici neméli viibec nic vysvétlovat.
P1i sou€asné moédni vlné ,kindermanagementu®, kdy jsou poslanci, ge-
neralni feditelé, hejtmani, ministfi ¢ehokoliv i pfedsedové vlad mladsi
nez 30 let, si nemohou pamatovat (i kdyby chtéli), zda néco z toho, co
jsme opustili, by nebylo vhodné na trovni soucasného stupné poznani
a v ramci nynéjsiho spolecenského usporadani restartovat. A protoze
stale plati, Ze ,dé&jiny jsou ucitelkou Zivota®, pro latiniky ,historia ma-
gistra vitae“, pfipomenme si obc¢as z nasi historie néco z toho, za co se
nemusime stydét.
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Summary

= Starting Conditions

For several centuries, forestry in the territory of the current Czech Repub-
lic evolved gradually. In the period of 1945-1992, however, it experienced
a rapid change due to a shift from manual tools to multifunctional machinery.
After the Second World War, the country had to deal with damaged infra-
structure, consequences of wartime plundering of forests, and decline in work
force numbers. Reconstruction of economy tended to focus on industry, ener-
gy production, and agriculture. Forestry was separated from agriculture and
thus forced to evolve independently. On the one hand, consolidation of forest
ownership created favourable conditions for technologies of mass production
and accelerated mechanisation, unification, and an even pace of development
across the entire territory of the state, but on the other hand, concentration of
executive powers did not always lead to optimal decisions and alternative so-
lutions were hardly ever tolerated. Traditionally nature-friendly forest mana-
gement influenced the development of mechanisation to such an extent that
one could speak of a Czech link between technology and silviculture. And
though Czech forestry technology evolved in different political conditions, by
early 1990s it could compete with states with advanced silviculture.

= Seed Production

Seed collection was carried out by the individual Lesni zavody (Forest
Companies) but seed extraction, cleaning, and storage was centralised. Ma-
chinery in forest seed management was dominated by single-purpose machi-
nes, usually adapted agricultural machines. In the 1950s, however, Czechs
developed several unique machines which were copied all over the world.

= Forest Nursery Management

In the post-war period, forest nurseries were territorially scattered and re-
lied mainly on manual work. But since the need of planting material was ap-
proximately twice higher than existing production, nurseries were expanded
and mechanisation and chemical aids to production introduced. Container
planting developed in parallel with seedbed technologies and production
concentrated in large-scale nurseries. This intensification of production led
to the establishment of new polythene and glass-covered greenhouses, air-
-conditioned storehouses, irrigation systems, and production of planting
substrates. In early nurseries, nursery beds were 1 meter broad with 5 rows.
The introduction of tool carriers required a change to bed size to 146 cm and
7 rows. In 1970, the East Germany (GDR) ended the production of RS 09
tool carrier, which led to a transition to farm tractors with suspended tools
and machinery imported from abroad, such as the Hari self-propelled planter,
Accord Miniar and Rath seeders, Fobro undercutter, single-row seedling lifter
Plantlift, multiple row seedling lifter Fobro-Lifter, sowing machines Egedal
Combi, transplanters Egedal, Accord, Manhardt, and Rath, and a semi-au-
tomatic Pikador planters. Precise sowing of small seeds was carried out by
agricultural seeders Nibex and Fahse Monoair. Towards the end of the period
we describe, Czechs also imported the Egedal multi-purpose planting system.
The first seedling containers to be introduced were peat moss and wood pulp
Jifty pots, later filled by Mayer production machines. More popular, however,
were the Nisula rolls.
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= Slash Removall

Logging residues were used as firewood, which is why its removal from
clearings was until the 1960s left to the initiative of local population. With
increasing availability of other sources of fuel, however, slash had to be re-
moved from clearings by burning or piling by dozers. Slash piling blades for
agricultural as well as special forest wheel tractors were produced since 1975.
Wood chipping was as a way of disposing of slash employed as soon as the
first woodchippers were imported in 1975. Stump grubbing was not a com-
mon practice. When it was done as part of agricultural recultivation, it was
done by bulldozers and since 1980s by ripper tooth attachments on excava-
tors.

= Wetland Draining

Prior to reforestation, water-logged clearings were drained. Drains were
excavated by Soviet excavators with cable-operated booms. Transition to
hydraulic ones happened in general only after 1992. In inaccessible terrain,
drains were excavated by explosives.

= Reforestation

In order to speed up the process of reforestation and to limit losses, ground
was prepared for reforestation by spike-tooth harrows pulled by horses, by
ploughshares and disc ploughs, manual and tractor-driven hole-diggers, and
by scarifiers with rotating discs. In early 1950s, reforestation in Czech forests
employed Riedl planting machines from domestic production, Soviet ma-
chines PMTchA and PLA-1, and Czechoslovak planters of poplar cuttings,
while forest renewal by sowing was carried out by Péncik’s and Vancura’s
seeding machines. The first Quickwood planting machines were imported
in 1968 and in 1975 started the production of S-100 planting machines. In
areas deforested due by gas emissions, Czech foresters started experimenting
after 1968 with Finnforester reforesting machine. Of crucial importance was
the RZS-1, a furrow tree planter attached to a farm tractor, which was since
1978 produced in Czechoslovakia. In late 1980s, planter spade attachment on
Schiff excavators was used to plant saplings. Mechanised planting was also
supplemented by various manual tools: for example, in late 1970s a Finish
Pottiputki tubes were used to plant containerised seedlings.

= Forest Weed Control

In the 1950s, approximately 60,000 hectares were planted annually, which
meant that some 450,000 hectares a year had to be cleared of weeds. Brush-
-cutters Stihl and Husqvarna, imported since mid-1960s, were for the clearing
of woody weeds equipped with a steel blade, while for clearing herbs and
grasses a nylon string was attached. Chemical compounds were also used for
weed control: in forest nurseries, chemistry was used for weed suppression
since early 1960s. Since mid-1960s, desiccant herbicide Gramoxone was used
for the protection of nursery plants. It was applied by a Mark II Arbogard
manual sprayer. Engine-driven Solo backpack sprayers were imported since
1964 and after 1968 came also sprayers Stihl SG17 and Fontan R 11. A speci-
fic manner of weed control was achieved by spreading wood shavings mixed
with SYS Omnidel around plants at a time when snow was melting. Herbicide
sticks with wicks were in use and in areas previously deforested by gas emis-
sions also mulch covers from nonwoven textiles. In late 1970s, weed cutters
and weed crushers came into use. In the second half of 1980s, mulching by
wood chips was tested in connection with increasing popularity of slash chip-
ping. Care of seedlings and saplings by soil loosening was done in wet mea-
dows and in poplar stands (until 1980s also in fields), while soil loosening in
areas between rows of trees was done by agricultural tools mounted on farm
tractors.

= Fencing

New stands were protected from damage by wild game by fences of woo-
den game-proof parts. Wooden fencing was gradually replaced by standard
wire mesh, later by netting with different sized holes. In inaccessible locations,
aviary netting was sometimes used for fences since late 1970s.
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= Liming

After 1968, liming in areas which suffered dieback due to gas emissions was
carried out by SG 2000 fertiliser spreader attached to tractor Kockum KS 821,
later by agricultural fertiliser spreaders attached to assortment haulers. Even
so, liming on ground was slow, which is why later it was done from the air.
In 1985, some 4,200 flight hours were spent liming, in 1987, over 8,600.

= Forest Health Protection

Until the 1970s, insecticides were applied by Pulvis manual spreaders,
later by backpack spreaders with manual pump such as CP 3, CP 15, and
Solo 425. Engine-driven backpack sprayer Stihl SG 17 was used since 1969
for spraying, diffusion of granules, and even as a flame-thrower. Fontan R 11
enabled ULV (ultra-low volume) application of substances. When application
was carried out from access lanes, insecticides were spread by agricultural
sprayers RP7-057 carried on tractors. In late 1960s, efforts to limit the amount
of insecticides led to the use of foggers Swinfog SN 11, later also the RAG-II
from domestic production. In the 1980s, more sophisticated Electrodyn spra-
yers became widely spread. Pheromone diffusers Pheroprax for monitoring
harmful insect and protection from it appeared in early 1980s.

= Aerial Forest Health Protection

The first deployment of airplanes for forest health protection in Europe
took place already in 1926, when two military biplanes Aero A-11 were used
for a chemical intervention against the nun moth (Lymantria monacha). Since
1965, chemical control in forest management was carried out by Czech ag-
ricultural aircraft Z 37 Cmelédk, Soviet planes AN-2, Polish M-18 Dromader,
and after 1976 also Soviet helicopters Mi-2. The most extensive spraying took
place in 1978-1983 when 25 airplanes were used against the larch totrix (Zei-
raphera griseana).

= Forest Cleaning

Manual tools were being developed and improved until mid-1960s.
Mechanisation came with a Homelite Mini chainsaw in the late 1960s, af-
ter which came the Homelite XL. Mini-Automatic and Homelite Super XL
Mini-Automatic, and after 1976 also Stihl 020 AV. After 1968 brush cutters
Stihl FSO8 and FS20 and Husqvarna 65 came into use, in early 1970s Stihl
FS 20, and after 1977 also Stihl FS80 and Husqvarna L77. In the second
half of the 1960s, chemical cleaning was tested in deciduous stands using the
British Hypo-Hatchets, which upon cutting into a tree trunk released a dose
of arboricide. Division of cleaned stands by strip clearing of growth by reel
mower Rotorscheider RSB 631 was used since 1968.

= Pruning

Pruning by manual saws was implemented in poplar and hardwood stands
and in trees with resonating wood. Climbing saws Sachs KS 31, which were
transported through the forest on a cart, were imported in 1968 but after the
end of their lifespan, no more climbing saws were imported.

m Chainsaws

After the Second World War, thick tree trunks were felled and cut by two-
-men chainsaws Erco and Rinco BB1 from domestic production, but Stihl,
Dolmar, and Mafell from foreign production were also used. Stihl and Hun-
ziker chainsaws were purchased in late 1940s. The development of two-men
chainsaw MP 50 started in 1948. Its popularity peaked in the 1950s, when it
belonged to the very best two-men chainsaws in Europe. The development of
Czechoslovak one-man chainsaws JMP 54 and JMP 40 was unsuccessful. In
1961, the production of chainsaws in Czechoslovakia stopped and domestic
requirements had to be met by import. One-man chainsaw Homelite 17A
was imported in 1957, while Stihl BLK and Solo Rex came in 1959. Stihl 07
was imported since 1961, Stihl 08 after 1963, and Stihl Contra after 1964.
Later on, Stihl 050 AV, Stihl 051 AVL, and Stihl 070 AV were imported for
felling deciduous trees. After 1968 came a gradual transition to lighter types
of chainsaws such as Homelite XL 900, XL 903, XL 913, XL 923, VI 944,
Stihl 040 and 041 AV, as well as Husqvarna 160 S and 180 S, which enabled
harvesting by one logger working on his own. In 1972, over 99 % of trees

191



were felled by chainsaws. Chainsaws Husquarna 162, Partner R 421, and
Stihl 042 AV were used since 1977, but around that time also started testing
of technologies which limited the amount of work with chainsaw by using
machine technologies. Electric chainsaws, whose introduction was inspired
by the Soviet models, did not prove popular but were used for some time in
manipulation yards. After 1950 were imported the Vakopp chainsaws from
Soviet production and after 1955 came Cniime K5 and Cniime EP-K6. They
unfortunately worked with 200 Hz/s input, which necessitated the use of fre-
quency transformer or generator. Since 1958, Czechoslovakia produced the
DEP two-man electric chainsaw. Chainsaws Stihl REB, Stihl E14, E14C, E15,
and E20, which worked with 220 V at 50 Hz were imported somewhat later.
Thick timber cutting and sawing timber ends to precise measurement was
carried out by package crosscut saw Stihl HF 121 on a mobile trolley, by Stihl
ES 121 as part of stationary processing units, or by Dolmar SHK.

= Logging Technology

The first tree harvesting machine, which was the Canadian Vit Feller Bun-
cher, was imported before local conditions were ready for its use but the trend
of replacing work with chainsaws continued. In 1973, it resulted in the import
of Logma T 310 stroke delimbers, which were used in forests damaged by
emissions. Feller Bobcat M 174 was imported in 1976 and fellers Kockum 880
in 1977. Feller-bunchers OSA 670 were imported in 1978. Their use shows
that Czech forest managers did not adopt foreign technology uncritically:
they adapted their use to nature-friendly forms of forest management. In this
case, they used the machine’s function of felling and carrying trees from na-
tural rejuvenation. In 1981, Poclain 90CK, a crawler excavator with a shear
harvester head, was imported and from the USSR came LP-17 crawler feller
skidder. In 1977 came the first prototype of KKH-1 feller buncher, which was
also crawler mounted. In 1980 started the development of LPS 160 feller skid-
der and LOS 160 processor, both potentially intended for the Soviet market,
but neither of them ever went into serial production. Processors Limbac 85-45
for trees up to 40 cm in diameter and Limbac 85-75 for trees up to 70 cm in
diameter were imported in 1977 from Sweden, where they were produced
by custom order. They were inspired by the Austrian Holzerntezug and Swe-
dish Sund. Limbac was a roadside processor capable of limbing, debarking,
cross-cutting, and sorting. Together with machines before and after it, it was
the largest technological unit in use in the Czech Republic. Volvo 900 two-
-grip harvester was imported in 1977 and OSA 705/260 two-grip processor in
1978. Stripper 11, the first processor for thinning harvesting was imported and
mounted on tractor Zetor 8045 in 1980. OKS 25, a delimbing and cross-cut-
ting machine from domestic production mounted on LKT 80, was employed
in 1982 but neither the current forest management nor timber consumers
were ready for the shortwood system and the manufacture of OKS 25 was the-
refore halted. In 1986 came the first one-grip processors Steyr KP 40 attached
to OSA 398 hydraulic arm and mounted on LKT 120A tractor from domes-
tic production. Compact thinning harvesters Makeri 33T were employed in
1982. In 1985, they were replaced by a newer model Makeri 34T. In 1988
started the development of two-grip processor MAK 25 mounted on tractor
Zetor 7245 and complemented by Hara 35T hydraulic arm, which placed
felled trees into a processing unit containing a pair of cross-cutting saws. In
parallel proceeded the development of a tractor that would transport timber
from thinning operations along skidding lane to the roadside for further pro-
cessing. The development of these machines (abroad so called Static delim-
bers) ended with the social changes in 1989 and neither of the machines the-
refore went into serial production. Given a shortage of investment and the price
of imported machines, the mechanisation of limbing tended to rely on a Czech
technology of limbing by ‘pull-through’ machines. In 1977-1980, Czech forest
industry received over 200 pull-through delimbers OVP-1 and 250 specialised
forest wheel tractors with log grappler LKT 80D for skidding and manipulation.
This development was followed by machines APOS and APOS-2H. A new
tractor with telescopic extension of pulley bracket, which in skidding and trans-
port replaced the earlier LKT 80D. By 1990, some 300 delimbers were deploy-
ed in the territory of the Czech Republic, which limbed some 20 million m? of
timber. Annually, up to 3 million m? of timber was limbed and in some regions,
up to 40 % of felled conifers were limbed by specialised machines.

192



= Chipping

In the 1970s arose the need for chipping the logging residues left after
limbing by machines. This chipping was markedly different from chipping
applied in 1957-1963, when the whole programme was stopped after a ge-
neral inventory of forests in 1960 showed that reserves of timber were more
than sufficient. Limbing by machines resulted both in the need for disposal
of slash and efforts to use it in energy production. Since there were no wood-
chip furnaces on the market at that time, the department of forestry started in
late 1970s the production of hydronic furnaces with output 75 kW, 200 kW
a 400 kW. They were used both for heating various buildings used by the fo-
restry department and in fodder-drying plants. In 1975 were imported Wayne
C16 chippers with manual feed, in 1977 came 1977 Berger AP 2000 and Mitts-
-Merrill machines, in 1992 came the first DVWB 112, in 1979 Trelan DL-18,
and in 1985 started the domestic production of limb chippers for pull-through
delimbers. In 1985 started the import of drum chippers Bruks 1001 CT with
a hydraulic arm mounted on carriages Tatra 815, which were intended for
chipping both on the roadside and in lumber yards. A smaller type Bruks
800 CT on off-road undercarriages Volvo or OSA for chipping on harvesting
site was imported in 1986. In the same year were imported also Perusyhtyma
TT 1000 TS drum chippers driven by tractors Zetor 12145 for chipping slash
(limbing residues) and material from thinning and sorting. Associated forest
industry plants chipped their timber waste with Kléckner chippers and SPO
sawmill waste chippers from domestic production. SPO 1750 sawmill waste
chipper mounted on car carriage TATRA T2-148PP37 of domestic built was
introduced in 1982. It was special in that material was fed into it by hydraulic
arm HARA 60 and instead of gears, each engine was driven by an electric
motor and these motors were powered by a mobile Diesel generator set
PDCT 6S160. For extraction of timber from thinning and sorting and their
transport towards chippers, three-point linkage grapplers mounted on agricul-
tural wheel tractors Maxwald, Eschlbock, Nokka, Farmi a Patu were imported
in mid-1980s.

= Farm Tractor Skidding

After the Second World War, skidding — with the exception of a negligible
number of tractors — was not mechanised and great majority of this work was
done by horses. By 1956, there were 60 tractors available for skidding and the
proportion of timber they transported reached 17 per cent. Wheel tractors
from foreign production were used, such as Lanz-Bulldog 25 PS, Hanomag
RD 36, Hanomag BS 20, Hanomag RL-201, and Deutz FIM314, but also
some tractors from domestic production, such as Svoboda DK12, Svobo-
da 15, Svoboda D22, Skoda 30 HT, Zetor 15, and Wikov 25, which skidded
timber by either dragging it in log chokers or in logging arches. Already in
1945 Zbrojovka Brno started producing tractors Zetor 25 and Zetor 15. Star-
ting in 1950s, tractors Skoda 30 were being equipped by winches and strain-
-absorbing ground blades which prevented their sliding in inclined terrain. In
1954 came wheeled tractors Zetor 35K, crawlers Zetor 35P, and semi-crawlers
Zetor 25PP and Zetor 35 Super. After 1960, wheeled tractors Zetor 35K were
replaced by Zetor 50 Super. In the 1960s, tractors Zetor 50 Super were equip-
ped by TNP winches and RVS front stacking blades. The TNK winch was
a modified version of that which was developed for Zetor 6945. It was used
to power cable systems Lanor 1 and Lanor 3. In 1968 started the production
of Zetor 5511 (without front axle drive) and Zetor 5545 (with a 4-wheel dri-
ve), power steering, TNP winch, protective frame, belly plate, front stacking
blade and butt plate serving also as strain-absorbing ground blade. The 1970s
saw further development of pushers, which were then followed by front-end
loaders. Later on, Zetor 5545 was attached to forwarding trailer VS 3, which
was also sometimes used on Zetor 5748 with 4-wheel drive. In 1970 started
the production of cable remote control for the winch, and in 1971 a new mo-
del worked in conjunction with command radio stations WAW 010, Javor,
and Lesana. Zetor 6718 went into production in 1973 and in 1976 was intro-
duced Zetor 6748, both of which had a two-man heated cabin. Also in 1976
started the production of the more powerful Zetor 8011 (without front drive)
and 8045 (with a 4-wheel drive), with radio-controlled winch and a front
loader. Several tractors Zetor 12011 and 12045 were also produced, as well
as Zetor 14045 Crystal, which was produced in 1978-87 with a turbo diesel
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engine. In 1981 ended the production of machines one-drum winch TUN 40
and in 1982 started the production of two-drum winches DTN4, which were
used assembled with a small tower adapter for a short cable system. In 1989,
these were mounted on tractor Zetor 5245H (Horal), which thanks to a greater
track gauge and broader tires had a better transverse stability and exerted less
pressure on the ground. Growing number of tractors used in agriculture led pri-
or to 1990 to the development of farmer technology for log skidding. After the
import of some very popular winches, such as Farmi JL 450, various winches
were developed also in the Czech Republic but none achieved the popularity of
foreign-produced models which inspired them because of farmers’ insufficient
willingness to use them seasonally for log skidding.

= Crawler Skidding

After the Second World War, agricultural crawlers from domestic produ-
ction included CKD HT, CKD HTL, and CKD HT 904, which was the first
tractor with a two-drum winch were exploited. Skoda HT 30 was produced
both in a wheeled version and as a crawler in 1926-1951 (with upgrades and
modifications). Crawlers Zetor 35 and Zetor 50 were produced only briefly.
In the 1950s, some Catterpillar crawlers with winches and small crawlers
Fiat 25C a Fiat 601 were imported from abroad. After the war, some Soviet
skidding crawlers KT 12 were also imported. In the Soviet Union, they were
equipped by wood gas engines but for use in the Czech Republic they were
fitted with engines Tatra 114. In the second half of the 1950s, modernised
TDT 40 and upgraded TDT 40M were imported from the USSR. In the
1980s, they were replaced by models TDT 55 a TDT 60.

= Skidder Logging

In 1968 were imported special wheeled forest tractors Kockum KL 820
(821) and Timberjack 290D. Domestic production of specialised forest whe-
eled tractors LKT 75 started in 1969 and in 1972, the import of tractors from
abroad was halted. In 1974, the LKT 75 was replaced by LKT 80, in 1982
came the LKT 81 and later LKT 81 Turbo with a turbo diesel engine. In 1977
started the production of LKT 80D with a log grapple attachment for choker-
less skidding and limbing by pulling through. In 1978 started the production
of LKT 120A, which was used also as a wheeler dozer and in 1980 came the
first LKT 120B with a grapple attachment.

= Chokerless Skidding

Chokerless skidding started to develop after 1969, after the import of
assortment forwarders Volvo SM 460, SM 462, and SM 4620 for logs of
2-6 m in length. Later came the import of Volvo SM 868 and OSA 260,
which were used both in an assortment version and with a clam bunk, and
an assortment forwarder Valmet 882 K. Most important among forwarders
with a clam bunk was the Volvo BM 971. Another wave of purchases of
forwarders Volvo 971, OSA 260, and Valmet 870 CN came after 1978. The
Czech-produced assortment forwarder VKS 120 S mounted on LKT 120
was produced since 1981 and in late 1980s started the production of assort-
ment forwarder VKS 9041 mounted on LKT 90. In north Bohemia, foresters
used a special forest wheeled tractor Kockum KS 861 with a Jukka grapple.
The development of grapples for agricultural wheeled tractors Zetor 140-45,
8011 and 8045 Crystal ended after 1974. After 1980, several tractors Skoda
180 were also equipped by a grapple. In 1973 started the production of an
assortment forwarding unit VS 7, which was mounted on tractor Zetor 5511
or 5748 and equipped with a hydraulic arm Cranab 2510 or 4015, and af-
ter 1977 also arm Hiab 345 mounted on tractor Zetor 8545 Crystal, which
jointly with Czech-produced assortment units VS 3 (on Zetor 5645) and
VS 5H contributed to a wider spread of the assortment method. In late
1980s were imported several crawler-mounted forwarding mini-sets Hus-
qvarna Iron Horse. Their mutation was after 1990 produced under the name

Spider MPN 3,7.
= Winching

The radio-controlled Sepson winch was imported in early 1960s. In early
1980s came the Nordfor winch, which inspired the domestic winch PNP 122.
In 1983 was introduced a self-propelled forest crawler winch LPV 20 and
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later Lezus 3. The best performing machine in this category was radio-con-
trolled forwarding winch VNAD 2 (ALPMOBIL), which was made in the first
half of the 1960s. The placement of cables and cableway pulleys as well as
forwarding of individual trees standing outside the cableway lane to the cables
was also done with adapters attached to chainsaws.

= Cable Logging

Until 1960s, gravity logging was done with gravity cables and wires and
a manual cableway LRL 2. A simple winch for cableways was fashioned from
a tractor with a lifted back axle and one wheel replaced by a drum. The next
stage of tractor use came in the 1960s, when a hauling winch on a tractor
functioned as one drum for short cable systems while the other drum was
placed on the tractor’s back wheel. The back axle was lifted by a hydraulic
system. In late 1940s were imported Lasso-Cable cableways, which were later
produced under a licence domestically. This cableway had one circulating
cable (running skyline) but because load was hung onto it manually and while
in movement, it could be placed at most 2 m above ground level. Logs were
hung using spiral hooks and redirect pulleys (corner blocks) were toothed so
as to enable the hooks to pass. Logs were unloaded by lifting or by being dri-
ven onto a ramp. In late 1940s, two-cable Wyssen systems were purchased for
uphill forwarding. Sled-mounted winch (weighing app. 650 kg) was transpor-
ted to the upper station either by winching in sequential stages or by horses.
In 1959-1975, transport cableways with two load-carrying cables and endless
drag line came into use. The first of these was Valtellina, whose name became
synonymous with the domestically produced DGL 3-2000 up to DGL 6-300.
Generally speaking, hauling cableway is used solely for transportation, that
is, it does not skid logs from the stand and it does not lift them to the cable.
Consequently, the logged timber must be forwarded to the loading lane in
some other way. Cableway length was therefore maximised in order to mi-
nimise the need for transport of timber by other means. Set up of a cableway
was labour-intensive, which is why it was used only in logging in large extent.
Catastrophic windthrow damage in 1953-1955 drew attention to problems
with transporting timber in the mountains, which is why a single-drum winch
adapted to a cable system was used for uphill transport. Based on these expe-
riences, self-propelled winches VSK 11 and DNSU-30 went into production
in late 1950s. These types were later replaced by winches JNS 10, JNSU 20,
and JNS 30. In late 1950s, the development of (uphill) cableway VLn 4 was
completed. In logging practice, cable systems were needed for uphill and
downbhill transport but also in flat terrains with obstacles. This is why the
two-drum DON winches were developed - they enabled transport in both
directions. In 1964, they were superseded by VLu 4 universal cable systems.
In 1983 started the production of modernised type VLu 5 and a universal
cableway DPLu-2-2000, which was particular in that logs were hung on it in
parallel with the load-bearing cable in two carriages connected by the load.
Types VLu 4 and LS 1,5-300 were in 1977 supplemented by a short-haul
adaptation system for DTN 4 winch, and in 1977 came the running cable
systems Lanor 1 a Lanor 3. A three-cable system LS 1,5%300 (load-bearing
cable, haul cable, and a return cable) introduced in 1967 was comparable with
anything produced anywhere in the world at that time. It was mounted on
a three-point linkage, driven by a tractor, and equipped by a little tower made
of a pipe, which was propped in a working position by pressurised air. It had
maximum load bearing capacity of 1,500 kg and reach of 300 m. In 1991,
further development in cableway technology came with the LS 2-500 system,
which was based on a number of tower four-drum winch. Its engine-driven
system of stretching and tightening the load-bearing cable was located due
to its weight on a trailer behind a tractor. For situations where timber had
to be skidded over 300 m, the Steyr KSK 16 system was imported since the
1980s. It was mounted on a lorry undercarriage, had a folding tower 16 m
tall and load-bearing capacity of 5,000 kg. For uphill transport of timber,
a two-cable S 401 system — which was a copy of the Austrian model Kol-
ler K-300 — was imported from the GDR since 1989. For transportation of
planting stock to inaccessible locations, foresters used Einseilbahn MES 200
Wyssen, a single-cable system with engine-driven trolley.
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= Lorry Transport

After the WWII, most timber was transported by horse-drawn carriages.
This was slow and inefficient, which is why the load was usually just taken to
the nearest railway station with reloading facilities — this is also where finds
the origins of timber yards. Timber hauling and transport by tractors started
in the 1950s with the production of trailers, which were produced until mid-
1970s. After the war, a handful of lorries GMC, Ford Canada, Faun, Hano-
mag, Hentschel, Dodge, and Man were also available for the transport of tim-
ber. In these lorries, loading was carried out first by manual winches, later by
two-drum winches (TB, AN, ANN) driven by the engine of the lorry. Lorries
Praga RN and Praga RND from domestic production, which were made until
1952, were not used for timber hauling due to their low load-bearing capacity.
Lorries Skoda 706 were produced in 1939-1943, Skoda 706 R was developed
in secret during the war, and the first lorry with cab over engine appeared in
Skoda 706 MT. In the end, it was Praga V3S that played a crucial role in the
mechanisation of hauling operations. It had gross vehicle weight of 5,300 kg,
continuous final drive and front-wheel drive that could be switched off. It
was produced as a lorry in 1952-1992, while a specialised version for timber
transport was made in 1956-1989. To haul cordwood, it was used on its own,
for long timber with semi-trailers DA-5 or DA-5R as a unit with carrying
capacity of 10 tons. In 1957 started the production of road lorry Praga S5T,
which was derived from the Praga V3S. In many ways, Praga V3S is still
unsurpassed (for example, clearance of 400 cm, whereby in Skoda 706 it was
just 280 mm and in most farm tractors it is at most 300 mm). In fact, it is still
used assembled with various specialised attachments. Mechanisation of loa-
ding of short-wood started in the 1960s with lorry-mounted crane HZP 4-61
and hydraulic log grapples HR 100, HR 500 and HR 2500. Their use limited
the effective carrying capacity of the vehicle on which they were mounted,
which expedited the development of vehicles with higher tonnage. Since
1945, forest industry was supplied by legendary Tatra 111 6x6 lorry with
10 ton tonnage and a twelve-cylinder, air-cooled internal combustion engine
designed by Hans Ledwinka. This engine was also used in locomotives and
half of it appeared as a straight-six engine in the Praga VS3 car. Tatra 141
trailer trucks were produced in 1957-1970. They were used with flatbed
trailers to transport caterpillar vehicles. In 1961 started the production of Ta-
tra 138, in 1968-1971 came Tatra 138 NT (6x6), in 1972-1978 Tatra 148, in
1968-1982 Tatra 813, and after 1983 Tatra 815. Skoda car manufacturer, and
later Liaz, supplied vehicles for forest industry since 1958. Up until 1967 this
included Skoda 706 RTTNP-L, RTPCh, RTP-L, and after 1981 LIAZ 10140
and 10160. Transport sets Tatra and Skoda were produced in various versi-
ons with different kinds of loading mechanisms, i.e., mainly either a loading
winch or a hydraulic arm. Beginnings of loading by hydraulic boom are con-
nected with models Foco 6000 CL and Fiskars 6000. Since 1972, hydraulic
booms Fiskars 6000, Fiskars 1000, and later Hiab 560 were mounted on most
lorries Skoda 706 RTTNP and Tatra 138NT (Tatra 148NT). After the start of
domestic production of Hara 60 hydraulic arm, it was since 1980 mounted on
all lorries Skoda 706 RTTNP. Lorries Tatra 148NT continued to be mounted
with hydraulic booms Hiab 970, Fiskars 9000Z, 10000, and 12000. In late
1980s, lorries Tatra 815722 with boom Jonsered 90Z and Liaz 111.800 with
boom Hara 80 were supplied for hauling long logs. Stacked timber was after
1983 transported also by lorries Liaz 111.800 (4x4) with trailer PV1612L and
hydraulic boom Hara 40. Both stacked timber and logs up to 6 m in length
were in 1974-1980 transported by sets consisting of Skoda 706 RTTN and
trailer N19 or Tatra 148 TN and trailer N26, sometimes also Tatra 148V with
trailer AP10. After 1980, lorries Skoda 706 RTP were equipped by hydraulic
booms Hiab 560 at the end of the load bed. A similar set-up was used in Tatra
148V. Since 1981, these lorries were also used in conjunction with trailers
PS 1010H and since 1984 with PV1612. In that way, both the lorry and the
trailer could be loaded by a hydraulic boom placed at the end of the load
bed. In 1984-1990, forest enterprise LZ Prostéjov was transporting entire
trees with a Tatra 148 (or Liaz 100) equipped by HR Hiab 900 and trailer
N26 that had a container between its stays made of a textile-rubber conveyor
belt, which prevented branches interfering with road traffic. There were no
specialised trailers for the transport of chips and sawdust. This material was
therefore transported by lorries with load covered by tarpaulin.
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= Debarking

With the exception of a small number of milling head debarkers, debar-
king was done manually until 1962, when debarkers VK-10, VK-16, VK 16
Robust, VK-20, VK-26 a Cambio 25 were imported. These models inspired
domestic production of debarkers OS 35, OS 80, and PO 500. Growing popu-
larity of the assortment method led in 1976 to the import of mobile debarkers
VK16-Hawk mounted on tractor Zetor 8011, where loading and extraction
of logs was done by Cranab hydraulic arm. Some smaller debarkers, such as
VK 10 ST, were also in use, in which logs were manipulated manually. In or-
der to process timber which had been attacked by the bark beetle, chainsaws
were equipped by imported milling attachments Eder and Rotaflex-Giinther.
Debarking gradually moved to timber yards but in late 1980s, areas affec-
ted by catastrophic windthrow damage had insufficient debarking facilities.
Which is why production of mobile equipment was assigned to the Bajler-
-Zembrod Company.

= Timber Yards

The Czech Lands have a well-developed railway network. And since even
after the WWII transport of timber was carried out mainly by horse-drawn
carriages, it was headed mostly for railway stations with timber yards. The
production of assortment gradually moved from the forest to timber yards.
Their capacity was at first small and technical facilities primitive (two-men
saws and manual transport of logs by field tracks). Before the arrival of the
first cross-cutting units, production relied on circular cross-cutting saws, engi-
ne-driven winches, and conveyers. This resulted in the fastest production and
supply of m? of timber in Europe and improvement in social conditions of
workers. Development of timber yards continued and led to the development
of a cross-cutting unit ML 25 (ML 25V), which consisted of a feed conveyer,
cross-cut saw, transfer conveyer with measuring and sorting stops, cabin with
a control panel, and a compressor station. In early 1980s this technology
was superseded by a semi-automatic processing unit ML 40 (ML 80). After
1982, home-made mobile hydraulic wood-splitters were replaced by a mobile
hydraulic wood-splitter SPH 60 and fixed timber trough splitters were repla-
ced by hydraulic ones. Timber yards with annual capacity of 20-30,000m3
were equipped for transport within the yard, while loading and stacking of
wood was done by pre-war tower cranes, later HZD cranes and track cranes
ZB 45, MB 40, MB-80, MB-110, MB 1645 P. Gantry cable cranes PKZ-5-31,
5-41, and 5-51 were also used. After 1967, transport within the yard impro-
ved and loading was done by front-end loaders Volvo LM 218, 620, 621,
622, 640, 641, 642, and 4300, but also UN-050, UNK-320, UNC 151, and
UNC-200 from domestic production, crane loader Miag, and after 1972
front-end loaders HON 050, 051 and UNC 151, also from domestic produ-
ction. In the 1980s, these machines were supplemented by Hanomag 44D
and 55D and Zettelmeyer. In 1982, Bajler-Zembrod production assembly
line for thick logs proved to be highly successful. From 1984 until 1989,
forestry enterprise LZ Prostéjov used to transport whole trees to a timber
yard in Pteni, where they were loaded by a hydraulic boom to a Pika 36
processor. Logs were then placed on the production line, while slash left af-
ter limbing and whole thin tress travelled to a fixed chipper Bruks 1002 CT.
This technology of comprehensive processing of whole trees was unique
within Europe.

= Mobile Cross-Cutting Lines

Forest dieback due to emissions occasionally led to shortage in timber
yard capacity. This is why in 1978 a mobile processing unit Logma K4 was
imported from Sweden. It was transported to various locations according to
the rate at which requisite stands were processed. Its success had demonstra-
ted that a general re-orientation to mobile technology was a step forward.
Domestic production of mobile processing unit TR8-002 then started in 1981.
This model cut tree-length logs to logs 1-4 m long. It was mounted on trailer
N29-2220 and consisted of a loading conveyer, hydraulic cross-cutter (later
a circular saw), transfer conveyer, and a Hara 60 hydraulic boom. The assem-
bly was driven by a Zetor 8610 engine.
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= Railroad Transport

The first forest railroad in the Czech Lands was inaugurated in 1830. Since
that time, railroads had been typically used in large forested areas inaccessible
for other transport. The last gravity railroad (where wagons were pulled uphill
by an engine or horses and travelled downhill by the force of gravity) was
decommissioned in 1948 in the forest enterprise LZ Janovice. Engine-driven
railroads (in flatter terrain) remained longer in use: the last to end operation
was decommissioned in 1970 in forest enterprise LZ Bruntal.

Public railways in the Czech Lands have gauge of 1,435 mm, only some
local lines are narrow-gauge, with gauge of 760 mm. After the Second World
War, wagon fleet consisted mainly of two-axle wagons and since transport
of coal played a crucial role in post-war economic reconstruction, majority
of newly produced wagons (over 1,000 pieces a month) were two-axle, high-
-sided carriages Vtr, which meant that this kind was also used in transport of
timber by railway.

= Waterway Transport

In mountainous areas, log floating and timber rafting using artificial water
reservoirs was common and as late as in 1960s, some 15,000 m® of logs and
50,000 m® of cordwood were transported by floating or rafting each year.
Czech Lands also have a tradition of timber shipping. After the war, trans-
port of coal to Chvaletice power station was a high priority. To this purpose,
a transport system was created which came to include the transport of lumber.
Until the 1970s, lumber was transported mainly by barges pulled by tow bo-
ats. Later, transport by push towing became prevalent. Barges usually have
a covered hold of 1,400 m® and maximum load of 1,250 tons with draft of
2.2 m. Given a low mass density of timber, cargo space is increased by exten-
sions attached to the deck. To a small extent, Labe powerboats are also used
for timber transport but their loading and unloading can take up to a couple
of days, which is from the viewpoint of efficient boat use inacceptable. In the
Morava River and in Slovakia, timber transport in metal tow boats with capa-
city of 50 bulk cubic meters was common until 1992.

= Helicopter Logging

The first experiment with helicopter Mi-8 was designed by Professor Kostron
and implemented in 1969 in the transport of long stems and their loading to
transporters. Since that time, transportation of timber by helicopters has been
implemented in up to 10,000 m? of timber a year.

= Road Construction Machinery

Until 1951, forest roads were built using crawlers with dozer blades. In
1951 were imported the first light dozers DT 54 and DT 75R, later also S 80,
S 100, S 130, and T 1000 which were based on Soviet crawlers. After 1976
came the Terex heavy dozer and in 1980s Caterpillar D8H. Terrains with low
bearing capacity were accessed by corduroy and log causeways. Geotextiles
had been used for construction of roads in difficult conditions since 1980s.
Building material was brought by lorries and dump trucks Praga V3S, Tatra
148 S1, and Skoda. Ditches were cleaned manually, after 1974 by ditch bank
cutter Trenkle U 416 mounted on an Unimog. Due to shortage of suitable
graders, there was a problem with re-profiling unpaved roads. Graders from
regular road building were too broad, which is why foresters used grading
attachments mounted on Zetor 50 Super, later PH 6-011 attached to LKT 80.
Fill slopes and cut sections were shaped by bulldozer’s slope boards, by cut-
ters attached to Zetor 50 Super, adapters on Unimogs, various wheeled exca-
vators and a universal finishing machine UDS Satur on a Tatra undercarria-
ge. After 1977, roads were hardened by pneumatic rollers Hamm GRW30B
and after 1984 by a vibrating roadroller driven by tractor Zetor 8045 or
12045. Around 1980 tractor excavators Belarus and Ostrowek started to be
replaced by various kinds of JCB and Case. Work in inaccessible terrain was
done by Menzi Muck spider excavators. Preparation of work sites necessarily
included adjustments to ways out to public roads and arrangement of dump
sites. Crawler dozers were ill-suited to such work and blades on specialised
forest tractors could not deal with it. The ideal solution came in the form of
a dozer blade on an LKT 120. The first front-end revolving hydraulic loader
from domestic production was HON 050. It was followed by types HON 051,
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HON 053, and UNC 151. Mobile pre-crusher PKS 180 came in late 1980s. It
worked as follows: unsorted gravel was spread on unpaved surface, the pre-
-crusher drove over it and adjusted its size by hammers which were driven
by a Skoda ST 180 engine. The pre-crusher was attached to a crawler tractor
and all its functions were controlled remotely. Snow was removed from fo-
rest roads by graders, arrow-shaped ploughs mounted on lorries, by scrapers
attached to UKTs, snowploughs fitted to tractors LKT 75, and snowploughs
fitted to Unimogs.

= Minor Forest Products

There was no specialised machinery for such products, which is why this
production became the domain of various inventors and improvers. This is
how machines such as circular saws for re-sawing pole timber, nailing frames
for pallets, multiple-disk circular saws for bolt cutting, wood-chipper balan-
cing machines, splitting machines for resonance wood, shingling saws, etc.
were created.

= Personal Transport

After the Second World War, manufacturers such as Jawa, Ceska zbro-
jovka, and Ogar (which merged with Jawa) re-started their production of mo-
torcycles in 1947, Povazské strojarne started producing motorcycles Manet.
In 1946 started the production of Jawa 250 cm? type 151 an in 1952 came
anew model, CZ 150. The predecessor of light utility vehicles was since 1949
Riksa CZ 125/150. Cars manufactured before the Second World War usually
functioned as company cars. Since 1946 this fleet was supplemented by cars
Skoda 1101/1102 Tudor (supplied also in a military version) and Soviet-made
cars. In 1956 started the production of representative automobile Tatra 603.
Pobyeda car was produced under the name GAZ M 20 in 1946-1958 by the
GAZ car factory and in 1951-1973 by licence in Poland as Warszawa M 20.
Volha M-21 was produced until 1970 and Volha M-24 in 1970-1992. Its com-
bi version had outstanding amount of luggage space. Moskvitch 400 appeared
in 1946, but in our conditions, we saw mostly types M 407, M 403, M 408,
M 412 a M 2140. Lada 4x4 went into production in 1978. Forest company
officers used cars Trabant, Dacie, Lada/Zhiguli, and Skoda. Workers were
taken to work sites in box trucks Praga V3S-SK, after 1967 also by Avia SPO,
buses Karosa SM 11, and minibuses Skoda 1203. Due to large demand for uti-
lity vehicles, there were also imports such as the Barnabas cars from the GDR
and Zhukas from Poland. GAZ 69 were represented only minimally. They
were used by armies of the Warsaw Pact and their acquisition for the civilian
sector was rare. In the first half of the 1970s started the import of Rumanian
off-road vehicles M 461: these were the first off-road vehicles accessible both
to the civilian sector and private individuals. After 1970 started the supply of
types ARO 240, ARO 243, and after 1980 ARO 10.

= Office and Computer Technology

After the Second World War, forest districts were not equipped by office
technology at all, while forest enterprises had only Dalton adding machines
and calculators Rheinmetall, Mercedes, Remington, Adler, and Continen-
tal. Computing technology started arriving in 1951 with the production of
mechanical calculators Nisa M and Nisa K2, which were later modernised
to electromechanic models. Accounting departments received accounting
machines Ascota and invoicing machines Soemtron, while clerks were given
electric typing machines Optima S20, Jatran, and Robotron S 6011. Some
Sharp 2186 electronic calculators were imported in 1970s. Planning depart-
ments used since 1976 programmable calculators Wang 2200 and Hewlett-
-Packard 9810A, 9831, and 9845A. Personal computers Olivetti M24 were
imported in early 1980s. Written materials of A4 format could be reproduced
only on spirit duplicators. That was the last obstacle which bureaucracy had
to face before the purchase of Xerox, Astra, and Costar copying machines.
Technical drawings on tracing paper were copied to light-sensitive paper and
developed by ammoniac vapours in Océ 106 copying machine. Even in late
1970s, some forest districts could be reached by telephone only via a post
office which connected calls manually. After the Second World War, con-
nection between choker operators and cableway engine stations was usually
established by field phones. Notices of railway carriage shipment were sent
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by telegram (in the Czech Republic, telegram service had stopped in March
2010). Production enterprises usually communicated by telex, most frequent
of which was the T100 produced by Zbrojovka Brno in Siemens licence.
Fax became a standard part of office equipment only in late 1980s. In early
days of development of computer technology, work with hall computers was
centralised in Podniky vypocetni techniky (Computing Technology Compa-
nies). Computers Odra 1013 were used since 1970, Olivetti P 203 since 1971,
ZPA 600 since 1975, and in late 1970s and early 1980s, Minsk 22 were also
in use. Introduction of a different system of timber marking was followed by
a transition from registration of timber to electronic notepads Latsbacher or
Psion.




10. Cesko-anglicky slovnicek
vybranych termind

antivibra¢ni systém
automobilova doprava

B

bagr

bél, bélové dievo
bezpecnost prace

bezpecénostni kabina
bezpec¢nostni obuv
bezpecnostni opatieni
bezpecnostni predpisy
bezpecnostni prilba
bezpecnostni vybaveni
bezivazkové soustiedovani diivi
béZna adrzba

boé¢ni nakladad

boc¢ni vétev

bonita dieviny

bonita stanovisté
botka (lanovky)

brany hiebové
briketovani

brouseni (nafadi)
brzda fetézu

bfit

buben navijaku
bubnova sekacka
bubnovy odkornovaé
buldozer

burika

bufen

C

cécko (spojovaci hak tvaru ,,C¥)
cejchovacka

celkova hmotnost vozidla

cena na pni

cenné sortimenty

certifikace lesu

cilova dfevina

clonna seé

C
dasova mzda

¢elni nakladad
¢elni rampovac

éelni trhlina

antivibration system
lorry transport

digger, excavator

sapwood

occupational safety, accident
prevention

safety cab

safety boots

safety precautions

security regulations

protective helmet

safety equipment

chockerless skidding

running maintenance

side loader

lateral branch

yield class

site class

shoe

spike-tooth harrow

briquetting

sharpening

chain brake

blade

winch drum

drum chipper

drum debarker

bulldozer

cell

(forest) weed

clevis

die hammer

gross vehicle weight
stumpage price
excelsior assortments
forest certification
target tree species
shelterwood felling

time rate

front loader, front end loader

pusher, front grading shield, front
stacking blade

end split
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Celo vytezu
Cep vyfezu
Cepova tloustka
éeta tézebni
cetnost urazu
Cislovacka
Clenity terén
értak

D

dalkova doprava
dalkové ovladani
decenium

dehet

délka vyfezu
demontaz

disk (rafek) kola
diskova sekacka
diskovy zrarovac pudy
doba dodavky diivi
doba dopravy

doba tézby

doba vegetacni
dobyvani pafezi
dodasna cesta

dodatek (zakona, vyhlasky)
dodavka diivi

dolni etaZ (porostu)
dolovina

doprava celych stromt
dopravnik

dospély porost

doupny strom
dovolené namahani
drapak

drceni

drt ze dfivi

druhotné zpracovani (dfeva)
druhova skladba
druhovaci predpisy

druhovani

dfevaisky pramysl
drevné brikety
dfevéné uhli

dfevni (téZebni) odpad
dievokazna houba
dfevokazny hmyz
dfevorubec
dfevosklad

diivi

drivi uzitkové

difvi palivové (energetické)
dvojak (strom)
dyharensky vytez

E

efektivnost

ekologickéa rovnovaha
ekologicky pristup
ekologicky vliv
ekonomické hodnoceni
energetické drivi
energetické lesy
ergonomie
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butt, butt end, cross-cut end, face
top end, small end

top diameter

logging crew, gang

accident frequency

numbering hammer, die hammer
rugged topography

scribe

long-distance transport

remote control

decade

tar

log length

dismantling

wheel rim

disc chipper

disc trencher

timber delivery season

hauling season

felling season

growing period, vegetation period

stump extraction

temporary road

amendment

timber supply

under story

mining timber

whole-tree transport

conveyer

mature stand

den tree

allowable stress

grapple, grab

crushing

hogguel

secondary conversion

species composition

bucking rules

bucking, cross-cutting, wood
conversion

forest products industry

wood briquettes

charcoal

wood residues, wood waste

wood-destroying fungus

wood borer

logger, feller, woodcutter, lumberjack

timber yard

timber

industrial wood (in the rough)

firewood, fuelwood, wood fuel

forked tree, twin stem

veneer log

efficiency

ecological balance
ecological approach
ecological impact
economic evaluation
energy wood

energy forests
ergonomics



eroze pudy

etat

etdZova (vrstevnicova) cesta
evidence vyroby

exotické dreviny

F

faktory skodici zdravi
flota¢ni (nizkotlaké) pneumatiky

G

genofond

geobiocenéza

glejova ptuda

gravita¢ni lanové systémy
gravitacni spousténi diivi

H

harvestor

harvestor jednofazovy
(jednotchopovy)

harvestor dvoufazovy
(dvoutchopovy)

hladina hluku

hladina podzemni vody

hlavni fez, se¢ny fez

hlinita pada

hmyzi skidci

hniloba

hniloba béli

hniloba jadra

hola sec

holina

holose¢né hospodarstvi

horni sklad

horni vyska porostu

horska vzpéra

hospodarska drevina

hospodarska tprava lesa

hospodarsky les

hospodaisky zptsob

hran

hrabanka

hrazeni bystfin

hrotnice zubu pily

hynuti (stromu)

CH

chemické probirky (arboricidem)
chranéna krajinna oblast
chréanice sluchu

|

imise

invalidita

inventarizace diivi

inventarizace lest

inventarizace lest
prubézna (permanentni)

investi¢ni naklady

J

jadrové drevo
jakostni normy
jamkova¢ (padni)

soil erosion
allowable cut
contour road
production record
exotic tree species

factors detrimental to health
flotation tyres, inflation tyres

gene pool
ecosystem
gley soil
gravity logging
log sliding

harvester
one-grip harvester

two-grip harvester

noise level

water table

back cut, felling cut
loamy soil

insect pest

rot, decay

sap rot

heart rot

clear felling, clear cutting
unstocked area, clearing, gap
clear felling systém
roadside terminal
dominat height

stabilizer, strain-absorbing ground plate
commercial species
forest mangement
commercial forest
silvicultural systém

pile, wood pile, stack
litter

torrent control

toptooth line

dieback, die-back

chemical thinning
protected landscape area
ear protectors

air pollution

disablement

timber inventory

forest inventory

continuous forest inventory (C.F.I)

capital costs
heartwood

quality standards
planting borer
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jednoetazovy porost
jednooperac¢ni stroj

jednotlivé vybérna se¢
jednotkova prace
jehli¢naté dievo
jehli¢naty strom
jilovita pada
jmenovity rozmeér

K
kaceé-hromadkovad
kacec-ptiblizovaé
kéceci hlavice
kaceni

kéaceni smérové
kalac¢

kalamitni diivi
kalamitni téZba
kalamitni Skadci
kapradina

ker

kladka

kladka padaci
kladka smérova
kladka vysoka
klanice

klest

kliceni

klin

kluceni patfezt
kmen

kmenova metoda tézby

kmenové dfivi

koeficient bezpec¢nosti
kolesna

kolovy traktor pfiblizovaci
kopyto

koruna stromu

kofen

kofenové nabéhy
kotevni lano

kotevni strom

kotlikova sec

kotveni

kratké obmyti

kratici stroj, linka
krojidlo pluzni kotoucové
kruhové zakladna
krychleni dfivi

krychlici tabulky

kulatina

kulturni krajina
kira

kypri¢, kultivator meziradkovy

L

lano

lano tazné

lano vratné
lanovka
lanovkovy vozik
lanovy systém
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single-storeyed stand

single-function machine,
single machine

single-tree selection cutting

direkt labour

softwood

coniferous tree

clay soil

nominal size

feller-buncher

feller-skidder

felling head

felling, cutting

directional felling

splitting hammer

salvage felling timber

salvage felling

outbreak pests

fern

shrub

block, pulley

fall block

guide block, corner block, lead block

high lead block

stake

slash

germination

wedge

grubbing, stump extraction

trunk

tree-length logging,
whole-stem logging (system, method)

stemwood

safety factor

(logging) arch, sulky

wheel skidder

hoof

crown

root

root swelling

anchor cable

anchor tree

gap felling, gap cutting

anchoring

short rotation

slasher

cutting disk

basal area

scaling

log volume tables

(nepfesné: round timber, roundwood),
sawlogs and veneer logs

cultural look of landscape

bark

interrow rotavator

cable, line, rope

drag line

back line, haul-back line, return line
cableway, skyline

carriage

cable systém



lesanka, maringotka
lesnatost

lesnictvi, lesni hospodatstvi
lesnictvi vicefunkéni, vicetucelové
lesni cesta

lesni dopravni sit

lesni silni¢ni sit

lesni hospodarska osnova
lesni hospodaisky plan
lesni kolovy taha¢

Lesni ochranna sluzba
lesni puda

lesni Skolkarstvi

lesni $tépky

lesni vegetacni stupné
lesni zakon

lesnické nazvoslovi
lesnicky provoz

lesnik

les ochranny

les zvlastniho urceni
letokruh

listnata dievina

listnaté diivi

lisejnik

lizina (pfi t&Zbé& pryskyftice)
lov

luzni les

lyko
M

maceta

manipula¢ni linka
manipulant

mech

mékka hniloba

mérny tlak ve stopé stroje
metoda stromovych sekci
mezioperacni zasoba
modrani dieva

motorova fetézova pila
mrazova trhlina

mrtvy muZ (pii kotveni lan)
myslivost

mytni tézba

mytni vék

N

na osobu

naklad

nakladac

nakladac hydraulicky
nakladaci misto
nakupni cena
naprava

nastaveni, sefizeni
navalovani nékladu lanem na oto¢
naveés

navijak

navijak dvoububnovy
nedofez

nehoda

nemoci z povolani
neprofezné kalhoty
nizky les (pafezina)
norma vykonu

(personnel) caravan

forest percentage

forestry

multi purpose forestry

forest road

forest transportation network
forest road network

forest management guidelines
forest management plan
skidder

Forest Protection Service
woodland, forest land area
nursery (management)

forest chips, wood chips
forest vegetation zones
Forest Act

forestry terminology

forest practice

forester

protection forest
special-purpose forest
annutal ring, growth ring
broadleaved species, hardwood species
hardwood

lichen

face

hunting

floodplain forest

phloem

machete, bush knife
cross-cutting line
check scaler

moos

soft rot

foot print pressure
tree part systém
buffer stock
bluestain

power chainsaw
frost crack, frost split
deadman

game management
final felling

cutting age

per capita

load

loader

hydraulic loader
landing

purchase price

axle

adjustment, setting
crosshaul

semi-trailer

winch

double-drum winch
key, hinge, crest
accident

occupational diseases
chainsaw protective legwear
coppice forest
performance standard
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(o)

obalované sazenice

obéZné lano

objem kmene

objem valci motoru

objemova hmotnost

Oblastni lany rozvoje lesa
obmyti

obnovitelné zdroje

oddénkovy vytez

odepinal (na skladce u lanovky)
odlesnéni

odborny lesni hospodar
odkortiovani

odkortiovad

odrazniky (u cest, nakladacich mist)
odfenina

odstrediva spojka

odvétvovani

odvétvovaci stroj
odvétvovaci stroj protahovaci
odvoz diivi

odvozni cesta

odvozni misto

odvozni vzdalenost
ochrana lesa

ochranna vana (motoru)
oplen

oplocovani

ozdobna klest

P

palivové drivi

pafez

pasovy priblizovaci traktor
péstovani lest

piliny

plaveni drivi

plni¢ka obalt (u obalované sadby)
podpérny strom

podrost

podrostni hospodarstvi
podval

podfezavad (sazenic)
pokryv

polopasovy traktor
polopiivés

polom vétrem

polozéavés

porostni pada

porostni zasoba

porosty s plnym zakmenénim
porucha

poskozeni

potiebny piikon

povalova cesta

povrch ptdy (s hrabankou)
pracnost

prales

prazec

primitivni technologie (pohrdlivé)
probirka

procesor

propust
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containerized seedlings

running line

stem volume

displacement

bulk density

Regional Plans of Forest Development

rotation, rotation period

renewable resources

butt log

chaser

deforestation

licenced forest manager

debarking

debarker, debarking machine

green strip, buffer strip, leave strip

abrasion

centrifugal clutch

delimbing, debranching, trimming,
limbing, knotting

delimber

static delimber

timber hauling, lorry transport

hauling road, truck road

roadside

hauling distance

forest protection

belly plate

bunk

fencing

ornamental greenery

fuelwood, firewood
stump

caterpillar traktor, crawler
silviculture
sawdust, saw dust
floating

potting machine
spar tree
understory
shelterwood systém
bedlog

undercutter
coverage
semi-crawler tractor
pole trailer
windbreak
semisuspension
area of forest stands
growing stock

fully stocked stands
failure

damage

required power
corduroy road
forest floor

time consumption
virgin forest
sleeper

haywire operations
thinning

processor

culvert



profezavka

prostoj

protikluzné zafizeni
prostokofenny (sadebni material)
prostorovy objem

proudova vyroba (bez zéasob)
provozni naklady

provozni spolehlivost
profezavka

pruhova téZba (u lanovek)
pravés lana

pramérka

prumeérka elektronickd
primeérny ro¢ni piirtist
pryskyfice

prestarly (porost)

pricny fez

piidavek na délku (nadmérek)
pristiesek

pretla¢na lopatka

prevodni &islo (redukéni faktor)
pri¢ny sklon

pribliZovaci linka

pribliZzovaci vzdalenost
pfidruZena lesni vyroba (a téZba)
piiprava pracovist

piirozené zmlazeni

prirtst celkovy bézny

piirtst celkovy pramérny
piirtst praimérny mytni
pfirtstovy nebozez
piisluSenstvi

psychicka zatéz

pustina

puda

R

radlice (pluhu)
ram (stroje)

ram zlamovaci
rampovani dfivi
raSelinné puda
rentabilita
rezijni naklady
rostlina
rozvlaknovad
rychle rostouci dieviny

2o«

fadova probirka
fetézka (motorové pily)
fez zapichem

fezivo

fezna rana

fidi¢ (strojnik)

S

samojizdny (stroj)
samosprava (obecni)

saflovy navijak

sazak, sazed

sazeci motyka, sekeromotyka
sazeci stroj

sazenice (sadebni material)
seci stroj

cleaning

idle time, delay time
anti-skid device

bare-root

stacked volume

hot logging

operation costs

operational reliability
precommercial thinning
corridorskidding

sag of cable

caliper, calliper

automatic data caliper (calliper)
mean annual increment (M.A.L)
resin

overmature

cross section

trim allowance

hut

felling lever

conversion factor

lateral slope

skid road

skidding distance

minor forest products
workplace preparation
natural regeneration

total current annual increment
total mean increment

mean final annual increment
increment borer

accessories

mental stress

wasteland

soil

blade

frame

articulated frame
stacking, piling

peaty soil

profitability

overheads costs

herb

shreder

fast — growing tree species

row thinning

sprocket

plunging cut, plunge cut

sawn timber, convereted timber
laceration

driver, operator

self-propelled
municipality
donkey

dibble

hoedag

planting machine
planting stock
sawing machine
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sekera

semenacek

sesychani dfeva

sevieni pily pfi kaceni

shrnovani klestu

shrnovaé klestu

sklad kulatiny

sklad feziva

skladka, nakladaci misto

skladka s dlouhodobé uloZenym
dfivim

skladka s rychlym obratem dfivi

skladovani diivi

skluz, smyk

skupinovity vybér

sloup

smér kaceni

smolafeni (téZba pryskyfice)

sortiment

sortimentni metoda tézby

soustifedovani diivi

soustiedovani dfivi balonem

soustifedovani diivi vrtulnikem

soustiedovani difivi lanovkami

soustfedovani diivi vyvazenim

spon

stahovani zavéSenych stromt

stanovisté

stanovistni rostliny

Statni pozemkovy trad

stejnoveky (porost)

stozarovy strom (s neprijezdnou
botkou)

stromova metoda tézby

stromova zeleri

sudarensky vytez

suk

surovina

surovy kmen

svahova dostupnost

svérkovani

svérny oplen

svodnice

~

S

Skrabék (pro ruéni odkortiovani)
skolkovani

Spalek (kratky vyfez)

Stépina

Stépky

Stépkovani

Stipani

§tit (na zadi traktoru)

Supka (pro pfibliZovéni)

T

taha¢ (zakladovy stroj)
tazna sila

tazné lano
teleskopické rameno
tepova frekvence
tézba celych stromu
tézba drivi
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axe

seedling
shrinkage
sitting back
raking of slash
rake

log yard
lumber yard
landing

cold deck

hot deck

timber storage

chute

group selection

pole, post

felling direction

tapping

assortment

cut to-length system,
short wood system (method)

skidding, yarding

ballon logging

helicopter logging

cable logging

forwarding

spacing

bring lodged trees down

habitat

indicator flora

Land Registration Authority

even-aged

tail tree

whole tree system (method)
foliage

stave bolt

knot

raw material

whole-stem log, tree-length log
climbing ability

callipering

clam bunk, clam-bunk
cross-ditch (jen zemni), water bar

debarking iron, spud
transplanting

block, billet
splitwood

chips

chipping

splitting, cleaving
butt plate

skidding pan

prime mover

drawing (pulling) force
drag line

telescopic boom

pulse (heart) rate

full tree harvesting
harvesting



téZebni metoda

tézebni odpad

tloustka bez kiry

tloustka s kiirou

tloustka na pafezu
tloustkova tfida kulatiny
traktor s navijakem

traktor s drapakem (klestémi)
trasovani

trvale udrzitelné lesni hospodarstvi
titbodovy zavés hydrauliky
tfida kvality

tiidéni (dle kvality)

U

u¢inna délka (dosah)
adrzba naradi

tkolova mzda

univerzalni traktor
Ustupova cesta (pfi kaceni)
anosnost pudy

uraz

araz smrtelny

urazové prevence
arovniové kaceni

Ustav pro hospodatskou tpravu lest
avazek

azkokolejna Zeleznice
uziteéné zatiZeni

v

vada dfeva
vanod¢ni stromek
vazat (osoba)
vazal sazenic
vékova struktura
vékova tfida
vétvové diivi
viceoperacni stroj

vlastnictvi
vlakninové (celul6zové) diivi
vlhkost
vodici lista pily
vodni doprava
vodni smyk
voroplavba
vrstevnice
vr$ek stromu
vriku stromu odfiznuti
vozik (lanovkovy)
vycetni vyska
vycetni tloustka
(ve vyice 4,5 stopy = 1,37 m)
vyhievnost
vychova porostt
vychovna tézba

vyklizovani lanem (navijaku)
vyklizovaci linka

vyklizovani diivi

vykonost

vymetna roura (u §tépkovali)

harvesting systém, logging method,
felling method

logging residues

diameter inside bark (D.i.b.)

diameter over bark(D.o.b.)

diameter at ground line (D.g.1.)

batch sawing groups

cable skidder

grapple skidder

laying-out

sustainable forest management

3point linkage

grade

grading

working range

tool maintenance

piece rate

agricultural (farm, industrial) tractor
escape route

bearing capacity

accident

fatal accident

accident prevention

flush cutting, low stumping
Forest Management Institute
choker (log chocker)
narrow-gauge railway

payload

wood defect

Christmas tree

choker man, chokersetter, hooker

tying machine

age structure

age class

branchwood

multioperational machine,
multifunction machine

ownership

pulpwood

moisture

guide bar, chain bar

waterway transport

flume

timber rafting

contour line

top

topping

carriage

brest height (b.h.)

diameter at breast heigth (D.b.h.)

heating value

forest tending, stand tending

tending (improvement,intermediate),
felling

winching

extraction lane, skid trail

extraction, yarding

performance, ouput

discharge spout
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vymladkovy les, les nizky

Vypaskovam vyzZnacovaci paskou

vysoka kladka

vymét (z paliva)

vyfez

vyvazeé (vyvazeci traktor)
vyvétvovani (stromu nastojato)
vyvrat

vyznacovani porostu k tézbé
vyzvedavaé (sazenic)

vzdu$na doprava dfivi

(vrtulniky, balény)
yA

zahon

zakmenéni porostu
zalesnéni (prvni)
zalesnéni (po t&zbg)
zalestiovani umélé
zamokieny (terén, pida)
zapoj

zasek, zarez

zésoba (dfivi)

zasypavac vysevi
zavaznost urazu

zavlaha (postfikem)
zav&eni stromu (pii kéceni)
zdravotni stav (porostu)
zhutiiovani pady
zkracovaci pila
zlamovaci fizeni

zlom (suchy)

zlomenina

znedisténi (vzduchu)
zpenéZzitelné diivi
zpétné vytiZzeni (vozidel)
zpétny vrh (pily)
zpracovani dfeva
zrafiovani pudy

zvI4s§té chranéna tGzemi
ZVer

N«

zivelni Skody
zZiviny
Zivotni prostredi
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coppice

flagging

high lead block

cull, cullwood, vrack
log, bolt (kratky)
forwarder

pruning

windfall, blow down tree
cruising, marking
(plant, nursery) lifter
aerial logging

seed bed, bed

stand density
afforestation
reforestation

artifical regeneration
waterlogged

canopy, crown density
kerf, box, undercut, notch
growing stock

sanding machine
accident severity
sprinkling, overhead irrigation
hang-up

health status

soil compaction

cross-cut saw

articulated frame steering
snag

fracture

(air) pollution
merchantable timber
backhauling

kick-back, kickback
timber processing
scarification

specially protected areas
game

disaster damage
nutrients
environment



11. Seznam zkratek

AG

CSAZ

CSD

CSL

CSN

ma

CSS

DMP

ECE (UNECE)

FAO

FMD
GmbH

HR
ILO

JesL
JMP
JmSL
JZD

KSA
KSL
LAS
LCR
LKT
LS
LVU
LZ
MLVH
MRP
MS
NATO

NDR
NSR

OKD
OM
ORLH

PE

Aktiengesellschaft, akciova spole¢nost

Ceskoslovenska akademie zemé&d&lska

Ceskoslovenské statni drahy

(?eskoslovenské statni lesy 5
Ceskoslovenska statni norma, pozdéji Ceska statni nor-

Ceskoslovenské statni statky

dvoumuzna motorova pila

United Nations Economic Commission for Europe,
Evropské hospodaiska komise OSN (sou¢asna EHK OSN
je forem severoamerickych, evropskych a stfedoasijskych
zemi pro vzéjemnou ekonomickou spolupraci)

Food and Agriculture Organization of the United Nati-
ons, Organizace pro vyZivu a zemédélstvi Organizace
spojenych narodu

Federalni ministerstvo dopravy

Gesellschaft mit beschrankter Haftung, spole¢nost s ru-
cenim omezenym

hydraulicka ruka

International Labour Organization, Mezinarodni organi-
zace prace (MOP), specializovana organizace OSN zamé-
fend na mezinarodni spolupraci pii dpravé a regulaci
pracovnich podminek

Jihoteské statni lesy (v Ceskych Budé&jovicich)
jednomuzna motorova pila

Jihomoravské statni lesy (v Brné)

jednotné zemédélské druzstvo

kulatina pro primyslové zpracovani (vymétova kulatina)
krytokofenna sadba

krajska sprava lest

lesni akciova spole¢nost

Lesy Ceské republiky, s. p.

lesni kolovy traktor (s ¢islem oznafeni typu)

lesni spole¢nost

Lesnicky vyzkumny tstav (v Kostelci nad Cernymi lesy)
lesni zavod

Ministerstvo lesniho a vodniho hospodatstvi

motorova fetézova pila

lokalita ,,manipula¢ni sklad“, manipula¢ni sklad

North Atlantic Treaty Organisation, Severoatlanticka ali-
ance

Némecka demokraticka republika

Némecka spolkova republika, pozdéji Spolkova republi-
ka Némecko

Ostravsko-karvinské doly

lokalita ,,odvozni misto“

odbor rozvoje lesniho hospodarstvi

lokalita ,,patez”

polyetylén
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PDV
PLV
PRSL
PTR SL
PVSL
RCK
RVHP
Sb.
S¢SL
SLH
SLKT
SmSL
SPN
SSSR
SSL
St¢SL
STS
SVV SL

SZ
SZN
TKK
UHUL

UKT
UNRRA

UR

USD

VeESL

VEB (WEB)

VS

vS§z

vU
VULH
VULHM

ZZSL

ZLT
ZTs
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pfidruzena dievai'ska vyroba

pfidruZena lesni vyroba

podnikové feditelstvi statnich lest

Podnik technického rozvoje statnich lesa (v Olomouci)
Priimyslové vyrobny statnich lestt (v Chrudimi)
raselinocelul6zové kelimky

Rada vzajemné hospodarské pomoci

Sbirka zédkont

Severocleské statni lesy (v Teplicich)

sprava lesniho hospodarstvi

specialni lesni kolovy traktor

Severomoravské statni lesy (v Krnové)

Statni pedagogické nakladatelstvi

Svaz sovétskych socialistickych republik

Strojarne $tatnych lesov (v Slovenské Lupé¢i)

Stfedoceské statni lesy (v BeneSové u Prahy)

strojni a traktorova stanice

Sprava pro vychovu a vzdélavani pracovnika statnich
lest (BeneSov u Prahy)

stavebni zavod

Statni zemédélské nakladatelstvi

Tarifni kvalifika¢ni katalog

Ustav pro hospodafskou tpravu lesa (v Brandyse nad La-
bem)

univerzalni kolovy traktor

United Nations Relief and Rehabilitation Administration,
Organizace Spojenych narodi pro hospodaiskou pomoc
a obnovu

unifikovana fada (traktort Zetor)

americky dolar, $

Vychodoleské statni lesy (v Hradci Kréalové)
Vereinigung Volkseigener Betriebe, narodni podnik v by-
valé NDR

vyzkumna stanice

Vysoka skola zemédélska

vyzkumny ustav

Vyzkumny tstav lesniho hospodarstvi (ve Strnadech)
Vyzkumny ustav lesniho hospodarstvi a myslivosti (v Ji-
lovisti-Strnadech)

Zapadodeské statni lesy (v Plzni)

zavod lesni techniky

Zavody tazkého strojarstva
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