VORWORT

Diese Reparaturanleitung entspricht
dem Konstruktionsstand der Mator-
sdgen STIHL 041 AV und 041 AV
electronic ab Masch-Nr. 2788500,
Weitgehende Ubereinstimmung be-
sitzt die vorliegende Anleitung aber
auch fur die Ausflihrungen 041 und
041 Farm Bass. Bei Reparaturen an
Handgriff, Griffrohr oder Gasbetati-
gung etc. sind jedoch hier noch die
Ersatzteillisten mit heranzuziehen.

Bei auftretenden Stdrungen ist es
durchaus moglich, daB eine Aus-
wirkung mehrere Ursachen haben
kann. Es ist deshalb ratsam, bei der
Stérungssuche die ,Ubersicht (ber
magliche Stérungen® aller Kapitel
heranzuziehen,

Technische Anderungen, die nach
Auflage dieser Reparaturanleitung
singefiihrt werden, geben wir mit
unseren ,Technischen Informatio-
nen” bekannt.

Diese Reparaturanleitung und alle
Technischen Informationen mit An-
derungen, sollen in die Hande der-
jenigen gelangen, die mit der Durch-
fihrung der Reparaturen betraut
sind.

Die Weitergabe dieser Unterlagen
an einen dritten Personenkreis ist
nicht gestattet.

Die Ausfiuhrung der Reparaturar-
beiten wird wesentlich erleichtert,
wenn die Motorsage an den Mon-
tagebock 59108503100 montiert
wird. Die Befestigung geschieht
problemlos mit den beiden Stift-
schrauben und Bundmuttern fir die
Schienenbefestigung.

le nach auszufiihrender Reparatur
kann die Motorsége auf dem Mon-
tagebock innerhalb eines bestimm-
ten Bereiches in jede beliebige
Stellung geschwenkt werden. Das
hat den Vorteil, dall man das be-
treffende Bauteil in die fur die Re-
paratur glnstigste Lage bringen
kann. Auflerdem hat man fdr die
Arbeit beide Hande frei, was nicht
zuletzt eine betrachtliche Zeiter-
sparnis bhewirkt.

In unserem Handbuch flur Sonder-
werkzeuge sind alle lieferbaren
Werkzeuge, getrennt nach maschi-
nentypischen und solchen fir samt-
liche Maschinen, mit Teile-Nr. auf-
gefiihrt und abgebildet.

Dieses Handbhuch fur Sonderwerk-
zeuge kann in den verschiedanen
Sprachen nach den untanstehen-
den Teile-Nummern bestellt wer-
den.

deutsch 04559010023
englisch 04559010123
franzdsisch 04559010223
spanisch 04559010323
jugoslawisch 04559010423
schwedisch 04559010523
italienisch 04559010723

portugiesisch 0455901 1223

STIHL

Andreas Stihi
Postfach 1760
D -7050 Waiblingen
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TECHNISCHE DATEN

Anderungen vorbehalten!

Motor STIHL-Einzylinder-Zweitaktmotorm. spezialbeschichteter Zylinderlaufbahn
Hubraum: 81 cm?
Zylinderbohrung: 44 mm
Kolbenhub: 40 mm
Verdichtung: 9,5:1
Lelstung nach DIN 70020 ca. 2,7 kW (3,7 PS) bei
n = 7500 1/min
max. Drehmoment: 3.8 Nm (0,390 kpm)
bei n = 5000 1/min
max. zulassige Drehzah!: 11000 1/min
mittlere Leerlaufdrehzahl: 2400 1/min
Kurbelwelle: zweiteilig
Kurbelwellenlager: Rilienkugellager
Kolbenbolzen: @ 10 mm
Kolbenbolzenlager: Nadelkafig
Anwerfvorrichtung: Reibungsschuhsystem mit automati-
scher Rluckhcolung des Anwerfseils
Starthilfe durch Halbgasknopf
Anwerfseil: @ 4,5 X 1000 mm
Dichtheitsprifungen des Kurbel-
gehiuses: Prafdruck (Uberdruck) 0,5 bar
(kp/cm?)
Prafdruck (Unterdruck) 0,2 bar
{kp/cm?)
Kupplung Fliehkraftkupplung mit aufgepreBten Belagen ¢ 69 mm
Beginn der Mitnahme bei: n = 2900 1/min
Kettenbremse Trennkupplung und federbelastete Backenbremse
Kraftstoffsystem Vergaser: lageunempfindlicher Membran-

Hauptstellschraube H:
Leerlaufstellschraube L:
(Grundeinstellung vom Festsitz
der Einstellschrauben aus)

vergaser mit eingebauter
Kraftstoffpumpe

3/4 bis 7/s Umdrehung offen
1 bis 1'/4 Umdrehung offen



Dichtheitsprifungen desVergasers:

Kraftstofftankinhalt:
Kraftsteffgemisch:

Luftfilter:
Oltankinhalt:

Prifdruck (Uberdruck) 0.4 bar
(kp/cm?)

0,621 (620 cm?)
Mischungsverhélitnis 1:25

(1 Teil Ol auf 25 Teile Benzin)
bei Marken-Zweitakt-Motordlen
Mischungsverhéitnis 1:40

hei STIHL-Zweitakt-Motorendi

beflocktes Drahtfilter
0,25 | (250 cm?)

Ziindeinrichtung 041 und 041 AV

Ziindeinrichtung 041 AV electronic

Magnetzinder, kontaktgesteuert; vollstédndig gekapselt

Magnetabri3:
SpaltmaB:
Zindzeitpunkt:
Vorzindungswinkel:
Unterbrecherabstand:
Kondensator:

Zindanker:

Bosch-Nr. 2204211052
Bosch-Nr. 2204211069 und
Bosch-Fertigungsdatum 523
ab Bosch-Fertigungsdatum 524

6...9mm

02...03mm
2,4...286mmvor O.T.
26°

0,4 mm

Kapazitat 0,15 ... 0,19 »F

Widerstiande
Primarwicklung Sekundarwicklung

18...25%Q
12...1,7Q

50...67kQ
50...6,7 k&

1. Elektronische (kontaktlose) Zindung System Bosch

SpaltmalB:
Zlindzeitpunkt:

0,2...03mMm
2,5 mm vor O.T. bei n = 6000 1/min

2. Elektronische (kontaktlose) Ziindung System SEM

Spaltmal:
Ziindzeitpunkt:

Zundanker:
(11104043210 —
SEM-Nr. 100480 000)

0,2...0.3mm
2.5 mm vor O.T. bei n = 6000 1/min

Widerstand
Primérwicklung Sekundarwicklung
04...05€¢ 2,7...33kR



Zundkerze:

Kerzengewinde:

Bosch WSRG6F

Champion RCi6 Y
Warmewert 175
Elektrodenabstand 0,5 mm
M 141,25; 9.5 mm lang

Anziehdrehmomente
fiir Schrauben und Muttern

Kurbelwellenmutter —
Ziunderseite:
Abtriebsseite:
ZylinderfuBschrauben:
Zindkerze:
Senkschrauben M 4
Zylinderschrauben M 4:

Schrauben und Muttern M 5:

29,4 Nm (3,0 kpm)
29,4 Nm (3,0 kpm)
6,8 Nm {0,7 kpm)
24,5 Nm (2,5 kpm)
2,0Nm (0,2 kpm)
2,5 Nm (0,25 kpm)
49 Nm (0,5 kpm)

Schneidgarnituren

Gewicht der Sage

Sonderzubehdr

Fihrungsschienen:

Schnittlangen:

Kette:

Kettengeschwindigkeit:
Kettenschmierung:

max. Olférdermenge:
min. Olférdermenge:
mittlere Olférdermenge:
Kettenrad:

mit 33-cm-Schneidgarnitur:

Duromatic-Schienen mit Hartmetall-

aufpanzerung an der Umlenkung;
Rollomatic-Schignen mit Umlenk-
stern

Duromatic 35, 40, 45 und 50 cm
Rollomatic 33 und 37 ¢cm

36" (9,32 mm)-Teilung

ca. 16 m/s bei n = 7500 1/min
drehzahlabhidngige vollautoma-
tische Tlpumpe mit Hubkolben
14 cm?® bei n = 6000 1/min

4 cm® bei n = 6000 1/min

9 cm?® bei n = 8000 1/min
7zahnig fur 3/s"-Teilung

ca. 7,5 kg

STIHL-Pannenfix 11109005011 (Sortiment der haufigsten VerschleiBteile)

Cichtungssatz 1110007 1050

Anbausatz Kettenbremse 1110007 1003
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KUPPLUNG
UND KETTENANTRIEB

Aufbau und Funktion

Die Kraftibertragung vom Motor
‘zur Sagekette erfolgt fber eine
Fliehkraftkupplung. Diese besteht
aus Mitnehmer, 3 Fliehgewichten,
3 Zugfedern und einem Nadelkafig,
auf dem Kettenrad mit Kupplungs-
trommel lauft. Zur Fihrung der
Fliehgewichte ist vor und hinter der
Kupplung je eine Scheibe angeord-
net.

Bedingt durch die Fliehkraft, wer-
den die Fliehgewichte bei zuneh-
mender Motordrehzahl gegen die

Ubersicht iber mégliche Stérungen

Kupplungstrommel gepreBt und
Ubertragen somit dis Motorkraft
(Drehmoment) kraftschllssig Gber
das Kettenrad auf die Sagekette.

Vorspannung und Steifigkeit der
Zugfedern sind so berechnet, daB
die Beldge der Fliehgewichte bei
einer Drehzahl von ca. 300G 1/min
an der Kupplungstrommel zu schlei-
fen beginnen. Mit weiter ansteigen-
der Drehzah! wird die Kupplung
kraftschlissig.

Der Vergaser mufl daher so ein-
gestellt sein (siehe Vergaserein-
stellung), dab die Kette bei Motor-
leerlauf nicht mitlauft,

Die Kupplung der STIHL 041 ist
wartungsfrei, unterliegt jedoch na-
turlichem VerschleiB und sollte des-
halb in regelmaBigen Zeitabstdnden
auf Funktionstlchtigkeit UOberprift
werden.

Auswirkung

Ursache

Abhilfe

Ungentgender Kraftschiub,
Kupplung schleift

Sagekette bleibt bei hoher Motor-
drehzahl stehen

Kupplungsbelage verschlissen

Kupplungsbelage und -trommel
(Ql-) verschmutzt

Alle Fliehgewichte austauschen
Kupplung in reinem Benzin
auswaschen, Beldge mit Schmirgel-

- leinen aufrauhen, Kupplungs-

trommel innen reinigen

Sagekette 1auft im Leerlauf mit

Laute Nebengerdusche

Motorleerlaufdrenzahl zu hoch

Federn geléangt oder erlahmt;
Federdsen gebrochen

Nadelkafig beschadigt

Leerlaufanschlagschraube
nachregulieren

Samtliche Federn erneuern

Nadelkafig erneuern

Hoher KettenverschleiB

Eingelaufenes Kettenrad

Sidgekette falsch gespannt

Kettenrad erneuern

Sagekette richtig spannen



Ausbau und Instandsetzung

Anschlagschraube eingeschraubt

Oben:
Lésen der Sechskantmutter

Unten:
Losen der Kupplung Uber den Mitnehmer

Zunachst Kettenraddeckel abneh-
men. Zundkerze ausschrauben und
an deren Stelle die Anschlagschrau-
be 11071911200 in den Zylinder
einschrauben. Kombischlissel SW
21  bis Maschinen-Nr. 8731699
bzw. Kombischlissel SW 12 wvon
Maschinen-Nr. 8731700 an auf die
Sechskantmutter stecken und damit
die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
drehen, bis sich der Kolbenboden
an die Anschlagschraube anlegt
und die Kurbelwelle blockiert. Nun
kann die Sechskantmutter der Kur-
belwelle gelést werden. Ab Ma-
schinen-Nr. 9647305 entfallt die
Sechskantmutter und Scheibe, sie
werden durch  den  Mitnehmer
11131623205 mit  angeformtem
Sechskant SW 19 ersetzt.

Achtung! Das Gewinde der Sechs-
kantmutter ist linksgéngig — ldsen
im Uhrzeigersinn!

Zur Fuhrung der Fliehgewichte liegt
zu beiden Seiten je eine Scheibe.
Diese Scheiben haben in der Mitte
eine Einpragung und missen so
eingebaut sein, daf sie mit der Eir-
pragung am Mitnehmer anliegen.
Die vordere Scheibe ist im Durch-
messer grolter, damit die Kupplung
besser gegen Verschmutzung ge-
schitzt wird.

Lésen der Kupplung tber angeformten
Sechskant

Nach dem Ausdrehen der Sechs-
kantmutter und Entfernen der vor-

deren Scheibe, mit Kupplungs-
schlisse! Kupplung losen. Danach
zweite Scheibe, Kupplungstrommel,
Nadelkafig und Abdeckscheibe von
der Kurbelwelle nehmen.

Alle Einzelteile der Kupplung, ein-
schlieBlich Kupplungstrommel und
Nadelkafig, in sauberem Benzin
auswaschen und, wenn méglich, mit
Druckluft aushlasen. Reibflachen
der gereinigten Kupplungsbeladge
mit Schmirgelleinen aufrauhen.

Beschadigte oder verschlissene
Teile ersetzen. Fliehgewichte und
Zugfedern dlrfen jedoch nur satz-
weise ausgetauscht werden!
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Zusammenbau

Oben:
Einzelteile — Kupplung
seitherige Ausflihrung

Unten:
Einzelteile — Kupplung
neue Ausfihrung

Beim Zusammenbau zuerst Abdeck-
scheibe so auf die Kurbelwelle
stecken, daB der Zylinderstift in die
Bohrung der Olpumpenschnecke
eingreift. Das mit Walzlagerfett ein-
gefettete Nadelkifig auf die Kurbel-
welle schieben. Vor dem Aufstek-
ken des Kettenrades prifen, ob die-
ses noch funktionsfahig ist. Sind die
Einlaufspuren an den Zahnen tiefer
als ca. 0,5 mm, muB} ein neues Ket-
tenrad eingebaut werden. Ein ein-
gelaufenes Kettenrad verringert die

Chben:
Anziehen der Sechskantmutter

Unten:
Anziehen des Kupplung-Mitnehmers

Lebensdauer der Sagekette. Da-
nach die im Durchmesser kleinere
Scheibe aufstecken. Die Scheibe
wird so aufgesteckt, daB die Ein-
pragung am auleren Durchmesser
gegendas Kurbelgehduse weist.

Kupplung entgegen dem Uhrzeiger-
sinn eindrehen und mit Kupplungs-
schlissel festziehen, letzt die vor-
dere, im Durchmesser gréfere
Scheibe einlegen. Sechskantmutter
ebenfalls gegen den Uhrzeigersinn

eindrehen und mit Drehmoment-
schlissel auf 29,4 Nm (3,0 kpm)
anziehen.

Bei Kupplungen mit angeformtem
Sechskant mufl das Anziehmoment
39,2 Nm (4,0 kpm) betragen.

Anschlagschraube aus dem Zind-
kerzengewinde entfernen und Zind-
kerze wisder einsetzen. Schneid-
garnitur und Kettenraddeckel an-
bauen.



DIE KETTENBREMSE

Aufbau und Funktion

Diese Bremseinrichtung besteht im
wesentlichen aus einem kompletten
Kettenraddeckel mit Abdeckblech,
Schalthebel mit Nocken, Brems-
backe und 2 Druckfedern, der Uber
den Schalthebel mit dem auslésen-
den Handschutz verbunden ist.
Aullerdem gehéren noch dazu das
Kettenrad mit Kupplungstrommel,
die Fliehkraftkupplung mit speziel-
lem Mitnehmer, Antriebsscheibe
sowie Schalt- und Sperrschieber —
diese letzteren 3Teile warden durch
eine Feder zusammengehalten.

Die Besonderheit der STIHL-Ket-
tenbremse liegt nun darin, daB beim
Bremsvorgang die Kuppiung vom

Triebwerk getrennt wird, Deshalb -

ist auch nicht der Mitnehmer der
Fliehkraftkupplung, sondern die An-
triebsscheibe der Bremseinrichtung
an der Kurbelwelle festgeschraubt.
Die Fliehkraftkupplung selbst ist
auf der Nabe der Antriebsschaibe
gelagert und kann sich daher auch
bei blockierter Bremse unabhangig
von der Kurbelwelle frei drehen,
Auf der Nabe der Antriebsscheibe
sind auferdem der Schalt- und
Sperrschieber angeordnet, Uber
diese Teile wird die Kupplung der
Antriebsschelbe zugeschaltet oder
wieder geltst.

Im Handschutz ist seitlich ein
Schlitz ausgespart, der zum Einra-
sten und zur Betatigung des Schalt-
hebels vorgesehen ist."Schiebt man

Kettenbremse geliftet

den Handschutz zum Spannen (L§-
sen) der Bremse nach hinten in
Richtung Griffrohr, wird der dem
Schalthebel angebaute Nocken be-
tatigt. Der Nocken hebt die mit 2
Druckfedern vorgespannte Brems-
backe von der Kupplungstrommel
des Kettenrades ab. Gleichzeitig
stellt er, durch den exzentrisch um-
laufenden Schaltschieber, die Ver-
bindung zwischen Antriebsscheibe
und Mitnehmer der Fliehkraftkupp-
lung her. Die Kupplung ist jetzt dem
Triebwerk zugeschaltet. Bei erhéh-
ter Motordrehzah! werden Ketten-
rad und Kette in Bewegung ge-
setzt, bei Leerlaufdrehzah! bleibt
die Kette stehen.

Wird der Handschutz z. B. bei hoch-
schlagender Schneidgarnitur durch
die abrutschende Hand beriihrt und
der Schalthebe! dadurch nach vor-
ne geschoben, |&st der Schalthe-
bel schlagartig den Bremsmecha-
nismus aus. Durch Schalt- und

Kettenbremse ausgelést

Sperrschieber wird die Fliehkraft-
kupplung selbst bei héchster Mo-
tordrehzahl freigeschaltet und aus-
gekuppelt. Zugleich pressen die im
Kettenraddeckel eingebautenDruck-
federn die Bremsbacke gegen die
Kupplungstrommel des jetzt ehen-
falls freilaufenden Kettenrades. Da-
mit wird die Sagekette im Bruchteil
einer Sekunde zum Stillstand ge-
bracht, wahrend der Antriebsmotor
ungestért weiterlaufen kann.

Das Spannen (Lésen) der Ketten-
bremse mufB bei Motorleerlaufdreh-
zahl geschehen.

Um zu verhindern, dafl3 durch Un-
achtsamkeit die Bremse trotzdem
einmal bei hoher Drehzahl gelsst
wird, wurde als Drehzahlsperre ein
angefederter Sperrschieber einge-
baut, der vorzeitiges Einkuppeln
verhindert. Erst bei einer Drehzahl
unter n = 3500 1/min kann die
Bremse gespannt und somit die
Kupplung zugeschaltet werden.
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Ausbau und Instandsetzung

Handschutz nach hinten

Kettenbremse |&sen, dazu den
Handschutz nach hinten, vom Kral-
lenanschlag weg in Richtung Griff-
rohr schieben. Diesg ist wichtig, da
sich der Kettenraddeckel sonst
nicht demontieren 1428t Abnehmen
des Kettenraddeckels, .Ausschrau-
ben der Zundkerze und Blockieren
der Kurbelwelle siehe Kapitel —
Kupplung und Kettenantrieb” Sei-
te G.

Mit dem Zapfenschlisse!
11138803600 Antriebsscheibe aus-
schrauben. Beachten Sie auch hier,
daB die Kurbeiwelle an der Kupp-
lungsseite ein Linksgewinde besitzt
und das Lésen im Uhrzeigersinn er-
folgen mubB.

Antriebsscheibe, Schalt- und Sperr-
schieber {durch eine Feder zusam-
mengehalten), Kupplung, hintere
Scheibe, Kettenrad mit Kupplungs-
trommel, Ring, Nadelk&fig und Ab-

Oben:
Zapfenschlissel

Unten:
Einzelteile der Kupplung mit
Kettenbremsteilen

deckscheibe kénnen jetzt nachein-
ander von der Kurbelwslle abhge-
nommen werden.

Samtliche Teile missen nun grind-
lich gereinigt, d. h. zuerst in saube-
rem Benzin abgewaschen, mit
Druckluft ausgeblasen sowie auf
einwandfreien Zustand Uberprift
werden. Beschédigte oder abge-
nutzte Teile der Bremseinrichtung
bzw. Kupplung unbedingt erneuern.

L&sen der Antriebsscheibe

——

Auch hier gilt. daB Fliehgewichte
und Zugfedern nur satzweise aus-
getauscht werden dirfen. Die Ober-
flachen der Kupplungshelage mit
Schmirgelleinen aufrauhen. Siehe
Kapitel ,Kupplung und Kettenan-
trieb” Seite 6.
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Zusammenbau

Zylinderstifte der Abdeckscheibe in
Clpumpenschnecke

Vor dem Zusammenbau, er ge-
schieht in umgekehrter Relhenfolge
der Demontage, Zylinderstift der
Abdeckscheibe auf einwandfreien
Zustand UOberprifen. Abdeckschei-
be wieder auf Kurbelwelle schieben.

Dabei muf der eingeprelite Zylin-
derstift in die Bohrung der Olpum-
penschnecke eingreifen.

Das eingefettete Nadelkafig, Ring,
Kettenrad mit Kupplungstremmel
sowie Scheibe montieren. Zur Fih-
rung der Fliehgewichte mul> dabei
die Schetbe am Mitnehmer der
Kupp!ung anliegen. Einpradgung am
dufreren Durchmesser mul daher
in Richtung Kurbelgehduse weisen!
Komplette Kupplung so auf die
Nabe der Antriebsscheibe einlegen,
dal die am Mitnehmer aufgepreBte
Scheibe am Sperrschieber anliegt.

Oben:
Richtig eingelegte Scheibe in
Kupplungstrommel

Unten:
Antriebscheibe mit aufgesteckter Kupplung

i

Antriebsscheibe mit aufgesteckter

Kupplung auf Kurbelwelle — ent-
gegen Uhrzeigersinn — (Links-
gewinde) aufschrauben und mit

Zapfenschilsse! fest anziehen.

Es ist besonders darauf zu achten,
daf Schalt- und Sperrschieber in
eingebautem Zustand leicht gingig
sind und sich die Fliehkraftkupp-
lung bei ausgerastetem Sperrschie-
ber frei drehen kann.

Oben:
Festziehen des Mitnehmers

Unten:
Schalthebel nach vorn gelegt

Der im Kettenraddeckel angsord-
nete Schalthebel mit Nocken sowie
die Bremsbacke sind Verschleil3-
teile. In gewissen Zeaitabstanden
sollten daher auch diese -Teile auf
einwandfreien Zustand Uberprift
werden. Am abgeschraubten Ket-
tenraddeckel zurdchst Schaithebel
nach vorne, d. h. in Richtung Kral-
lenanschlag schieben, damit die an
der Bremsbacke eingebauten zwei
Druckfedern entspannt sind.
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Schrauben aus Deckelinnenseite
ausschrauben

Oben:
Mit Durchschlag Abdeckblech aus der
Lagerung schlagen

Unten:
Druckfedern richtig eingelegt

Cben:
Nockenhebel vorn, Bremsbacke betatigt

Unten:
Nockenhebei hinten

Die zwei Schrauben an der Innen-
seite des Kettenraddeckels, die zur
Befestigung des Abdeckbleches
dienen, ausschraubhen. Mit Hilfe
eines auf den Haltebolzen des Nok-
kens anzusetzenden Durchschlag
Abdeckblech mit leichten Schldgen
eines Hammers aus der Lagerung
des Kettenraddeckels herausschla-
gen.

Jetzt kann der Schalthebel mit Nok-
ken und die Bremsbacke mit den
beiden Druckfedern herausgenom-
men werden. Unbrauchbare Teile
auswechseln, den Nocken des
Schalthebels mit etwas Kugellager-
fett abschmieren und Teile in um-
gekehrier Reihenfolge wieder zu-
sammenbauen.

Wichtig: Die Druckfeder mit dem
kleineren AuBendurchmesser wird
dabei aul3en, die mit dem gréberen
innen in die Aussparung oberhalb

des Bremsbelags der Bremshacke
eingelegt.

Eingenietete Lagerbolzen des Ab-
deckbleches an die im Kettenrad-
deckel vorgesehenen Bohrungen
ansetzen und einschlagen. An die,
zum  Abdeckblech  gehérenden
Schrauberr LOCTITE geben und
eingchrauben. Jetzt muf der Nok-
kenhebel nach hinten, vom Krallen-
anschlag weg, betatigt werden, da
der Kettenraddeckel sonst nicht

|

Uber die Kupplungstrommel gefthrt
werden kann. Gleichzeitig ist der
Nockenhebel in den Schlitz des
Handschutzes einzuhéngen. Ketten-
raddeckel mit den Sechskantmut-
tern SW 13 befestigen.

Die zuver eingedrehte Anschlag-
schraube aus dem Zindkerzen-
gewinde des Zylinders entfernen,
Zindkerze einschrauben, Zundlei-
tungsstecker aufstecken.
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Anbausatz Kettenhremse

Montage der Kettenbremse

Zylinderschrauben am Griffrohr
ausschrauben

7 ;

Soli eine Motarsége STHHL 041 AV
electronic nachtraglich mit einer
Kettenbremse ausgerlstet werden,
so ist der Anbausatz 1110007 1003
zu verwenden. In dissem Anbausatz
sind samtliche Austausch- und Neu-
teile zusammengefaldt, die zu die-
sem Umbau bendtigt werden. Der
Einbau in die genannten Typen ist
Jedoch erst ab Masch.-Nr. 8055700
méglich.

Zum Aus- und Einbau des Hand-
schutzes zwei Zylinderschrauben
am oberen Ende des Griffrohres
ausschrauben. Griffrohe etwas an-
heben und Handschutz abstreifen.
Schrauben wiaeder einsetzen und
Griffrohr anschrauben.

Aus der Verpackung des Anbau-
satzes Handzchutz, Lager, Schen-
ke!feder, eine Linsen- sowie zweli
Zylinderschrauben entnehmen.
Schenkelfeder iiber rechten Zapfen
und in die daftr vorgesehene Boh-
rung an der Innensgeite des Hand-

Schenkelfeder an der Innenseite des
Handschutzes eingelegt

schutzes einlegen. Lager auf linken
Fihrungszapfen des Handschutzes
stecken und Uber die abgeschrig-
ten Fldchen zusammenschieben.
Linsenschraube zur Sicherung des
Lagers an der Stirnseite des Hand-
schutzes mit Schraubendreher ein-
drehen. Zweites Schenkelfeder-
ende in Aussparung am Griffrah-
men einflihren, Lager andriicken
und mit zwei Zylinderschrauben be-
festigen.

Ausbau der Fliehkraftkupplung
siehe Kapitel — ,Kupplung und
Kettenantrieb” — Seite 6.

Von den ausgebauten Teilen der
Fliehkraftkupplung werden Abdeck-
scheibe 111003207500, Nadelkafig
95120033000 und Scheibe
11101628300 weiterverwendet. Bei
Scheihe 11101828300, die zwi-
schen Kupplungstrommel und Kupp-
lung zur Fihrung der Fliehgewichte

Oben:
lLager und Schenkeifeder am Handschutz
montiert

Unten:
Montage am Griffrohr

am Mitnehmer anliegt, auf richtige
Einbaulage achten, glatte Seite muf
am Mitnehmer anliegen. Vor der
Montag des Kettenrades ist wich-
tig, daB nach dem Aufstecken des
eingefetteten Nadelkafigs ein zu-

satzlicher Ring 00009611001, er
liegt dem Anbausatz bei, Gber die
Kurbelwelle dem Nadelkafig bei-
gelegt werden mub.

Den weiteren Montageverlauf siehe
Kapitel Kettenbremse —  Zusam-
menbau”
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TRIEBWERK

Aufbau

Die Motorsage vom Typ 1110 wird
von einem luftgekihlten Einzylin-
der-Zweitaktmotor angetrieben.

Das Kurbelgehduse ist zweiteilig
und im Druckgubverfahren aus
einer Spezial-Magnesiumlegierung
gefertigt. Die Kurbelwelle — zwel-
tellig, gesenkgeschmiedet — ist
zweifach in Rillenkugellagern ge-
lagert. Zwei in das Kurbelgehause
eingesetzte Wellendichtringe dich-

Ubersicht iiber mégliche Stérungen

ten den Kurbelraum gegen die
AuBenluft ab.

Das Pleuel — ebenfalls gesenk-
geschmiedet — ist auf dem Kurbel-
zapfen und dem Kolbenbolzen mit
je einem Nadelkafig gelagert. Ivach
dem Einsetzen des Nadelldifigs
und des Pleuels werden die beiden
Kurbelwellenhalften verdrehiest zu-

_sammengepreft und fertig bearbei-

tet. Daher ist die Kurbelwelle nur

Bevor Stérungen im Triebwerk ge-
sucht werden, erst Kraftstoffversor-
gung, Vergaser, Lufifilter und Zind-
antage {Oberprifen und instand-
setzen.

komplett mit Pleuel und Nadelkifig
als Ersatz lieferbar. Zylinder und
Kotben sind aus einer Speziai-Alu-
miniumlegierung hergestellt.

Auswirkung

Ursache

Abhilfe

Motor 1453t sich schlecht starten,
bleibt im Leerlauf stehen, arbeitet
aber bei Vollgas normal

Wellendichtringe im Kurbelgehause
defekt

Kurbelgehause schadhaft (Risse)

Dichtringe auswechseln

Kurbelgehduse austauschen

Motor kommt nicht auf volle
Leistung oder lauft unregeimaBig

Motar bekommt Falschluft wegen
schlecht montiertem Vergaser

Kalbenringe undichtoder gebrochen

Vergaser richtig montieran, evtl.
neue Dichtung zwischenlegen

Kolbenringe auswechseln

Motor Gberhitzt

Unzureichende Kihlung des Zylin-
ders. Lufteintrittsdffnung im Lufter-
gehause verstopft oder Kithirippen
am Zylinder stark verschmutzt.

Alle Kihlluftwege griindlich
reinigen
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Freilegen des Zylinders

Cben:
Luftergehause mit Anwerfvorrichtung
abmontieren

Unten:
Kraftstoffleitung vom Winkelstick abziehen

Al¥e o Ld8UD
M TETTI
1

Kraftstoff- und Oltank entleeren.
Kettenraddeckel, Schneidgarnitur
sowie Liftergehause — mit Deckel
und Anwerfvorrichtung abmontie-
ren, dabei Kraftstoffschlauch vom
Winkelstlick abziehen. Startklappe
schlieflen, Filterdecke! lésen und
mit dem darunterliegenden Luftfil-
ter abnehmen.

2 Sicherungsmuttern der Filter-
gehdusebefestigung ausschrauben

Oben:
Sicherungsmuttern am Filtergehduse |6sen

Unten:
Filtergehduse abheben und Starter-
gestange aushdngen

und gegebenenfalls Unterlage ent-
fernen. Filtergehause von den Stift-
schrauben abheben und Starterge-
stdnge aus dem Hebkel der Start-
achse dricken. Beim Abmontieren
von Griffrohr und Griffrahmen sind
1 Zylinderschraube mit Innensechs-
kant an der linken unteren Vorder-
seite, 2 am oberen rechten Ende
des Griffrchres, 2 Zylinderschrau-
ben an der Vorderseite des Griff-
rahmens und 1 Zylinderschraube,
die den Griffrahmen mit der Stltze

Oben:
Abmontieren von Griffrohr und Griffrahmen

Unten:
Gasgestange aushangen

dann

auszuschrauben;
Griffrohr und Griffrahmen abheben.
Zuvor noch das Gasgesténge aus
dem Hebe! der Drosselwelle aus-
hangen.

verbindet,

Impulsschlauch vem Vergaser ab-
ziehen, Vergaser und Isolierplatte
Gber die Stiftschrauben herausneh-
men.



16

Oben:
Kurzschluftkabel und Tille entfernen

Unten:
Demaontage der Haube

KurzschiuBbkabel mit Tulle van Kurz-
schluBschalter und Ablenkblech
entfernen. 2 Zylinderschrauben der
unteren Schalldampferbefestigung
und 2 an der Hauben-Zylinderbe-
festigung ausschrauben. Haube
nach hinten wegnehmen.

Die 2 Zylinderschrauben mit Innen-
sechskant, die den Schalldampfer
am Zylinder fegthalten, [6sen und
Schalldampfer entfernen.

Oben:
Losen der Schalldampferbefestigung

Unten:
Ablenkblech und Zwischenflansch
abschrauben

Nun nech Zwischenflansch und Ab-
tenkblech durch Ausschrauben von
2 Zylinderschrauben abnehmen,

letzt kénnen die AuBenflichen des
Zylinders grundiich gereinigt und
auf schadhafte Stellen (Risse, ge-

brochene Kihilrippen etc.) unter-

sucht werden.

Ausbau von Zylinder und Kolben

Losen der 4 ZylinderfuBschrauben

i ¢

Zundkerze ausschrauben und die
4 Zylinderschrauben, mit denen der
Zylinder befestigt ist, lésen und
herausdrehen. Danach kann der Zy-
linder vom Kolben abgezogen wer-
den.

Vor dem Ausbau des Kaolbens ist
zu entscheiden, ob etwa auch die
Kurbelwelle ausgebaut werden
muB. Denn zum Blockieren der Kur-
celwelle — fir die Demontage des
Schwungrades, des Kettenrades
und der Kupplung mul3 das Mon-
tageholz, auf dem sich der Kolben
abstltzt, zwischen Kurbelgehzuse
und Kolben geschoben werden.

Zum Ausbau des Kolbens zunachst
die beiden Drahtsprengringe, mit
denen der Kolbenbolzen gesichert
ist, entfernen und den Kolbenbaol-
zen mit dem  Mcntagebolzen
11108934700 aus dem Kolben und
dem Nadelkéfig herausdricken.
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Oben:
Entfernen der Drahtsprengringe

Unten:
Herausdriicken des Kolbenbolzens

Sitzt der Kolbenbolzen fest, etwa
durch Verkokung, diesen mit leich-

ten Hammerschldgen gegen den
Montagebolzen austreiben. Dabei
unbedingt gegenhalten, damit sich
keine StoBe auf das Pleuel Uber-
tragen. Der Kolben 183t sich jetzt
abnehmen und das Nadelkéfig aus
dem Pleuel herausnehmen.

Einbau von Kolben und Zylinder

Kolben und Zylinder vom Typ 1110
waren bisher in 5 MalBgruppen mit
der Buchstabenbezeichnung von A
bis B festgelegt, die wiederum in
3 Hauptgruppen A—B, C—D und
E unterteilt waren.

Dabei gab A das kleinste und E das
gribte Nennmal des Kolbendurch-
messers bzw. der Zylinderbohrung
an. Die Maligruppenbezeichnung ist
jeweils im Kolbenboden bzw. Zylin-
derkopf eingeschlagen.

Aus Rationalisierungsgrinden und
vor allem zur Verringerung der La-
gerhaltung werden diese Gruppen
kinftig auf die Zylinder A, B und C

Ubersicht

mit dem dazugehérenden Kolben B,
die Zylinder D und E mit dem Kol-
ben C reduziert. Die neuen Kolben
B und C kénnen in sédmtliche Zylin-
der der jeweils zugehérigen Gruppe
eingebaut 'werden. AuBerdem sind
die neuen Teile mit den bisher ge-
lieferten Kolben und Zylinder voll-
standig tauschbar.

Die Teile-Nummern sind weiterhin
mit denen der vorherigen ersten
Toleranzgruppe identisch. Im Ge-
gensatz zu den Kolbenringen bleibt
die Zylinder-Gruppeneinteilung un-
verandert bestehen.

Bisherige Ausflhrung
nicht eingefahrener

Bisherige AusfUhrung
eingefahrener Zylinder

Neue Ausfiithrung

Zylinder

Kolben fur Kalben flr Kolben far
Zylinder Zylinder Zylinder

A AB A AB — —

B{AB) BC B ABC B ABC

C(CD) CD C BCD C DE

D () DE D CDE — -

E E E DE — —
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Oben:
Montageholz

Unten:
Kclben auf Montageholz, Pfeil und A
weisen in Richtung AuslaBaffrung

Vor der Montage des Kolbens, Na-
delkéfig mit Ol benetzen und in das
Pleuelauge einsetzen. Kolben so
Uber das Pleuel setzen, dalR die
eingeschlagene Marke {Pfeil und A)
in Richtung AuslaBéffnung des Zy-
linders (zur Schienenspitze) weist,
Danach den Kolbenbolzen in Kol-
ben und Pleuel einsetzen; dies
wird mit  dem Montagebolzen
11108934700  erleichtert.  Dazu
Montagebolzen durch Kolbenbch-
rung und Pleuel stecken und beide

Oben:
Montagebolzen durch Kolbenbohrung und
Pleuel gesteckt

Unten:
Kaolbenbolzen aufsetzen

Beohrungen werden dadurch kon-
zentrisch zueinander ausgerichtet
Kalbenbolzen auf den Zapfen des
Montagebolzens stecken und da-
nach in den Kolben einschieben,
Dabei den Kaolben wenig hin- und
herzewegen (spielen), so wird das
Einfddeln des Kolbenbolzen er-
leichtert,

Der Kolbenbolzen muB leichtgingig
sein. Bei der Montage ist jede Ge-
waltanwendung zu vermeiden.

Oben:
Drahtsprengringe richtig eingesetzt

Unten:
Montagemanschette und Spannband

AbschlieRend

beide Drahtspreng-
ringe einsetzen und auf deren si-
cheren Sitz achten.

Die nun felgende Montage des
Zylinders wird durch Montageholz
11088234800 und Montageman-
scheite 11088934200 beziehungs-
weise Spannband 00008932600 fir
Kolben wesentlich erleichtert.



Oben:
Verdichtungsringe in richtige Lage gebracht

Unten:
Verdichtungsringe mit Montagemanschette
zusammengedrickt

Zunachst neue Zylinderdichtung auf
das Kurbelgehause auflegen. Da-
nach den Kolben, besonders aber
die Verdichtungsringe mit Ol benet-
zen und das Montageholz auf das
Kurbelgehiuse auflegen, so daB
der Kolben auf diesem aufsitzt. Je-
den Verdichtungsring in der Kol-
bennut so verdrenhen, daB beim Zu-
sammendricken die an der Tren-
nung angeschliffenen Radien den
Fixierstift in der Kolbennut aufneh-
men. Mit der Montagemanschaite
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Cben:
Verdichtungsringe mit Spannband
zusammengedriickt

Unten:
Zylinder aufsetzen

-— beziehungsweise Spannband —
Kolben und Verdichtungsringe um-
schlieBen, dabei auf richtige Lage
der Verdichtungsringe achten. Zy-
linder, mit der AuslaBéffnung in
Richtung Schienenspitze weisend,
tber den Kolben fihren. Die Mon-
tagemanschette wird dabei nach un-
ten gestreift, die Verdichtungsringe
werden in den Zylinder eingefthrt.
Montageholz und Montageman-
schette abnehmen, Zylinderdich-
tung und Zylinder ausrichten. Die

Fastziehen der Zylinderfulschrauben mit
Drehmomentschitissel

.

4 ZylinderfuBischrauben eindrehen
und mit einem Anziehdrehmoment
von 6,8 Nm (0,7 kpm) Uber Kreuz
festziehen.

Schalldampfer, Ablenkblech,
Fiansch, Isolierplatte, Vergaser usw.
in der entsprechenden umgekehrten
Reihenfolge des beschriebenen
Ausbaus wieder montieren.
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Demontage des Kurbelgehduses —
Ausbau der Kurbelwelle

Oben:
Schutzpfatte entfernen

Unten:
Abdricken der Sicherungsscheibe
am Regelgriff

Zum Ausbau der Kurbelwelle mis-
sen Kettenrad, Kupplung, Schwung-
rad, Ankerplatte, Olpumpenschnek-
ke, Zylinder und Kelben abgenom-
men werden,

Die Gehausehalften sind durch 2
Zylinderstifte fixiert und mit 8 Zy-
linderschrauben verschraubt, Zur
Demontage des Kurbelgehfuses
zunachst Scheibenfeder aus der
Kurbelwelle entfernen, Schutzplatte
und Regelgriff der Olmengenregu-
lierung verdecken zwei Schrauben.

Oben:
Losen der Befestigungsschrauben am
Kurbelgehause

Unten:
Zuriickschlagen der Zylinderstifte

Siche-

Schutzplaite abschrauben,
rungsscheibe abdricken und Re-
gelgriff mit Schraubendreher vom
Regelbolzen abhebeln Die beiden
Zylinderstifte so weit in die zinder-
seitige Gehausehalfte zurlickschla-
gen, dal3 sie nur noch in dieser

stecken. Stiftschrauben vom Sei-
tenilech innen, ausschrauben und
Teile abnehmen.

Danach alle Zylinderschrauben her-
ausdrehen. Sofern die Gehause-
halften durch Haftung der Dich-
tung miteinander verklsbt sind oder
die Kurbelwelle fest in den Lager-
innenringen sitzt, dann mit leichten
Schlagen mit einem Nichtmetall-
Hammer gegen einen Kurbesiwel-
tenstumpf, die Teile voneinander
trennen.

Kurbelwelle, Pieuel und Nadellager
bilden eine untrennbare Einheit
Das bedeutet, daB bei Schaden an
einem dieser Teile immer das Kom-
pletteii Kurbelwelle ersetzt werden
muf.

Es ist ratsam, bei Austausch der
Kurbelwelle immer zuch Kugellager
und Wellendichtringe zu ersetzen,
die Weliendichtringe aber in jedem
Fall.

Sind in Gubteilen {Kurbelgehause,
Haube etc) die flir Befestigungs-
schrauben angebrachten Gewinde-
bohrungen durch Uberdrehung oder
Ausreifien unbrauchbar gewaorden,
kann mit dem Universal-Einbau
werkzeug 59108505200 und den
sich darin befindlichen RELI-COIL-
Gewindeeinsétzen wieder eine op-
timale Befestigung der Schrauben
erreicht werden.

st das Kurbelgehause schadhaft,
mul3 dieses komplett ersetzt wer-
den. Dann elle Gbrigen Teile, sowsit
sie noch intakt sind, vom alten auf
das neue Kurbelgehduse Ubertra-
gen.
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Montage des Kurbelgehduses —
Einbau der Kurbelwelle

Qben:
Sicherungsring in Nut eingesetzt

Unten:
Kugellager eingebaut

.

Bei neuem Kurbelgehfuse zunachst
den Sicherungsring in die Nut des
abtriebsseitigen Lagersitzes einset-
zen. Beide Gehiusehalften z. B. auf
einer Kochplatte erwarmen, die Ku-
gellager — ohne zu verkanten —
von der Gehauseinnenseite her ein-
setzen, so daf die Aulenringe am
Sicherungsring bzw. am Ansatz des
Lagersitzes anliegen.

Zum Einsetzen der Kurbelwelle in
die Innenringe der Kugellager mis-

Oben:
Kurbelwelle einfGhren

Unten:
Wallendichtring aufgesetzt

sen diese ebenfalls erwédrmt wer-
den. ZweckmaBigerweise geschieht
dies durch einen Létkolben mit ent-
gsprechendem Eingsatz. Danach die
Kurbelwelle mit dem zylindrischen
Wellenstumpf in das Lager der ab-

triebsseitigen  Gehausehdlfte so
weit einschieben, bis der Ansatz der
Kurbelwange am Innenring anliegt.
Olansaugschlauch einsetzen und
neue Gehédusedichtung auflegen —
bei Wiederverwendung des alten
Kurbelgehzuses,  Dichtungsreste

Wellendichtring einpressen

grundlich entfernen. Lager der zln-
dergeitigen Gehausehalfte tber den
anderen Kurbelwellenstumpf flh-
ren, die Gehausehalften zusammen-
fugen und ausrichten. Zylinderstifte
wieder vollig einschlagen, Schrau-
ben eindrehen und mit einem An-
ziehdrehmoment von 49 Nm (0,5
kpm} Uber Kreuz festziehen

Wellendichtringe Uber kupplungs-
bzw. zlnderseitigen Kurbelwellen-
stumpf aufsetzen, einpressen his
sle mit der Bohrungsvorderkante
bindig sind. Die dbrigen Teile in
umgekehrter Reihenfolge der De-
montage wieder montieren.
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Dichtheitspriifung des Kurbel-
gehiuses mit Uberdruck
(Abpressen)

Oben:
Vergaser und Kurbelgehduseprifgerat

Unten:
Dichtheitsprufung

Mit dem Vergaser-Kurbelgehause-
prifgerat kann das Kurbelgehause
auf exakte Abdichtung Uberprift
werden.

Schadhafte Wellendichtringe und
Dichtungen, Risse cder Lunker in
den GuBteilen, sind meist die Ur-
sache fur Undichtheiten. Dadurch
kann Falschluft eindringen und die
Zusammensetzung des angesaug-
ten Gas-Luftgemisches verandern.

Als Folgeerscheinung wird vor al-
lem das Einregulieren der vor-
schriftsmaligen Leerlaufdrehzahl
erschwert, wenn nicht gar unmog-
lich. Auberdem ist kein einwand-
freier Ubergang vom Leeriauf zu
Teil- oder Vollast vorhanden.

Zur Prufung Vergaser und Schall-
dampfer abmontieren, Vergaser-
und AuslaBbffnung des Zylinders
mit dem Flansch 11108504200 ver-

AbpreBilansch

schlieBen und mit den Zylinder-
schrauben des Isolierflansches be-
festigen. Impuisnippel am Kurbel-
gehause abdichien. Die Zindkerze
mull zum Abpressen fest einge-
schraubt sein und der Kolben auf
dem oberen Totpunkt stehen (siehe
.Einstellen des Zindzeitpunkies”
— Seite 37).

Druckschlauch des Prifgerates an
den Nippel des Prifflansches an-
schlieBen. Entliftungsschraube am
Druckball schlieBen und Luft ein-
pumpen, bis das Manometer einen
Uberdruck von 0,5 bkar (kp/ecm?) an-
zeigt. Bleibt dieser Druck konstant
erhalten, ist das Kurbelgehduse
dicht. Fallt der Druck jedoch ab,
muf} die Schadstelle lokalisiert und
das defekte Teil ersetzt werden.

Nach Beencigung der Prifung Ent-
liftungsschraube wieder 6ffnen und
den Schlauch abziehen.
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Dichtheitspriifung des Kurbel-
gehduses mit Unterdruck

Oben:
Unterdruckprufgerat

Unten:
Dichtheitsprifung

Die Wellendichtringe versagen vor-
nehmlich bei Unterdruck. Beim
Saugvorgang des Kolbens hebt
dann, wegen des fehlenden Ge-
gendruckes, die Dichtlippe von der
Kurbelwelle ab.

Zur Feststellung dieser Erschei-
nung kann eine =zusatzliche Pri-
fung mit der Unterdruckpumpe
00008503500 durchgeflihrt werden.
Bei dieser Prifung sind die glei-

ST

chen Vorbereitungen, wie kei der
Uberdruckprifung zu treffen.

Saugschlauch der Unterdruckpum-
pe an den Nippel des Prifflansches
anschlieBen. Pumpenkolben so weit
herausziehen, bis das Manometer
einen Unterdruck ven 0,5 bar {kp/
cm?) anzeigt. Bei Loslassen des
Pumpenkolbens verschlieBt das
Ruckschlagventil  selbsttstig  die
Saugleitung.

Abziehen des Dichtringes

X

a4

i
-

Bleibt der Unterdruck erhalten, bzw.
nicht weiter als bis 0,2 bar (kp/em?)
Unterdruck ansteigt, sind die Wel-
lendichtringe einwandfrei. Steigt
der Druck jedoch wsiter an, mis-
sen die Wellendichtringe ausge-
tauscht werden, selbst wenn hei der
vorangegangenen  Uberdruckpri-
fung keine Undichtheit festgestellt
wurde.

Sind nur die Wellendichtringe zu
ersetzen, kann dies geschehen,
ohne dal das Triebwerk demontiert
wird. Dazu Kettenrad, Kupplung
und Zindanlage demontieren. Die
Metallgehause der Dichtringe mit
einem geeigneten Meiflel aufspal-
ten und mit Schraubendreher oder
Universal-Radialdichtring-Abzieher
00008904400 entfernen.

Die Montage der neuen Wellen-
dichtringe erfoigt wie zuvor be-
schriehen.
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ZUNDEINRICHTUNG 041, 041 AV

Aufbau und Funktionsablauf der
kontaktgesteuerten Ziindanlage
(Unterbrecherziindung})

Wie alle Motorsagen sind auch die
STIHL 041, 041 AV mit einer von
Batterie und Lichtmaschine unab-
hangigen Magnetzindung ausge-
rustet. Die Zlndanlage besteht im
wesentlichen aus dem rotierenden
Teil (Schwungrad mit Dauermagne-
ten und Potschuhen) und dem fest-
stehenden Tell (Ankerplatte mit
Kontaktsatz, Kondensator, Ziirdan-
ker) sowie Hochspannungszindka-
bel und KurzschluBschalter.

Die Arbeitsweise der Schwung-
magnet-Zindung beruht auf der
Wirkung magnetischer Induktion.

In einem elektrischen Leiter, der
guer durch die Feldlinien eines
Magnetfeldes bewegt wird, entsteht
eine elektrische Spannung. Dreht
sichdas Schwungrad, schneiden die
zwischen den Dauermagneten flie-
Benden Feldlinien, die am Nordpol
austreten und am Sidpol wieder
eintreten, die Drahtwindungen der
Primarwicklung des Zundankers.
Dabei wird in dieser eine niedrige
elektrische Spannung induziert. Bei
geschlossenem Unterbrecher flieBt
in der Primarwicklung des Zindan-
kers ein Induktionsstrom, der im
Augenblick der Zindung bei seinem
Hochstwert durch Offnen des Un-
terbrecherkontaktes unterbrochen
wird. Dadurch &ndert der Magnet-
fluB im Ankerkern schlagartig seine
Richtung und induziert in der Se-
kundarwicklung eine Hochspan-
nung, die zum Funkenlberschlag an
der Elekirode der Zindkerze fuhrt.

Schema des Schwungmagnetzinders:

Zindkerze

Abrip
KurzschluBschalter
Ziindanker
Unterbrecher
Kondensator
Spaltmal

Nordpol

Sidpol

I T T T I I A

NZ-NDU B W —

|

Die Unterbrecherkontakte werden
durch den an der Nahe des
Schwungrades angeschliffenen
Nocken gedffrnet und durch Feder-
kraft wieder geschlossen,

Der zum Unterbrecher parallel ge-
schaltete Kondensator wverhindert
bei sich offnendem Unterbrecher-
kontakt eine UberméBige Funken-
bildung (Lichtbogen) zwischen den
Kontakten und damit Energiever-
lust und vorzeitigen Verschleil.

Der KurzschluBschalter, der ebenso
paraflel zum Unterbrecher geschal-
tet ist, schlieit bei Betatigung die
Primarwicklung des Zindankers ge-
gen Masse kurz. Es wird keine
Hochspannung mehr induziert —
der Motor bleibt stehen.
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Stérungssuche bei der
kontaktgesteuerten Zindanlage
(Unterbrecherziindung)

Sitzt Zundleitungsstecker fest auf Zundkerze?

I}T’

Zindkerze ausschrauben.
Einwandfreier Zustand?

ne‘n‘i

ja

*nein

ZindkerzereinigenundElektrodenabstand nachstellen.
Springt bei Funkenkontrolle starker Funke Gber?

Zindleitungsstecker fest andriicken,
evtl. neue Schenkelfeder einsetzen,

—>

——

nein

fsalationsfehler an Zind- oder KurzschluBkabel?
Defekter KurzschluB3schalter?

ia nein

nein

Schadhaftes Zundkabel austauschen bzw.
KurzschluBkzbel isolieren.
KurzschluBschalter austauschen.-
| Statt Zindkerze Schraubendreher in Kerzen- ¢
stecker einsetzen und ca. 4 mm
von Masse halten. Springt Funke Uber?

e

ja

Stimmt das Spaltmai?

*nem

Spaitmal korrigieren (0,2 ... 0,3 mm)
Funkenkontrolle positiv?

nein

Kabelanschlisse am Kontakisatz sowie Unter-
brecherkontakte Gberprifen. Verschmorte Kontakte
austauschen. Zandzeitpunkt und MagnetabriB
kontrollieren bzw. korrigieren. Lauft Motor jetzt?

Neue Ziindkerze einsetzen.

Schwungrad nach Sichtpriifung in einwandfreiem
Zustand?

ja nein

+nefn

Kondensator prifen. Einwandfrei?

nein

Schwungrad austauschen.
Funkenkontrolle positiv?

* nein

Kondensater austauschen.
Funkenkontrolle positiv?

Zindanlage in Ordnung
Fehter in Kraftstoff- bzw. Vergaseranlage suchen!

.

Zindkabel mit Widerstandsmesser auf Durchgang
priufen. Wenn kein Durchgang, Zindkabe!
austauschen.

Springt jetzt Funke bel Funkenkentrolle Uber?

+ne1n

Zindanker priifen, bei Bedarf auswechseln.
Lauft Motar, nachdem Funkenkontrolle jetzt positiv?
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Ziindkerze

Die Zundkerze soll durch das Uber-
springen des Zindfunkens von der
Mittel- zur Masseelektrode das ver-
dichtete Luft-Kraftstoffgemisch ent-
zinden.

lede Storungssuche an der Ziind-
anlage sollte bei der Ziindkerze be-
ginnen.

Das Aussehen des Isolatorfules,
das ,Zundkerzengesicht”, gibt wich-
tige Aufschlisse Gber die Auswir-
kungen unterschiedlicher Betriebs-
bedingungen:

Zustand des IsolatorfuBes

Bei Startschwierigkeiten, unbefrie-
digender Motcrleistung oder Zind-
ausseizern die Zindkerze aus-
schrauben und prifen, ob diese den
vorgeschriebenen Warmewert von
175 aufweist.

Alternatlv zur serienmalbig einge-
bauten entstdrten Zundkerze Bosch
WSR 6 F (frihere Bezeichnung:
WKA 200 TR 6) ist die ebenfalls ent-

storte Zindkerze Champion RCI8Y
zugelassen. Diese Zindkerzen dek-
ken einen groferen Warmebereich
ab und zeigen bei extremen Eingatz-
bedingungen ein verbessertes Be-
triebsverhalten.

Auswahl dazugehériger
Betriebsbedingungen

Normal: graugelb bis braun, trocken Motor in Ordnung; Warmewert der
Zindkerze richtig gewéhlt
VerrubBt: samtartiger, stumpf-schwarzer Gemisch zu fett, Luftmangel (ver-
RuBbelag schmutztes Luftfilter, teilweise
geschlossene Startklappe)
Elektrodenabstand zu grof,
Warmewert zu hoch
Verdlt: Belag aus feuchter Olkohle Zuviel Qi in der Kraftstoffmischung
und Rub
Uberhitzt: Schmelzperlen auf dem Isolatorfu3,  Gemisch zu mager, Zindkerze lose,

angefressene Elektroden

Warmewert zu niedrig
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Prifen des Elektrodenabstandes

iﬁ
i

K

BOS:?

Eine verruBte oder verkokte Zind-
kerze darf man nicht mit einer
Stahldrahtbirste reinigen; vielmehr
muf daflr eine Messingdrahtbirste
verwendet und die Kerze danach
mit Druckluft ausgeblasen werden.
Ist die Kerze verdit, wird der Isola-
torful® mit einem Fettlésungsmittel
ausgewaschen und gleichfalls mit
Druckluft ausgeblasen.

Da sich der Elektrodenabstand
durch natlrlichen Abbrand vergro-
Bert, mulb dieser regelméBig mit
einer Flhllehre geprift und nachge-
stellt werden. Durch Biegen der
Masseelektrode (80t sich der Ab-
stand wiedear auf das vorgeschrie-
bene MalB von 0,5 mm einstellen.

Sind die Elektroden jedoch stark
abgebrannt, dann neue Zindkerze
einsetzen.

Eine einwandfreie Zlundkerzenprii-
fung kann nur in einem Zindker-
zenprifgerat vorgenommen wer-
den. Zur Behelfskontrolie die aus-

Nachstellen des Elektredenabstandes
mit Zindkerzenlehre

geschraubte und gereinigte Zind-
kerze in den Zundleitungsstecker
einsetzen und gegen Masse halten.
Beim Durchziehen der Anwerfvor-
richtung mul> an den Elektroden ein
starker Funkenliberschlag sichtbar
sein.

Springt trotz einwandfreier Zind-
kerze kein Funke Uber, so sind zu-
nachst die Kabelverbindungen zu
Uberprifen. Durchgescheuerte Iso-
lationen an ZUnd- und KurzschluB-
kabel fihren zu MasseschluB. Die
Folge ist, dalb der Motor nicht an-
springt bzw. nicht stérungsfrei lauft.

Bevor die Zindkerze wieder in den
Zylinder eingesetzt wird, Zindker-
zensitz reinigen und prifen, ob der
Dichtring unbeschéadigt ist. Das vor-
geschriebene  Anziehdrehmoment
der Zindkerze betrdgt 245 Nm
(2,5 kpm).

Ziindkabel

Schwungrad von der Kurbelwelle abdricken

Ist die Isolierung des Zindkabels
brichig oder anderswie beschidigt,
kann es an der Schadstelle zum
Funkenlberschlag gegen Masse
kommen — der Zindvorgang ist
dadurch gestdrt. In diesem Fall mub
das Zindkabel erneuert werden.

Liftergehduse mit Anwerfvorrich-
tung ausschrauben.

Das Schwungrad mit Abzieher
11108904500 von der Kurbelwelle
abdricken (siehe Kapite! , Schwung-
rad” — Seite 30). KurzschluBkabel
aus KurzschluBschalter — sowie
Zundleitungsstecker von der Zind-
kerze abnehmen. Nun den Zindlei-
tungsstecker vom Zundkabel |§sen.
Dazu mit einer geeigneten Zange
die Schenkelfeder im Zindleitungs-
stecker fassen und - freilegen.
Schenkelfeder aus dem Zundkabel
aushidngen und dieses, durch den
Zindleitungsstecker hindurch, her-
ausziehen.
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Oben:
Schenkelfeder mit Zundkabel freilegen

Unten:
Ankerplatte abschrauben

Oben:
Zindkabel von Ziundanker abnehmen

Unten:
KurzschluB- und Zindkabel durch Tullen im
Gehéause bringen

Anbringen der Schenkelfeder am Zindkabe!

.

Ankerplatte vom Kurbelgeh&use ab-
schrauben und abnehmen; dabeizu-
erst das Zindkabel, dann das Kurz-
schluibkabel durch die Regenschutz:
tille im Kurbelgehause ziehen. Jetzt
das Zindkabel von der in den
Zindanker eingegossenen Holz-
schraube abdrehen.

Das neue Zindkabel hat eine Lan-
ge von 290 mm. Es sollte vor dem
Wiedereinbau mit einem Wider-

standsmesser die ohm'sche Wider-
standsprifung vorgencmmen wer-
den. Eires der beiden Priufkabel an
den Ziundkerzenstecker, das andere
an das Zindkabelende anklemmen.
Im MeRbereich X1 () mub der
Widerstandsmesser ,Null (0)* Ohm,
also keinen Widerstand anzeigen.

Schutztulle auf ein Kabelende auf-
stecken und dieses fest auf die
Holzschraube im Zindanker dre-

hen. Es empfiehlt sich dabei, mit
einem spitzen Werkzeug vorher in
das Zentrum des Kabelquerschnitts
ein Loch vorzustechen. Nun zuerst
das KurzschluBkabhel, dann das
Zindkabel durch die Regenschutz-
tille des Kurbelgehiuses flhren
und Ankerplatte wieder montieren.

Achten Sie darauf, daB keine Ka-
belisolierungen eingeklemmt wer-
den. Kabelende mit etwas Ol be-
netzen, danach eine Regenschutz-
tille sowie den Zindleitungsstek-
ker auf das Zindkabel schieben.
Den Heken der Schenkelfeder ca.
15 mm vom Kabelende entfernt mit
Milfe einer Flachzange, in die Mitte
des Kabelquerschnittes eindriicken.
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Zindkabel in Halter eingebracht

Auf diese Weise wird die leitende
Verbindung zum innenliegenden
Leiter hergestelit. Kabelende mit et-
was Ol benetzen und Schenkelfe-
der in den Zindleitungsstecker ein-
fuhren. Die Regenschutztille am
Ziandkabel wieder in die Ausspa-
rung der Haube und Zindkabel in
den Halter einbringen.

AnschlieBend den Zindzeitpunkt
einstellen (siehe Kapite! , Einstellen
des Zindzeitpunktes” — Seite 37)
und die Gbrigen Teile in umgekehr-
ter Reihenfolge der Demontage
wieder montieren.

KurzschluBkabel

Losen der Kabelverbindungen

MuB3 das KurzschluBkabel erneuert
werden, sind zunachst, wie bei der
Erneuerung des Zindkabels, L{ifter-
genduse — mit Luftergehausedek-
kel und Anwerfvorrichtung — sowie
das Schwungrad abzunehmen. Kurz-
schluB3kabel, Verbindungskabel und
Primaranschluf der Zindspule sind
am Kondensator festgeschraubt
und kdnnen durch Entfernen der
Sechskantmutter (M 3) gelést wer-
den.

letzt die Ankerplatte vom Kurbelge-
h&duse losschrauben und das dafek-
te Kurzschlufkabel aus der Regen-
schutztllle im Kurbelgehiuse nach
innen herausziehen. Es ist zu emp-
fehlen, bei dieser Gelegenheit
gleichzeitig den Kondensator zu
Uberprifen (siehe unter ,Konden-
sator” — Seite 34).

Neues KurzschluBkabel mit der
Kontakthiilse voran durch die Re-

Ohen:
Finfihren des KurzschiuBkabels durch
Schutztille

Unten:
Kontakthilse in KurzschluBschalter
einfUhren

genschutztille fUhren und die An-

kerplatte wieder montieren. Am
Kondensator-Verbindungskabel des
Kontaktsatzes, PrimaranschiuB der
Zindspule sowie KurzschluBkabel
wieder befestigen.

AbschlieBend noch den Zlundzeit-
punkt einstellen (siehe ,Einstellen
des Zindzeitpunktes" — Seite 37)
und die Ubrigen Teile in umgekehr-
ter Reihenfolge der Demontage
wieder montieran.
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KurzschluBschalter

Cewindenut muld nach oben weisen

i

Funktion des

einwandfreie
KurzschluBschalters ist gewihrlei-
stet, wenn dieser nur in Stellung
.STOP” Durchgang zur Masse hat.
Ist dies nicht der Fall, muB er aus-
getauscht werden.

Die

i

Dazu LUuftergehduse — mit Lifter-
gehdusedeckel und Anwerfvorrich-
tung — abschrauben und Kurz-
schlufkabel aus dem Schalter her-
ausziehan. Defekten Schalter aus-
bauen und neuen so in die Bohrung
einsetzen, daf} die Nut im Gewinde-
ansatz nach oben weist. Schild auf-
legen — dabei mul die Nase in die
Nut geflhrt werden. Sechskantmut-
ter aufbringen, Schalter so ausrich-
ten, dal er exakt in der Aussparung
an der Haube sitzt und schliefilich
die Mutter festziehen.

Schwungrad

Markierung am Schwungrad

Lifterrad abnehmen

Das Schwungrad ist auf der Ziin-
derseite der Kurbelwelle Uber einen
Kegelsitz befestigt und mittels
Scheibenfeder fixiert. Am Umfang
tragt das Schwungrad eine Markie-
rung in Form von punkiférmigen
Eindricken zum Uberprifen des
Zindzeitpunktes. Am inneren Um-
fang des Schwungrades sind 4 Per-
manentmagnete aus einemRing von
Plastoferrit-Werkstoff angeordnet.
Dieses ringformige Magnetband ist
unsymmetrisch magnetisiert — 1
Siidpol, 3 Nordpole. Dadurch wird
verkehrte Drehrichtung des Motars
verhindert. Um optimalen magneti-
schen Flud zu erreichen, sind die
Magnete mit Folschuhen versehen.
Der Magnetwerkstoff darf weder
Risse ncch andere Verletzungen
haben. In einem solchen Fail muB
das Schwungrad durch ein neues
ersetzt werden.

Verwechslungen mit anderen vor-
handenen Schwungradern missen,

wegen unterschiedlicher Magneti-
sierung, unbedingt vermieden wer-
den. Beachten Sie deshalb die am
Umfang der Schwungrader ange-
brachten Hersteller-Kennzeichnung:

Bosch-Unterbrecher-Ausfiihrung
0204003033; Bosch-Elektronik-
Ausfiihrung (MHKZ) 0204088007,
SEM-Elektranik-Ausf, 100468 00.

Die Nabe des Schwungrades ist
aulerdem, gegenUber der Elektro-
nik-Ausfuhrung, durch exzentri-
schen Anschliff als Nocken ausge-
bildet und betatigt den Unterbre-
cher.



Oben:
Sechskantmutter |&sen

Unten:
Schwungrad abdriicken

Zur Demontage des Schwungrades
zundchst Liftergehduse mit An-
werfvorrichtung,  Lufterrad  und
Dichtung abnehmen.

Zindkerze herausdrehen und an
deren Stelle die Anschlagschraube
in den Zylinde! =insetzen.

Kurbelwelle entgegen der Uhrzei-
gerdrehrichtung drehen, bis sich
der Kolbenboden an die Anschlag-
schraube anlegt. Danach Sechs-
kantmutter |6sen und abdrehen.
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Oben:
Eingesetzte Scheibenfeder

Unten:
Festziehen der Sechskantmutter mit
Drehmomentschlassel

Schelbenfedernut in der Schwungradnabe

Schwungradabzieher 11108904500
in das Schwungrad einschrauben
und mit Kombischlissel Druck-
schraube eindrehen, bis sich die
Schwungradnabe vom Kegelsitz der
Kurbelwelle [6st.

Vor dem  Wiedereinbau des
Schwungrades unbedingt darauf
achten, dafB keine magnetischen
Teile an den Magneten haften. Boh-
rung der Schwungradnabe und Kur-
helwellenkegel missen fettfrei sein.

Auf korrekte Lage der Scheibenfe-
der achten.

Fir die Entlastung der Scheibenfe-
der ist sehr wichtig, dal3 alle vom
Schwungrad herfihrenden Momen-
te Uber die Kegelverbindung zwi-
schen Schwungrad und Kurbelwelle
Ubertragen werden. Deshalb muf
das wvorgeschriebene Anziehdreh-
moment der Kurbelwellenmutier
von 294 Nm (3,0 kpm) unbedingt
eingehalten werden,
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Ankerplatte

Abschrauben der Ankerplatte

Die Ankerplatte ist im Kurbelge-
hause in einem Einpal konzentrisch
zur Kurbelwelle elngebettet, und
mit zwei Zylinderschrauben befe-
stigt. Auf ihr sind Zandanker, Kon-
taktsatz und Kondensator angeord-
net. \

Zum Ausbau der Ankerplatte die
beiden Zylinderschrauben heraus-
drehen. Kabelschuh und Schutz-
tillen von Zund- und KurzschiuB-
kabel entfernen, danach Anker-
platte abnehmen.

Nach jedem Aus- und Wiederein-
bau der Ankerplatte mul3 der Zind-
zeitpunkt Gberprift bzw. neu einge-
stellt werden.

Zindanker

Widerstandsprifung der Primarwicklung

e

Der Zindanker ist mit 2 Kreuz-
schiitzschrauben auf der Anker-
platte befestigt. Zum Schutz vor
Feuchtigkeit und Verschmutzung
sind die Spulen volistédndig in
Kunststoff eingegossen.

Fir die Prifung der Zindanker gibt
es zwsi Moglichkeiten:

Mit Hilfe eines Widerstandsmes-
sers (59108504800) kann die ohm'-
sche Widerstandsprifung der bei-
den Spulenwicklungen vorgenem-
men werden, Die exakte Prifung
erfolgt mit dem Zindspulenprif-
gerdt,

Widerstandspriifung der
Priméarwicklung

Zum Prifen der Primarwicklung Pri-
mar-Anschiubleitung  (Zindanker-
draht}) vom Kondensator bzw. Kon-
taktsatz losen. Eines der bheiden
Priufkabel an den Primaranschlul3,
das andere an die Masse der An-

Widerstandsprifung der Sekundarwicklung

kerplatte anklemmen. Im MeDbe-
refich X 1" () mub jetzt der Wi-
derstandsmesser folgende Werte
anzeigen:

Bei Zundankern mit Bosch-Nr.
2204211069 sowie 2204211052
und Bosch-Fertigungsdatum 523"
— 1,9 bis 2,5 (®), ab Bosch-Ferti-
gungsdatum ,524" — 1.2 bis 17
(Q).

Widerstandsprifung der
Sekundirwickiung

Zum Prifen der Sekundarwicklung
den Bananenstecker eines Prifka-
bels an die Schenkelfeder im Zind-
leitungsstecker bringen. das andere
Prifkabe!l an die Masse der Anker-
platte anklemmen. Im MeBbereich
LG X 1000 (k€Y mul jetzt der Wi-
derstandsmesser den Wert 50 his
6,7 (kQ) anzeigen. Werden die je-
weiligen Werte nicht erreicht, Zind-
anker austauschen.



33

Oben:
Anschrauben des Zindankers

Unten:
Zindankerprifung mit Zundspulenprufgerat

Priifung mit dem Zindspulen-
priifgerat

Die Prufung auf Funkeniberschlag
kann z. B. mit dem Zindspulen-
und Kondensator-Tester von Bosch
EFMZ 1A oder EFAW 106 A durch-

geftihrt werden, dabei mul der
Zindanker von der Ankerplatte
entfernt werden. Bei dieser Pri-

fung mubB die Funkenstrecke 8 mm
bei 2,1 A betragen. Bei Nichterrei-
chung der angegebenen Werte den
Zindanker austauschen.

Nach jeder Montage eines Zind-
ankers auf der Ankerplatte muB das
Spaltmal — der Abstand zwischen
den Polschuhen des Schwungrades
und des Zindankers — neu einge-
stellt werden,

Das vorgeschriebene SpaltmaB be-
tragt 0,2 his 0,3 mm.

Zweckmaligerweise benutzt man
fir diese Einstellung ein Schwung-
rad &lterer Ausfihrung mit 3 Lang-
l6chern oder ein entsprechend zu-

Oben:
Schwungrad alterer Ausfihrung

Unten:
SpakmaBprifung mit Fuhliehre

Dieses

gerichtates.
auf die Kurhelwelle schieben. Mit
einer Fuhllehre Spaltmal? kontrol-
lieren und, wenn erforderlich, Zind-
anker 10sen und so verstellen, dalB
sich das erforderliche Spalimal
einstellt, danach festziehen.

Schwungrad
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Kondensator

Mit Widerstandsmesser Kondensator prifen

Oben:
Entladen des Kondensators

Unten:
Herausschlagen des Kondensators

Oben:
EinpreBhulse fur Kondensator

Unten:
Einsetzen eines Kondensators

Der Kondensator ist zum Unterbre-
cher parallel geschaltet und unter-
drickt die Funkenbildung am Kon-
takt wahrend des Offnens.

Ein defekter Kondensator ist oft
die Ursache flr frihzeitig abge-
brannte Unterbrecherkontakte. Die
Speicherkapazitat des Kondensa-
tors, sie betragt 0,17 uF. kann eben-
falls mit dem Widerstandsmesser
59108504800 geprift werden. Dazu
alle Kabelverbindungen durch Lo-
sen und Ausschrauben einer Sechs-
kantmutter (vorangegangene Aus-
fuhrung besal Latanschluf) vom
Kondensator abnehmen. Eines der
beiden Prifkabel an der Ankerplatte
{(Masse) anklemmen, das andere am
KondensatoranschluB, Ein intakter
Kondensator wird jetzt aufgeladen,
dabei ist am Widerstandsmesser im
MeBbereich ,uF X 1" (uF = Mikro-
Farad) ein kurzer Zeigerausschlag
bis ca. 0,2 (¢F) zu beobachten. |st
dies nicht der Fall, mu3 der Kon-
densator durch einen nesuen ersetzt
werden.

Nach jedem Prifvorgang Konden-
sator durch KurzschlieBen — Ver-
binden der Masse mit dem Anschluf3
—wieder entladen.

Zum Auswechseln des Kondensa-
tors Ankerpiatte abhschrauben und
Kondensator mit geeignetem Werk-
zeug von hinten herausdriicken
cder -klopfen. Neuen Kondensator
mit der EinpreBhilse 11108832400
in die Ankerplatte einsetzen und mit
leichten Hammerschlagen den Boh-

rungsrand verstemmen. Die Kan-
densatorunterkante darf nicht Gber
die Unterkante der Ankerplatte
hervorstehen.
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Unterbrecher-Kontaktsatz

Einwandfreier Schmierfilz

Der Kontakisatz bestent aus dem
feststehenden Kontakttrager (Am-
bof3) — dieser hat Masseverbin-
dung — und dem beweglichen Un-
terbrecherhebel (Hammer}, der ge-
gen Masse isoliert und mittels Ka-
bei mit dem PriméranschiuP des
Zundankers verbunden ist.

Das Gleitstick des Unterbrecher-
hebels wird durch Federkraft auf
die exzentrische Nabe des
Schwungrades gedrlckt und durch
diese betatigt. Um das Gleitstlck
vor frihzeitigem VerschleiB zu
schitzen, ist darauf zu achten, dalB
immer ein einwandfreier Schmierfilz
in der Ankerplatte eingesetzt ist,

Mit der Zeit verschleiffen die Unter-
brecherkontakte durch Erosion (Ab-
brand). Abgebrannte Unterbrecher-
kontakte bewirken eine VergriBe-
rung des Unterbrecherabstandes
und damit eine Verschiebung des
Ziundzeitpunktes in Richtung .frih”.
Teilabgebrannte Kontakte kénnen

Chen:
Abschrauben der Staubschutzkappe

Unten:
Abschrauben des Kontaktsatzes

nachgestellt werden. wéhrend stark
abgebrannte unbedingt erneuert
werden muissen und zwar immer
der komplette Kontaktsatz.
Zunachst ab-
schrauben,
gen vom Kontakttrager bzw. Ver-
bindungskakel vom Kondensator
l6sen und Zylinderschraube her-
ausdrehen,

Staubschutzkappe

Neuen Kontakisatz montieren, Ka-

dann Kabelverbindun-.

Einstelien des Unterbrecherabstandes mit
Fihllehre

bel wieder anschlieBen und Unter-
brecherabstand einstellen. Dazu
das Schwungrad mit 3 Langléchern
(bzw. Sonderwerkzeug Einstellnok-
ken 11108930500) auf die Kurbel-
welle schieben und diese in Mo-
terdrehrichtung soweit drehen, bis
die Palfedernut nahezu die hich-
ste Stellung erreicht hat (O.T.-Stel-
lung der Kurbelwelle); der Nocken
am Schwungrad hat dann den Un-
terbrecherhebel maximal ausge-
lenkt, In dieser Stellung Befesti-
gungsschraube des Kontaktsatzes
etwas 16sen und den Kontaktira-
ger so verschigben, bis zwischen
den Unterbrecherkontakten mit der
Fuhllehre ein Spalt von 0,4 mm ge-
messen wird. Danach Befestigungs-
schraube fest anziehen und den
Zindzeitpunkt berprifen bzw, ein-
stellen. AbschliefBend das Gleit-
stick mit dem beigepackten Gleit-
fett bestreichen,
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Uberpriifen des Ziindzeitpunktes

MehRuhr und Haiter

Der Ziindzeitpunkt wurde bei der
041 und 041 AV auf 2,4 bis 2,6 mm
vor O.T. (oberer Totpunkt) festge-
legt. Das bedeutet, daf3 bei dieser
Kurbelwellenstellung der Hammer
des Unterbrecherkontaktes gerade
beginnt, vem Ambof abzuheben.

Bei O.T.-Stellung der Kurbelwelle
sind die Unterbrecherkontakte vall
gesffnet, der Abstand mull jetzt
0,35 bis 0,4 mm betragen.

Zur Uberprifung des Zundzeitpunk-
tes — Zindeinrichtung freilegen.
Ziindkerze ausschrauben und Hal-
ter 11108908600 der Zindeinstell-
vorrichtung 11068308700 in das
Zindkerzengewinde einschrauben.
Kurzen Fuhlstift von der MefBuhr
abschrauben, 20 mm lange Fihlstift-
verldngerung eindrehen, in diese
wiederum den kurzen. MeBuhr in
die Aufnahme des Halters einset-
zen.

Oben:
Halter fur MeBuhr eingeschraubt

Unten:
Angeschlossene Zindeinsteltvorrichtung

Eingesetzte Mefuhr




37

Markierung an Schwungrad und
Kurbelgehéuse

des

und Herdrehen
Schwungrades Kurbeiwelle exakt in
O.T1.-Stellung bringen und MeBuhr
unter Verdrehen des Einsteliringes
auf ,0" stellen.

Durch Hin-

Nun eine AnschluBklemme des
Zindeinstellgerates C0008908805
an Masse (z. B, Zylinderrippe), die
andere an die Kontakthillse des
KurzschluBkabels anklemmean,
Zindeinstellgerédt einschalten und
Schwungrad in Motordrehrichtung
(entgegen dem Uhrzeigersinn) lang-
sam drehen, bis die Kontrollampe
am Einstellgerét aufleuchtet. In die-
ser Stellung offnet der Unterbre-
cherkontakt. Der Zeiger der MaB-
uhr sollte dann eirnen Wert zwi-
schen 2.4 und 2,6 mm anzeigen. Ist
dies nicht der Fall, muB der Zind-
zeitpunkt neu eingestelit werden.

Der ZUndzeitpunkt ist auch durch je
eine Markierung an Schwungrad

Priifen des Kontaktabstandes mit Fahlehre

und Kurbelgehéduse gekennzeich-
net. Zur Kontrolle ist also nicht un-
bedingt eine ZUndeinstelluhr erfor-
derlich, sondern es genlgt das
Ziindeinstellgerat. Wenn beide Mar-
kierungen héhengleich sind, muB
die Kontrollampe am Zindeinstell-
gerat aufleuchten. Ist dies nicht der
Fall, muB der Zindzeitpunkt neu
eingestellt werden. Werden Kurbel-
gehause oder Schwungrad ausge-
tauscht, muB die Markierung zur
Prufung des ZUndzeitpunktes am
Kurbelgehiuse neu angebracht
werden. Dazu Zindeinstelluhr in
das Zindkerzengewinde einsetzen
und Kolben auf 2.4 bis 2,6 mm vor
O.T. bringen. Panach die Markie-
rung des Schwungrades auf das
Kurbelgeh&use Ubertragen.

Einstellen des Ziindzeitpunkies

ZunichstSchwungrad abziehen und
die Staubschutzkappe von der An-
kerplatte  abschrauben, danach
Schwungrad wieder aufstecken.
Jetzt den Kontaktabstand im Be-
reich der Q.T.-Stellung des Kolbens
durch die Einstellfenster des
Schwungrades mit einer fettfreien
Fuhllehre prifen, ob er zwischen
0,35 und 0,4 mm liegt. Wird ein sol-
cher Wert nicht erreicht, mub der
Kontaktabstand korrigiert werden
(siehe ,Unterbrecher-Kontaktsatz”
— Seite 35).

Zundeinstiellgerat einschalten und
Kurbelwelle in Motordrenrichtung
langsam drehen, bis die Kaontroll-
lampe am Einstellgerat aufleuchtet.
Zeigt die MeBuhr dabei einen Wert
an, der nicht zwischen 2,4 und 26
mr liegt, Ankerplatte durch die Ein-
stelifenster hindurch lésen und ent-
sprechand verdrehen. Schwungrad
drehen, bis die MelBuhr auf 2.5 mm
steht. Lag der wvorher angezeigte
Wert Gber 2,6 mm — Ankerplatte
in  Maotordrehrichtung verdrehen;
lag er dagegen unter 2,4 mm — An-
kerplatte gegen die Motordrehrich-
tung verdrehen und zwar jeweils,
bis die Kontrollampe gerade auf-
leuchtet. Danach Ankerplatte wie-
der festschrauben.

Der Kontaktabstand des Unterbre-
chers und die Lage der Ankerplatie
zur Schwungradstellung im Augen-
blick des Zindzeitpunktes stehen
in einem funktionellen Zusammen-
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hang. Keine dieser GroBen kann
verandert werden, ohne die andere
zu beeinflussen. Vor allem miissen
die vorgegebenen Toleranzen ein-
gehalten werden, da andernfal's
EinbuBen bei der Zindspannung
und Leistungsminderung am Motor
Zu erwarten sind.

Durch VergroBern oder Verkleinern
des Unterbrecher-Kontaktabstan-
des verschiebt sich der Zindzeit-
punkt: bei groBerem Kontaktab-
stand nach Frihzindung, bei klei-
nerem Kontaktabstand nach Spét-
ziindung. Keinesfalls darf der ZUnd-
zeitpunkt dadurch verandert wer-
den, daB man den Kontaktabstand
uber das vorgeschriebene Maf hin-
aus verkleirert oder vergroBert.
Stark abgebrannte Kontakte sind zu
erneuern.

Nach dem Einstellen des Zindzeit-
punktes Schwungrad witeder abneh-
men und die Staubschutzkappe an
der Ankerplatte festschrauben. An-
schlieBend Teile in umgekehrter
Reihenfolge der Demontage wieder
montieren. Beim Austausch der Kur-
belwelle, des Schwungrades oder
des Kurbelgehauses sollte die Mar-
kierung am Kurbelgehiuse zum
Uberpriifen des Zindzeitpunktes
auf jeden Fall Gberprift und falls
erforderlich neu angsbracht wer-
den.

Magnetabrif3

AbriBschema

Z

Bei jeder Uberprifung oder Neu-
einstellung des Zindzeitpunktes
muB auch der Abril kontrolliert
werden. Bei vorschriftsmaBig ein-
gestellter Vorzindung und richti-
gem Kontaktabstand ist durch die
Lage der PaBfedernut das Abril3-
mal garantiert. Als Abril3 bezeich-
net man die Stellung des Magneten
im Augenblick der Stromunterbre-
chung. Das AbriBmal ist somit der
Abstand zwischen der ablaufenden
Polschunkante des Schwungrades
und der henachbarten Polschuh-
kante des Zindankers beim Offnen
der Unterbrecherkontakte. Dieses
MaB betrégt 6 bis 9 mm, Es mulB
also von der dem 3-Pol voranlau-
fenden Ablaufkante des N-Poles
gemessen werden, Wenn der Abril3
zu grofd ist, dann ist die Zindung
beim Start zu schwach: ist der Ab-
ri dagegen zu klein, entstehen bei
hoher Motordrehzahl Zindausset-
zer,

Zur Prifung des Abrisses eine Fiihl-

lehre von 0,05 mm zwischen die
gedffneten  Unterbrecherkontakte
schieban, Schwungrad entgegen
der Drehrichtung des Motors dre-
hen, bis sich die Fihllehre gerade
noch herausziehen 1&Bt. Jetzt das
AbriBmal prifen. Falls das Abril3-
mab nicht im zulégssigen Bereich
liegt, kann es nur durch eine Ver-
anderung des Kontaktabstandes
berichtigt werden. Geringerer Kon-
taktabstand vergréBert den Abrif
und umgekehrt.

Anstelle einer Flhllehre 143t sich
auch das Zundeinstellgerat verwen-
den. Der AbriB mulb dann im Augen-
blick des Aufleuchtens der Kontroll-
leuchte gemessen werden.
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ZUNDEINRICHTUNG 041 AV
electronic

Aufbau der elektronischen
(kontaktlosen) Ziindanlage

Diese Ziindanlage hat gegeniber
kontaktgesteuerten Magnetziindun-
gen den Vorteil, dal sie keine me-
chanisch beanspruchten VerschleiB-
teile wie Unterbrecherkontakte ent-
halt und deshalb auch keiner be-
sonderen Wartung unterliegt. So
arbeitet sie auch bei Verschmut-
zung, Feuchtigkeit und Temperatur-
schwankungen storungsfrei.

Ab Masch.-Nr. 9158250 wird bel
den Motorsagen STIHL 041 AV
electronic (ohne Quickstop) eine
neue Ziundanlage montiert. Die
Magnet-Hochspannungs-Kondensa-
tor-Ziindung (MHKZ) 1110400 0506
der Firma Bosch wird durch die
~MHKZ"-Ausfuhrung der Firma
ZSEM" — 11104000507, ersetzt.

Die Tauschbarkeit zwischen diesen
beiden Ausfihrungen ist dabei voli
gewihrleistet, wenn die komplette
Zindanlage ausgetauscht wird.

Da Aufbau und Funkticnsablauf bei-
der Zindanlagen nahezu identisch
sind, soll hier geltend fur beide An-
lagen die ,MHKZ" der Firma Bosch
beschrieben sein.

Das Schwungrad 11104001206 der
Bosch-Ausfiinrung besitzt Dauer-
magnete aus Plastoferrit — das der
SEM-Ausfilhrung 11104001207 be-
steht aus magnetisiertem kerami-
schen Material (siehe ,Schwung-
rad” — Seite 42).

Schema der Zundanlage:

Ladeanker
Ladediode
Speicherkondensator
Thyristor

G Gate

A Ancde

C Kathode
Geberanker
Steuerdiode
Zindanker
Primarwickiung
Sekundarwicklung

N Nordpo!-Dauermagnet

S o b —

O~

Die SEM-Ankerplatte 11104000308
entspricht im Prinzip ebenfalls der
Bosch-Ausfiihrung 11104000807,
Fast alle Schalt- und Steuerele-
mente sind auch hier auf der Anker-
platte integriert (siehe ,Anker-
platte” — Seite 43).

Als Ersatztell kdnnen daher aus
diesem Grunde nur das komplette
Schwungrad bzw. die Ankerplatte
geliefert werden. Diese Teile mus-

sen aber nicht mehr paarweise,
sondern kdnnen jetzt auch einzeln
ersetzt werden. Eine Ausnahme bil-
det jedoch die neue SEM-Anker-
platte, bei der der Zindanker
11104043210 separat gepruft und
bei Bedarf ausgewechselt werden
kann.

Ziundkabel,  Zundieitungsstecker,
KurzschluBkabel und Xurzschluf3-
schalter werden seibstverstandlich
auch hier bei Ersatzbedarf geliefert.
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Funktionsablauf

Aufladen des Speicherkondensators

BWN

~—{n

Aufladen

Der erforderliche Zandstrom ent-
steht wie bei der kontaktgesteuer-
ten Ziindanlage durch magnetische
induktion.

Wenn der Nordpol-Magnet des
Schwungrades am tLadeanker vor-
beilauft, schneiden die Feldlinien
des Magneten die Drahtwindungen
der Ladeankerwicklung. Dadurch
wird im Ladeanker eine Wechsel-
spannung erzeugt, die von der
Ladediode (2) gleichgerichtet wird.
Mit dieser Gleichspannung wird nun
der Kondensator (3) aufgeladen,
der damit die zur Zindung bend-
tigte Energie (Kapazitadt) gespei-
chert hat.

Da sowohl der Thyristor (4} als auch
die Ladediode (2) sperren, kann in
diesem Betriebszustand keine Ener-
gie aus dem Speicherkondensator
ahgeflhrt werden.

Ansteuern des Thyristors

AW N

e a1

s
]

Ansteuern

Dreht das Schwungrad nun um
180° weiter, dann wird durch einen
FluBwechsel in der Primérwicklung
des Zindankers eine Spannung in-
duziert. Diese Wechselspannung
wird von der Steuerdiode (6) gleich-
gerichtet und dem Gate {Q) (G =
Tor) des Thyristors zugefihrt.

Wenn der Strom bei entsprechen-
der Motordrehzahl die erforderliche
Hoéhe erreicht hat, schaltet der Thy-
ristor durch und wird somit in Rich-
tung A-C (Anode Kathode) leitend,

Ziinden

Mit dem Durchschalten des Thyri-
stors wird der Weg frei zur Ent-
ladung des Speicherkondensators,

Zindvorgang

HwN

-zt

Es bildet sich ein Strompfad, der
vom Speicherkondensator iber die
Strecke A-C des Thyristors, Masse
und die Primérwicklung des Zind-
ankers zurlck zum Speicherkon-
densator fihrt.

et ——
B

Die sehr schnell erfolgende Entla-
dung des Kendensators verursacht
in der Primarwicklung des Zund-
ankers einen plotzlich einsetzenden
Stromanstieg. Dadurch wird in der
Sekundarwicklung eine Hochspan-
nung induziert, die Gker das Hoch-
spannungs-Zindkabel zur Zind-
kerze geflhrt wird. An den Elektro-
den der Zindkerze springt dann
der zum Zinden des Luft-Kraft-
stoffgemisches erforderliche Ziind-
funke tber.

Das Abstellen der Zindanlage er-
folgt durch Betatigung des Kurz-
schluBschalters. Die Primérwicklung
des Zindankers wird dabei @iber die
KurzschluBleitung an Masse gelegt.
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Stérungssuche
bei der elektronischen

— kontaktfosen — Ziindanlage

Bei der Stérungssuche, sowie bei
Wartungs- und Reparaturarbeiten
an der Zindanlage ist AuBerste
Vorsicht geboten! Die auftretenden
hohen elektrischen Spannungen
kénnen zu lebensbedrohenden Un-

fallen fiihren!

ja

h 4

Sitzt Zundleitungsstecker fest auf Zindkerze?

nein

h 4

Zindkerze ausschrauben.

Einwandfreier Zustand? . evtl. neue

ja

Ziundleitungsstecker fest andricken,

Schenkelfeder einsetzen.

l nein

Zandkerzereinigenund Elektrodenabstand nachstellen.
Springt bei Funkenkontrolle starker Funke iiber? L ) Defekter KurzschluBschalter?

nein

isolationsfehler an Zind- oder KurzschiuBkabel?

nein

ja nein

Schadhaftes Zindkabel austauschen bzw.
KurzschluBkabel isclieren.
KurzschluBschalter austauschen.

Siatt Zindkerze Schraubendreher in Kerzen-
stecker einsetzen und ca. 4 mm
von Masse halten. Springt Funke tiber?

w1

ja

Stimmt das Spaltmafi? - Neue Ziindkerze einsetzen.
ja
‘nein
Spaltmal korrigieren (0,15 bis 0,2 mm) '—» Schwungrad nach Sichtprifung in einwandfreiem
Funkenkontrolle positiv? —> Zustand?
nein
ja nein
Zindkabel mit Widerstandsmesser auf Durchgang {
prifen. Wenn kein Durchgang, Zindkabel
austauschen. Schwungrad austauschen.
Springt jetzt Funke bei Funkenkontrolle Gber? < Funkenkontrolle positiv?
nein
lnein
Ankerplatte austauschen 1 > Zundanlage in Ordnung
Lauft Mator, nachdem Funkenkontrolle jetzt positiv? i Fehler in Kraftstoff- bzw. Vergaseranlage suchen!
nein
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Schwungrad

Das Schwungrad der ,MHKZ" ist,
wie das der Unterbrecher-Zindung
auf der Zinderseite der Kurbel-
welle Uber einen Kegelsitz befestigt
und wie vor mit einer Scheiben-
feder fixiert,

Am inneren Umfang des Schwung-
rades sind ebenfalls 4 Permanent-
Magnrete angeordnet. Die unsym-
metrische Magnetisierung dersel-
ben — 1 Nordpol, 3 Siidpole —
verhindert eine verkehrte Drehrich-
turg des Motors. Der fir den Kon-
taktsatz der Unterbrecher-Zindung
angeschliffene  exzentrische An-
schliff an der Nabe des Schwung-
rades entfallt in dieser Ausfihrung.

Verwechslungen mit anderen vor-
handenen Schwungradern missen,
wegen unterschiedlicher Magneti-
sierung, unbedingt vermieden wer-
den. Beachten Sie deshalb die am
Umfang der Schwungréder ange-
brachte Hersteller-Kennzeichnung:
Bosch-Elektronik-Ausf. (MHKZ)
0204098007; SEM-Elektronik-Ausf.
100468 00; Bosch-Unterbrecher-
Ausf. 0204003033.

Diese genannten Nummern sind je-
.doch keineswegs zugleich die Er-
satzteil-Bestell-Nummern.

Zur Demontage des Schwungrades
zunachst Liftergehduse mit Lifter-

Oben:

Lafterrad abmontieren

Unten:
Sechskantmutter lésen

gehdusedeckel und Anwerfvorrich-
tung abnehmen. Zindkerze heraus-
drehen und an deren Stelle die An-
schlagschraube in den Zylinder ein-
setzen, danach Lifterrad abmontie-
ren.

Kurbelwelle antgegen der Uhrzei-
gerdrehrichtung drehen, bis sich der
Kolbenbeden an die  Anschlag-
schraube anlegt. Danach Sechs-
kantmutter l&sen und abdrehen.
Schwungradabzieher 11108304500

Abdricken des Schwungrades

in das Schwungrad einschrauben
und mit Kombischlissel Druck-
schraube eindrehen, bis sich die
Schwungradnabe vom Kegelsitz der
Kurbelwelle st

Vor dem Wiedereinbau des
Schwungrades wunbedingt darauf
achten, daB keine magnetischen
Teile an den Magneten haften.
Bohrung der Schwungradnabe und
Kurbelwellenkegel miissen fettfrei
sein. Auf korrekte Lage der Schei-
benfeder achten. Das SpaltmalB
betrdgt 0.2 bis 0,3 mm — siche
Seite 33.

Fir die Entlastung der Scheihen-
feder ist sehr wichtig, daf alla vom
Schwungrad herfihrenden  Mo-
mente dber die Kegelverbindung
zwischen Schwungrad und Kurbel-
welle Ubertragen werden. Deshalb
mufd das vorgeschriebene Anzieh-
drehmoment der Kurbelwellenmut-
ter von 294 Nm (3 kpm) unbe-
dingt eingehalten werden.
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Ankerplatte

Befestigung der Ankerpiatte

Die Ankerplatte der ,MHKZ" unter-
scheidet sich gegenlber der kon-
taktgesteuerten Zindanlage da-
durch, daB noch ein Ladeanker
angebaut ist. Samtliche elektreni-
schen Teile, die dieses Ziindsystem
— statt Unterbrecherkontaktsatz,
Kondensator usw. der Unterbre-
cher-Zindung — bendtigt, sind auf
der Anrkerplatte integriert und in
Giefdharz eingebettet, Auf ihr befin-
den sich somit folgende Teile:

Ladeanker, Zundanker sowie die
elektronischen Bauelemente —
Speicherkondensator, Thyristor,
Ladediode und Steuerdiode.

Auch diese Ankerplatte ist im Kur-
belgehduse in einem Einpal kon-
zentrisch zur Kurbelwelle angeord-
net und mit zwei Zylinderschrauben
befestigt. Nach jedem Aus- bzw.
Wiedereinbau der Ankerplatte mub
der Zindzeitpunkt Oberprift und
neu eingestellt werden,

Siehe auch ,Aufbau der Ziindan-
tage",

Zundanker

Der Zundanker der ,MHKZ — Fa.
Bosch” ist mit den eingegossenen
elekironischen Bauteilen unlosbar
verbunden. Bei Auftreten von Std-
rungen ist daner keine Moglichkeit
zur Uberprifung gegeben. Die de-
fekte Ankerplatte muB in diesem
Falle komplett ausgewechselt wer-
den.

Der Zindanker 11104043210 der
MHKZ-Firma SEM" dagegen kann
abgebaut und von der Ankerplatte
unabhangig geprift bzw. ausge-
wechselt werden.

Auch hier sind die Spulen, wig bei
der Unterbrecher-Zindung, voll-
standig in Kunststoff eingegossen.
Mit Hilfe eines Widerstandsmes-
sers (58108504800) kann die ohm'-
sche Widerstandspriifung der bei-
den Spulenwicklungen wvorgenem-
men werden.

Widerstandspriifung der
Primarwicklung

Zum Prufen der Priméarwicklung
Primar-Anschlubleitung (mit farb-
losem Kunststoff {berzogener Lit-
zendraht) wvon der Ankerplatte
ibsen. Eines der beiden Priifkabel
an den Priméranschluf, das andere
an die Ankerplatte (Masse) anklem-
men. Im MeBbereich ,Q>x1" (£)
muBl der Widerstandsmesser fol-
genden Wert — 0.4 bis 0,5 (&) —
anzeigen.

Wird der Wert nicht erreicht, Ziind-
anker austauschen.

Oben:
Widerstandsprifung der Primarwicklung

Unten:
Widerstandsprifung der Sekundarwicklung

Widerstandspriifung der
Sekundéarwicklung

Zum Prifen der Sekundarwicklung
den Bananenstecker eines Prifka-
bels an die Schenkelfeder im Ziind-
leitungsstecker bringen, das andere
Priufkabel an die Ankerplatte (Mas-
se) anklemmen. tm Melbereich
L2>x1000" (k) muB nun der Wi-
derstandsmesser den Wert 2,7 bis
3,3 (kR2) anzeigen.

Wird dieser Wert nicht erreicht,
Ziindanker austauschen.
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Uberpriifen des Ziindzeitpunktes

Oben:
Kolben auf O.T. ginstellen

Unten:
Einstellflansch

Der Zundzeitpunkt kann nur mit
einer Ziindlichtpistole Gberprift
werden. Hierzu kann entweder eine
Zundlichtpistole mit Netz- oder Bat-
terieanschlul} eingesetzt werden.

Der Ziindzaitpunkt ist bis Masch.-
Nr. 2783541 bei 1,27%" mm — nach
vergenannter Nr. auf 254" mm vor
O.T. festgelegt worden, und muB
deshalb mit Hilfe der MeBuhr und
durch Drehen des Schwungrades
entgegen der Motordrehrichtung

Cben:
Cinsteliflansch montiert und Markierung
angebracht

Unten:
Zindiichtpistole

{im Uhrzeigersinn) eingestellt wer-
den.

Danach wird der im Sonderwerk-
zeug lieferbare  Einstellflansch
00008504000 auf die Bundschrau-
ben der Schienenbefestigung ge-
schoben und festgeschraubt. Ge-
genlber der Pfeilspitze dieses
Flansches wird nun auf der Kupp-
lungsscheibe cder an einem Flieh-
gewicht eine Marklerung ange-
bracht.

Oben:
An Leerlaufanschiagschraube DCrehzahl
ginstellen

Unten:
Lésen der Ankerplatte und einstelfen

MeBuhr mit Halter aus Zindkerzen-
gewinde ausschrauben, Zindkerze
einsetzen und festziehen.

Zundlichtpistole in den Zindstrom-
kreis zwischen Zundkerze und
Zindleitungsstecker  anschliefen
und danach Motor starten. Motor-
drehzahl durch Einstellung an der
Leerlaufanschlagschraube auf n =
8000 1/min einregulieren (mit Dreh-
zahlmesser prufen).
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Uberprufen des Zindzeitpunktes mit
Zindlichtpistole

Wird nun die Markierung mit der
Zindlichtpistole angeblitzt, dann
mufd diese bei richtiger Zindein-
steillung der Spitze des Einstell-
flansches gegeniberliegen.

Liegt die Markierung in Motordreh-
richtung vor der Pfeilspitze (zuviel
Vorzindung), dann mul die Anker-
platte etwas in Motordrehrichtung
gedrent werden. Bei zu geringer
Vorzlndung, Markierung hinter

muB die Ankerplatte
entgegen Motor-Drehrichtung ge-
drent werden. Ankerplatte so lange
verstellen, bis die Zandung richtig
eingestallt ist.

Pfeilspitze,

Teile in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus wieder montieren.

Funktionspriifung der Anlage

Funkenprufung an Zundkerze

Stérungen an elektronischen Zind-
anlagen treten &uBerst selten auf.
Bei Funktionsstorungen ist wie bei
der Unterbrecheranlage zuerst zu
prifen (Sichtprafung), ol Schwung-
rad, Ziundkerze, Zindleitungsstek-

ker, Zundkabel, KurzschluBkabel
und KurzschluB3schalter in Ordnung
sind. Sonst kénnen nur noch fol-
gende Prifungen durchgefihrt wer-
den:

Zundkerze herausschrauben und
anschliefend in Zindleitungsstek-
ker einsetzen. Zindkerze gegen
Masse halten. Beim Durchziehen
der Anwerfvorrichtung mussen an
der Zundkerze kraftige Funken
Uberspringen.

Ist dies nicht der Fall, dann Kurz-
schluBleitung vom KurzschluBschal-
ter abziehen und Priifung wieder-
holen. Wenn jetzt Funken zu sehen
sind, ist der KurzschiufBschalter de-
fekt. lst aber auch jetzt noch kein
Funken Ubergesprungen, dann ist
die Ankerplatte defekt und diese
auszutauschen.
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ANWERFVORRICHTUNG

Aufbau und Funktion

Die Anwerfvorrichtung ist auf der
Anwerfachse im Luftergehause, di-
rekt vor dem Schwungrad der
Zindanlage angeordnet. Sie be-
steht im wesentlichen aus Anwerf-
seil mit Griff, Seilrolle, Reibungs-
schuh und Bremsfeder. Eine Siche-
rungsscheibe hélt diese Elemente
auf der Achse in Position. Das An-
werfseil, das durch die Vorspan-
nung der Riackholfeder auf die Seil-
rofle aufgewickelt ist, erteilt dieser
beim Herausziehen eine Drehbewe-

gung.

Der Reibungsschuh ist in eine Aus-

Ubersicht liber mbgliche Stérungen
Auswirkung

sparung der Seilrolle eingebettet.
Beim Herausziehen des Anwerf-
seils wird der Bremshebel, infolge
der Hemmung durch die Bremsfe-
der, relativ zur Seilrolle verdreht.
Dabei stellen sich die gescharften
Kanten der Reibungsschuhplatten
gegen die Innenseite des, in die
Zarge des Lifterrades eingepref-
ten, Kunststeffringes. Das Uber das
Anwerfseil eingeleitete Drehmo-
ment wird somit kraftschlUssig tber
das an das Schwungrad ange-
flanschte Lifterrad auf die Kurbel-
welle Ubertragen und diese in Dre-
hung versetzt.

Ursache

Wahrend des Anwerfens muf3 der
Motor die, zur Erzeugung der Zind-
spannung, erforderliche Mindest-
drehzahl erreichen.

Das ausgezogene Anwerfseil wird
beim Zurickfiihren (nicht zurlck-
schnellen lassen), durch die ge-
spannte Rickholfeder, selbsttatig
wiederaufdie Seilrolle aufgewickelt.
Die Anwerfvorrichtung ist wartungs-
frei, lediglich die Lagerbiichse der
Seilrolle sollte in regelmabigen
Zeitabstéanden mit harzfreiem Ol
geschmiert werden,

Abhilfe

Anwerfseil gerissen

Seil zu kraftvoll bis zum Anschlag
oder Uber die Kante — also nicht
senkrecht — herausgezogen

Anwerfseil ernauern

Rickholfeder gebrochen

Feder zu stark vorgespannt —
diese hat bei véllig ausgezogenem
Seit keine Reserve mehr

Rickholfeder ersetzen

Anwerfseil 148t sich nahezu
widerstandslos herausziehen
Kurbelwelle dreht sich nicht
mehr mit), verminderte Brems-
wirkung der Anwerfvorrichtung

Kunststoffring durch den Eingriff
der Reibungsschuhplatten
verschlissen oder gebrochen

Fiberscheiben verslt, verschmutzt
oder abgendiitzt

Kunststoffring austauschen
(Reibungsschuhplatten erneuern)

Fiberscheiben austauschen

Anwerfseil 1Bt sich schwer
herausziehen und gleitet nur
langsam zurlick

Anwerfvorrichtung verschmutzt
Bei sehr niedrigen AuBentempera-
turen wird das Schmierdl an der
Ruckholfeder zahflissig
{(Federwindungen kleben dadurch
zusammen)

Anwerfvorrichtung reinigen
Ruckhoifeder mit etwas Petroleum
benetzen, dann Anwerfseil
vorsichtig so oft durchziehen, bis
Funktion wieder einwandfrei ist.
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Demontage

Luftergehduse abschrauben

4 Zylinderschrauben, durch die das
Liftergehdause — mit Liftergehau-
sedeckel und Anwerfvorrichtung —
am Kurbelgehiuse befestigt ist, mit
Schraubendreher ausdrehen. Baim
Abnehmen des Liftergehduses —
Kraftstoffschlauch vom Winkelstiick
abziehen, letzt Rilckholfeder ent-
spannen. Dazu Anwerfseil am Griff
etwas herausziehen und, unter Fest-
halten der Seilrolle, 2 Seilwindun-
gen abnehmen. Nach Loslassen der
Seilrolle und Nachlassen des An-
werfseils ist die Vorspannung der
Ruickholfeder aufgehoben.

Scllte das Anwerfseil jedoch ge-
rissen sein, so ist die Feder bereits
entspannt.

Nun mit einem Schraubendreher
vorsichtig die Sicherungsscheibe
von der Anwerfachse abdricken,
dabei mit der anderen Hand An-
laufscheibe nach unten festhalten.

Oben:
Einzelteile der Anwerfvorrichtung

Unten:
Abdricken der Sicherungsscheibe

Dadurch wird verhindert, dal3 die
ebenfalls unter Vorspannung ste-
hende Bremsfeder hochschnellt und
eventuell verlorengeht. Nacheinan-
der kénnen jetzt die Einzelteile der
Anwerfvorrichtung von der Anwerf-
achse abgenommen werden.

Einbau des Anwerfseils

Unten:
Einfideln des Anwerfseils

Seilreste aus der Seilrolle entfar-
nen, neues Anwerfseil mit & 45
mm und 1000 mm Lénge einfadeln

und mit einfachem Knoten in der
Seilrolle sichern. Das andere Seil-
ende durch die Seilbiichse im Luf-
tergehiusedeckel stecken und im
Griff mit doppeltem Knoten sichern,
Das Seil wird nicht aufgewickelt.

Seilrolle unter Zugabe von etwas
O! wieder auf die Anwerfachse
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Reibungsschuhplatten im Uhrzeigersinn
umlaufend

Abgenutzte Reibungsschuhplatten

Abgeniitzte Reibungsschuhpiatien

Auswechseln der Riickholfeder

Eingelegte Ruckholfeder

stecken. Nun die dbrigen Einzel-
teile der Anwerfvorrichtung in der
im Bild ersichtlichen Reihenfolge
wieder einlegen,

Wichtig ist, daB die beiden Brems-
scheiben hinter und vor dem Rei-
bungsschuhsystem positioniert und
fettfrei gehalten werden.

Das Reibungsschuhsystem ist rich-
tig montiert, wenn die Nasen an den
Federsicherungen im Uhrzeigersinn
umlaufen. Seilrolle noch mit Siche-
rungsscheibe sichern und Ruckhol-
feder spannen -— siehe Kapitel
.Spannen der Ruckholfeder”.

Die Kantern der Reibungsschuh-
platten erfahren bei jedem Eingriff
der Anwerfvorrichtung natiirlichen
Verschleily. Digs fuhrt dazu, dab bei
véllig stumpfen Kanten die Anwerf-
vorrichtung nicht mehr exakt greift
und feer durchdreht.

Durch die symmetrische Gestaltung

der Reibungsschuhplatten ist es
mbglich, diese einmal zu wenden.
Dazu werden die Federteller aus
den Nasen des Bremsheabels aus-
gerastet, Federn und Reibungs-
schuhplatten abgenommen. Maonta-
ge in umgekehrter Reihenfalge.

Bei Verschleil der zweiten Kante
an der Reibungsschuhplatte emp-
fiehlt es sich, den kompletten Rei-
bungsschuh zu erneuern.

Die Rulckholfeder ist im Federge-
hause der Seilrolle eingelegt und
mit einem Ceckel gegen eindrin-
genden Schmutz geschitzt. Deckel
mit einem Schraubendreher vor-
sichtig von der Seilrolle abdriicken
und defekte Feder entfernen,

Die Ersatzfeder ist montagefertig
mit elner Drahtschlinge gesichert
und wird beim Einbau vom Rande
des Federgehauses nach auBen ab-
gestreift. Die duBere Federise ist
dabei wieder in die GuBnase im
Federgehduse der Seilrolle einzu-
hangen. Mit Ol benetzen.

Sollte die Feder beim Einfegen her-
ausspringen, mul3 sle im Uhrzeiger-
sinn, von auBen nach innen, wieder
in das Federgehause eingelegt wer-
den. Rickholfeder mit Deckel schiit-
zen. Seilrolle so auf die Anwerf-
achse im Liftergehdusedeckel auf-
setzen, daB sich die innere Feder-
ose in die dafur vorgesehene Aus-
sparung einh&ngen kann.
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Spannen der Riickholfeder

Spannen der Ruckholfeder

Ist die neue Ruckholfeder oder das
Anwerfsell montiert, wird das Seil
vollstandig auf die Seilrolle aufge-
wickelt. Dann Anwerfseil am Griff
ca. 35 bis 45 ¢m herausziehen. Sell-

rolfe festhalten und nochmals 2
Seilwindungen auf die Seilrolle wik-
keln.

Seilrolle loslassen und Anwerfseil
langsam nachlassen, so daf} es sich
infolge der Federvorspannung wie-
der auf die Sellrolle aufwickelt.

Die Ruckholfeder ist richtig ge-
spannt, wenn der Griff fest in die
Seilblichse gezogen wird und nicht
seitlich wegkippt. Bel voll ausgezo-
genem Seil mul sich die Seilrolle
noch mindestens /2 Umdrehung bis
zur maximalen Federspannung dre-
hen lassen, sonst Anwerfsell her-
ausziehen, Seilrolle festhalten und
eine Seilwindung abnehmen.

Eine zu stark gespannte Riickholfe-
der fithrt zu deren Bruch.

Auswechseln des Kunststoffringes

Der in der Zarge des Lufterrades
eingeprefte Kunststoffring ist na-
tirlichem Verschleill ausgesetzt. st
die Riffelung am inneren Umfang
des Ringes abgenitzt — sie dient
der besseren Griffigkeit der Rei-
bungsschuhplatten — oder ist er
zersprungen, muB ein neuer Ring
eingeprelt werden.

Alten Ring zunachst entfernen. Er
kann mit einem Schraubendreher
herausgedrickt werden. Anschlie-
Fend einen neuen Ring vorsichtig
einpressen oder durch leichte Ham-
merschlage einklopfen. Auf richtige
Einbaulage achten!

Oben:
Riffelung im Kunststoffring

Mitte:
Herausdricken des alten Ringes

Unten:
Montage des Kunststoffringes
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Auswechseln der
Seilfiihrungsbiichse

Montagewerkzeug fur Seilbichse

Durch die Einflhrung eirer neuen
verbesserten  Seilfuhrungshlchse
ab Masch.-Nr. 3240000 #nderte
sich auch das als Sonderwerk-
zeug erhéltliche Montagewerkzeug
0000 8902200 in 00008302201,

Inshesondere beim Schragziehen
des Anwerfseils ist die Seilfuh-
rungshichse wahrend des Anwer-
fens verschleifbeansprucht. Im
Laufe der Zeit wird die Wandung
der Blchse schiieBlich durchge-
scheuert; diese wird dadurch locker
und mub ersetzt werden.

Hierzu Rlckhoifeder entspannen
(siehe auch Demontage der An-
werfvorrichtung). Nach Lésen des
Knotens das Anwerfseil aus An-
werfgriff und Seiiblichse heraus-
ziehen.

Montage der neuen Seilbichse

Die verschlissene Blichse kann nun
mit einem Schraubendreher oder
dhnlich geeignetem Werkzeug aus
dem Liftergehéuse herausgehebelt
werden. Neue Blichse in die Auf-
nahme einsetzen. Gewindeende des

Montagewerkzeugs 00008902201
vom  Llftergehauseinneren  her
durch die Seilbtichse fuhren, Druck-
stlick und Sechskantmutter aufbrin-
gen. Zieht man nun die Sechskant-
mutter an, wird das untere Ende der
Seilblchse ausgebordelt, und zwar
so weit, bis die Blchse festsitzt.

Abschliefend Anwerfseil wieder
einflihren, mit Spezialknoten im An-
werfgriff sichern und Rickholfeder
spannen,

Allgemeine Instandsetzung

L.aBt sich das Anwerfsell nur noch
schwer herausziehen und gleitet es
danach sehr langsam oder nicht
vollsténdig zurtck, kann die Ursa-
che darin liegen, daB die Anwerf-
vorrichtung  zwar mechanisch in
Ordnung, aber stark verschmutzt
ist.

An Einsatzorten mit sehr niedri-
gen Temperaturen kann auch das Ol
an der BRickholfeder nicht mehr
flissig sein, die Federwindungen
haften dann aneinander und beein-
trachtigen die Funktion der Anwerf-
vorrichtung. In diesem Fall genlgt
es, wenn der Blckholfeder etwas
Petroleum beigegeben wird. An-
werfsell vorsichtig herausziehen,
bis die Funktion wieder einwand-
freiist.

Eine verschmutzte oder verharzte
Anwerfvorrichtung ist komplett —
einschlieBlich Ruckholfeder — aus-
zubauen. Vorsicht beim Ausbau der
Feder! Samtliche Teile in Petroleum
oder reinem Benzin saubern. Beim
Einbau Rickholfeder und Achse mit
Ol versorgen.
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DER AV-GRIFF

Anordnung der Schwingelements
{Griffrahmen aufgeklappt)

Ausbau und Instandsetzung

Handgriff und Griffrobr sind Gber
dem Griffrahmen miteinander ver-
bunden und an 3 Punkten durch
Schwingelemente (Ringpuffer oder
Hundlager) an der Maschine befe-
stigt. Die Schwingelemente befin-
den sich an der Stitze am Ende des
Handgriffes, vorne an der Unter-
seite des Griffrahmens sowie am
unteren Ende des Griffrohrs. Ein
beschadigtes Schwingelement st
auszuwechseln.

Am Griffende: Mutter l6sen, Flach-
rundschraube herausziehen und de-
fekten Ringpuffer austauschen,

Am Griffrahmen: Filterdeckel und
Filter abnehmen, 2 Zylinderschrau-
ban mit Innensechskant am obheren
Ende des Griffrohres und 2 Zylin-
derschrauben an der Vorderseite

Schraube und Sicherungsmuttern entfernen

des Griffrahmens ausschrauben. i
Zylinderschraube der hinteren obe-
ren Befestigung des Liftergenause-
deckels, die gleichzeitig die Lasche
des Filtergehauses an der Haube
festhalt, ausschrauben. Zwei Siche-
rungsmuttern M 5 der Filtergehéu-
sebefestigung abschrauben, Filter-
gehduse von den Stiftschrauben
abheben und Startergestiénge aus
der Startachse des Vergasers zie-
hen. Danach Gasgestange an Dros-
selwelle aushdngen und Griffrah-
men hochklappen. Sicherungsmut-
ter der Flachrundschraube losen,
Flachrundschraube  herausziehen.
Ringpuffer auswechseln.

An der Unterseite des Griffrohres:
Das Rundlager an der Unterseite
des Griffrohres ist mit einer Zylin-
derschraube im Halter am Ventilge-
hause befestigt. 2 Zylinderschrau-
ben mit Innensechskant am oberen
Ende des Griffrobres und 1 Zylin-

Reihenfolge der Ringpufferbefestigung

i

derschraube am Halter losen. Griff-
rohr abnehmen, Reststicke des
schadhaften Bundlagers aus Griff-
rohr und Halter herausschrauben
und neues Rundlager einsetzen.

Zu beachten: Ringpuffer oder Rund-
lager sind so einzubauen, dal in
der Langsachse keine Verdrehung
auftritt.

Zwischen Ringpuifer und Lager
{gewindeseltig) mul jewsils eine
Anschlagscheibe fir den Bund der
Flachrundschraube eingebaut sein.
Sie schlieBt aus, daf bei starkerem
Anzug der Mutter das Lager zu
Bruch gehen kann.
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GASBETATIGUNG

Gashebelmechanismus von
Ausfihrung 041

Gashebelmechanismus von
Ausfukrung 041 AV

Oben:
Einnieten des Halbgasknopfes

Unten:
Aufschieben des Gummigriffs

Ausbau und Instandsetzung

Die Ausfuhrung 041, 041 Farm Boss
besitzt Gashebel und Halbgasknopf.
Das AV-System zusiizlich die Gas-
hebelsperre. Diese verhindert unbe-
absichtigtes Gasgeben und ist da-
her eine wichtige Sicherheitseinrich-
tung.

Um eine Reparatur am Gashebel-
mechanismus vornehmen zu kén-
nen, muf der Gummigriff, er gilt
gleichzeitig als Zylinderstift-Siche-
rung der Gashebelsperre ais auch”
des Gashebels, abgezogen werden.
Der Gummigriff wird bei der Mon-
tage im Werk eingeklebt, damit er
sich beim Arbeitseinsatz nicht ver-
drehen oder hin- und herbewegen
kann. Es ist maglich, daB er sich
deshalb nicht oder nur sehr schwer
abziehen laft. st dies der Fall, dann
schlitzen Sie ihn langsseitig mit
einem Messer auf und nehmen ihn
danach ab.

Hebel und Gashebel sind mit je
ginem Zylinderstift am Handgriff
befestigt. Mull einer cder beide He-
bel erneuert werden, die beiden
Boizen mit einem Dorn herausdrik-
ken und beschidigte Teile austau-
schen.

Bevor Sie einen neuen Gummigriff
aufziehen, muB der Handgriff des
Griffrahmens im Aufziehbereich des
Gummigriffes mit Klebstoff einge-
strichen sein. Montieren Sie auber-
dem stets einen neuen Gummigriff,
damit auf jeden Fall ein Festsitz im
Griffrahmen gewéhrleistet ist.

Jetzt Gasgestdnge am Gashebel
einhéngen und Gashebelmechanis-
mus auf einwandfreie Funktien pri-
fen. Den weiteren Zusammenbau in
umgekehrter Relhenfolge der De-
montage ausfihren.

Achten Sie beim Zusammenbau der
Teile auf die richtige Reihenfolge
und Einbaulage. Montieren Sie zu-

erst den Halbgasknopf und danach
erst Hebel und Gashebel mit der
jeweils zugehorigen Schenkelfeder.
[st der Halbgasknopf defekt, neuen
Bolzen von der gegenlberliegen-
den Seite des Griffes hindurch in
die Bohrung schieben und Bolzen-
kopf auf geeignete Unterlage auf-
legen. Nacheinander Schraubenfe-
der und Halbgasknopf auf den Bol-
zen aufbringen, danach Halbgas-
knopf mit leichten Hammerschlagen
auf dem Bolzen verankern.
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OLPUMPE

Clpumpe kamplett

Clpumpenschnecke

Aufbau und Funktion

Oltank und Olpumpe sind im Kur-
belgehause (Abtriebsseite) ange-
ordnet. Die Olpumpe férdert das
Kettenschmiersl vom Oltank zu
Fahrungsschiene und Ségekeite.
Um eine einwandfreie Schmigrung
der Schneidgarnitur zu gewéhrlei-
sten, muB die Olpumpe stérungs-
frei arbeiten.

Der Antrieb der Olpumpe erfolgt
durch den in die Abdeckscheibe
eingepreBten Zylinderstift. Dieser
greift einerseits in die Bohrung des
Kettenrades, andererseits in die der
Olpumpenschnecke ein. Bei kraft-
schlussiger Kupplung treibt somit
das Kettenrad iiber Abdeckscheibe
und Schnecke den Pumpenkolben
an. Wird der Pumpenkolben in
Drehbewegung versetzt, erfahrt er
gleichzeitig, bedingt durch eine
Schraubenfeder und Schrégfidche
an der Stirnseite des Kolbens die

gegen den kegelfdrmigen Regelbol-
zen anlauft, eine konstante Hubbe-
wegung. Wahrend des Ansaugens
gleitet der Kolben zurlick, Eine Ol-
tasche an dessen Ende .schopft”
das angesaugte Ol am Ansaugkanal
und transportiert es zum Ausgangs-
karal, wobei es durch den Vor-
wartshub des Kolbens verdichtet
und zur Austrittsbohrung gedrickt
wird.

Die Ciférdermenge steht in kon-
stantem linearem Zusammenhang
mit der Kettengeschwindigkeit, so
daB bei jeder Moterdrehzahl immer
eine ausreichende Menge Schmier-
6l zur Schneidgarnitur gefordert
wird. Um zu verhindern, dal3 even-
tuell im Schmierdl enthaltener
Schmutz in die Olpumpe gelangt,
wird dieses durch den im Oltank
befindlichen Saugkopf gefiltert.

Mit einem Gummiring wird das
Pumpengehiuse nach aulBen, saug-
und druckseitig abgedichtet. Damit

sich die Olkanalbchrungen des
Gummiringes bei eingepreftem Zu-
stand nicht schlieBen kénnen, sind
beide Bohrungen mit Blchsen ver-
sehen. Das Gewinde im GuBauge
des Pumpengehéuses wird nur zum
Ein- und Ausbau bendtigt.

Stérungen an der Cipumpe selbst
sind aubBerst selten. Meist ist die
Vergchmutzung anderer Teile die
Ursache fir unzureichende Olférde-
rung.
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Ubersicht (iber mégliche Stérungen

Auswirkung

Ursache

Abhilfe

Sigekette bekommt kein
Schmierdl

Schmieréltank leer

Cleintrittsbhehrung in der
Fuhrungsschiene verstopft

Saugleitung oder Saugkopf (Sieb)
verstopft

Zylinderstift der Abdeckscheibe,
zum Antrieb der Olpumpe,
gebrochen

Tankentliftung im OltankverschluB
verstopft

Verzahnung an Pumpenkolben und
Schnecke schadhaft

Schmierol auffiallen

Oleintrittsbohrung reinigen

Saugleitung und Saugkopf (Sieb)
in sauberem Benzin auswaschen
und mit Druckiuft ausblasen.

Evtl. Saugkopf erneuern

Neuen Zylinderstift in die Abdeck-

scheibe einpressen, Abdeckscheibe
austauschen

OltankverschluB reinigen

Pumpenkolben und Schnecke erset-
zen; bessernzaue Olpumpe einbauen

Maschine verliert
Kettenschmierdl

Wellendichtring, Dichtring oder
Runddichtring an Schnecke bzw.
Olpumpe defekt

Neuen Wellendichtring, Dichtring
bzw. Runddichtring einbauen
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Olmengenregulierung

Verstellen des Regelgriffs mit
Schraubendreher

Der von der Kettenradseite seitlich
unter dem Griffrahmen hindurch zu-
gangliche Regelgriff kann an seinen
Nocken mit Hilfe eines Schrauben-
drehers betatigt werden. Wird der
Regelgriff im Uhrzeigersinn ver-
dreht (Pfeilende breit), fordert die
Pumpe mehr, bei Verstellung ent-
gegen dem Uhrzeigersinn (Pfeil-
ende schmal) weniger Ol

Die max. einstellbare Férdermenge
betragt 14 cm®min, die min. 4 cm?/
min bei jeweils n = 6000 1/min. Bei
fabrikneuen Motorsagen ist die Ol-
pumpe auf eine mittlere Férdermen-
ge von 9 cm¥/min, diese entspricht
einer Schienen-Schnittlange von 40
cm, eingestellt.

Diese Fordermenge wird erreicht,
wenn der Regelgriff auf max, For-
derung gestellt und dann wieder
eine wvolle Umdrehung zurlickge-
dreht wird.

Ausbau und Instandsetzung

Ausheben des Sicherungsringes mit
Seegerringzange

Sind alle anderen moglichen Stor-
qguellen beseitigt, ist die Ursache in
der Clpumpe zu suchen. Zunéchst
Oltank entleeren. Zur Kontrolle
des in die Abdeckscheibe einge-
preften Zylinderstiftes Kettenrad-
deckel, Schneidgarnitur, Kettenrad
und Kuppiung abmontieren. Ist der
Zylinderstift gebrochen, wird ein
neuer eingeprelit oder die komplet-
te Abdeckscheibe ausgetauscht.

Die Antriebsschnecke wird durch
Drehen der Abdeckscheibe bei ein-
greifendem Zylinderstift entgegen
dem Uhrzeigersinn ausgedreht. Da-
nach den an der Stirnseite im Kur-
belgehause zur Sicherung der Ol-
pumpe eingebauten Sicherungsring
mit einer Seegerringzange abneh-
men. In das Gewinde im Pumpen-
gehéuse eine Zylinderschraube M 5
eindrehen, durch Hebeln mit
Schraubendreher oder Zange die
Clpumpe l6sen und vorsichtig aus
dem Kurbelgeh&use ziehen.

Herausheben der Olpumpe an der
eingedrehten Zylinderschraube

Alle Teile der Olpumpe — Scheibe,
Gummiring, Bachsen, Pumpenge-
hause, Pumpenkoiben, 2 Scheiben,
Schraubenfeder und einen Rund-
dichiring — sorgfaltig in sauberem
Benzin reinigen — vor allem die Ka-
ndle —, mit Druckiuft ausblasen
und auf Unversehrtheit prifen.
Schadhafte Teile, insbesondere die
Dichtelemente, ersetzen.

Vor dem Zusammenbau Teile mit Ol
benetzen und in umgekehrter Rei-
henfolge der Demontage wieder
montieren.

Solien Saugschlauch oder Saug-
kopf gereinigt oder erneuert wer-
den, ebenfalls Oltark entleeren und
Saugkopf mit Haken 11108938800
durch die Einfllléffnung herausneh-
men, dann Schlauch vom Stutzen
abziehen. Beim Wiedereinsetzen
der in umgekehrter Folge des Aus-
baus geschieht, darauf achten, daf
der Schlauch im Oltank nicht ge-
knickt oder verdreht ist.
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VERGASER UND LUFTFILTER

Aufbau und Funktion des Vergasers

Die Motorsagen sind mit einem [a-
geunempfindlichen Membranverga-
ser ausgeristet. Hauptbestandteile
dieses Vergasers sind das Pumpen-
und Regelteil sowie das eigentliche
Vergasergehause. - Dabei ist die
Kraftstoffpumpe eine vollkommen
getrennt und unabh&ngig wvom
eigentlichen Vergaserteil arbeiten-
de Einheit,

Arbeitsweise der Kraftstoffpumpe

Mit jeder Anderung der Bewe-
gungsrichtung des Kolbens ist ein
Druckwechsel im Kurbelgehause
verbunden. Beim Aufwiértshub des
Kolbens herrscht Unterdruck, beim
Abwiartshub dagegen Uberdruck im
Kurbeigehzuse. Diese Erscheinung
wird fir die Betatigung der Kraft-
stoffpumpe ausgenutzt. Der Raum
vor der Pumpenmembran (Impuls-
raum) ist Uber einen Schlauch mit
dem Kurbelgehause verbunden. Die
Druckwechsel wirken somit direkt
auf die Pumpenmembran und las-
sen diese im Takt der Kolbenhiibe
vibrieren. Die Steuerung erfolgt
uber zwei Klappventile, die aus der
Pumpenmembran  herausgestanzt
und an einer Seite noch mit dieser
verbunden sind.

infoige des bei Aufwirtsbewegung
des Motorkolbens entstehenden
Unterdrucks, wird die Pumpen-
membran in den Membranraum hin-
singezogen. Das Volumen der Pum-
penkammer wird dadurch gréfer —

es entsteht Unterdruck. Das EinlaB-
ventil &ffnet, sich, der héhere
Aullendruck drickt Kraftstoff aus
dem Tank in die Pumpenkammer
und das AuslaBventil gegen seine
Auflage.

Bei Abwartsbewegung des Motor-
kolbens wechseln die Druckverhélt-
nisse. Im Kurbeil- wie im Membran-
raum baut sich Uberdruck auf, der
die Pumpenmembran gegen die
Pumpenkammer und damit gegen
das Kraftstoffvolumen drickt. Das
EinlaBBventil wird durch den Uber-
druck gegen seine Auflage ge-
driickt, wéhrend das AuslaBventil
abhebt und dem Kraftstoff den Weg
zum Nadelventil des Vergasers frei-
gibt.

Arbeitsweise des Vergasers

Das Offnen und SchlieBen des Na-
delventils und scmit die Kraftstoff-
zufuhr in den Vergaser wird durch
die Regelmembran gesteusrt. Bej
Druckgleichheit zwischen Atmo-
sphire und Membrankammer (der
Raum vor der Membran hat Verbin-
dung zur Atmosphére) ist die Re-
gelmembran in Ruhelage.

Der Kegel der Einlainadel wird mit
Federkraft gegen den Ventilsitz ge-
drickt,

Bei faufendem Motor ist die Regel-
membrankammer mit Kraftstoff ge-
fallt. Wahrend des Ansaugvorgan-

ges entsteht im Lufttrichter (Ven-
turi) ein Unterdruck. Da der Luft-
trichter uUber die Dusenbohrungen
mit der Membrankammer in Verbin-
dung steht, wird Kraftstoff abge-
saugt. Dadurch entsteht in der
Membrankammer ebenfalls ein Un-
terdruck, weshalb der atmosphéri-
sche Druck der AuBenluft die Re-
gelmembran in Richtung Vergaser-
gehduse drickt. Uber das Loch-
blech an der Membran wirkt die aus
Cruckdifferenz mal Membranflache
erzeugte Kraft auf den EinlafBregel-
hebel, Uberwindet die Federkraft
und hebt die EinlaBnadel vem Ven-
tilsitz ab, jetzt kann Kraftstoff von
der Pumpenkammer in die Mem-
brankammer nachflieBen. Herrscht
in der Regelmembrankammer wie-
der atmosphérischer Druck, schlieBt
das Nadelventil wieder. In der Pra-
Xis ist es so, daBl das Nadelventil
nicht dauernd &ffnet und schlief3t.
Vielmehr spielt sich die Regelmem-
bran je nach Betriebszustand des
Motors auf ein mittleres Niveau ein,
so daf} das Nadelventil dauernd,
entsprechend der Membranstellung.
gedffnet bleibt.

Die Menge Krafistoff, die in den
Lufttrichter gesaugt wird, ist ab-
héngig vom herrschenden Unter-
druck, dieser wiederum wird durch
die Stellung von Start- und Dros-
selklappe beeinfluBt. Fir die An-
passung an die jeweiligen Betriebs-
bedingungen, ist die Kraftstoffmen-
ge in Leerlauf- und Hauptdise
durch Stellschrauben regulierbar.
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Fur die Erlauterung der Funktion
des Vergasers sind vier Betriebs-
zusténde interessant:

1. Beim Startvorgang ist die Start-
kleppe geschlossen, die Drossel-
klappe teilweise gedffnet. Im An-
saugrohr entsteht wéhrend des An-
saugens ein groBer Unterdruck, da
die AuBenluft durch die geschlos-
sene Startklappe stark gedrosselt
wird. Aus allen Disen wird dadurch
eine groBe Menge Kraftstoff zur re-
lativ kleinen Luftmenge abgesaugt.
Damit wird das notwendige fette
Startgemisch erreicht. Lauft der Mo-
tor, mul} die Startklappe sofort ge-
&ffnet werden — das Gemisch wir-
de sonst Uberfetten, der Motor ste-
henbleiben.

2. Im Leerlauf wird nur wenig Kraft-
stoff bendtigt. Die Startklappe ist
voll gedffnet, die Drosselklappe na-
hezu geschlossen. Der Unterdruck
wirkt nur auf die Priméar-Leerlauf-
diise, es wird nur aus dieser Kraft-
stoff herausgesogen. Bedingt durch
die Druckdifferenz zwischen Luft-
trichter (Menturi} und dem Ansaug-
rohr hinter der Drosselklappe, wir-
de durch die Hauptdise (Ventildi-
se) Falschluft in den Membranraum
eindringen und das Gemisch zu
stark abmagern — der Motor bliebe
stehen. Eine Kugel in der Ventil-
dise verschliet diese bei fehlen-
dem Unterdruck im Venturi und
schaltet damit diesen EinfluB aus.

Oben:
Startsteltung

Unten:
Leerlaufstellung

1 — Impulsnippel

2 — EinlaBBventil gedffnet

3 — Kraftstoffansaugstutzen

4 — Startklappe

5 — Ventilduse

& — Hauptstellschraube

7 — Pumpenmembran
(Saugsteliung)

8 — AuslabBventil geschlossen

Oben:
Ubergang von Leerlauf zu Teil- oder
Vollaststellung

Unten:
Voliaststellung

9 — Drosselklappe

10 — Sekundar-Leerlaufdise

11 — Priméar-Leerlaufdise

12 — Leerlaufstellschraube

13 — Regelmembrankammer

14 — Regelmembran

15 — Verbindung zur Atmosphare
16 — EinlaBregelhebel

17 — EinlaBnadel

{beide Einstellschrauben um 90° versstzt gezeichnet)

3. Wird nun die Drosselklappe wei-
ter gedffnet, muB wanrend des
Uberganges vom Leerlauf zu Teil-
oder auch Vollast, mit der plotzlich
einstrémenden groferen Luftmen-
ge, genlgend Kraftstoff mitgerissen
werden. Dies geschieht Uber die
Sekundar-Leerlaufdise, die jetzt
auch unter dem Einflulb des Unter-
druckes steht. Dadurch stellt sich
die erforderliche Anreicherung ein,
es bildet sich weiterhin ein zUndfa-
higes Gemisch.

4. Bei weiterer Offnung der Dros-
selklappe tritt die Hauptdiise (Ven-
tildiise), die an der engsten Stelle
des Lufttrichters (Venturirohres)
sitzt, in Aktion. Aus dieser wird
jetzt der flir den Vollastbereich er-
forderliche Kraftstoff gesaugt.
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Ubersicht iiber mégliche Storungen

Auswirkung Ursache Abhilfe
Vergaser lauft Uber; EintaBnadel dichtet nicht. EinlaBnadel oder Vergasergehause
Motor .séuft ab” Fremdkdrper im Ventilsitz oder ausbauen, reinigen oder erneuern

dieser beschadigt

Schraubenfeder sitzt nicht dber
dem kugeligen Ansatz des
EinlaBregelhebels

Lochblech an der Membran ist
deformiert und drickt standig auf

den EinlaBregelhebel

EinlaBregelhebel zu hoch

Einlafiregelhebel ausbauen und
wieder richtig einbauen

Regelmembran erneuern

Einlafiregelhebel mit Membran-
kammerboden bindig machen

Meotor beschleunigt schlecht teerfaufdise ,zu mager”

EinlaBregelhebel zu tief

EinlaBnadel klebt am Ventilsitz

Verbindungsbohrung zur AuBenluft
verstopft

Membrandichtung lackt

Rege!membran verletzt

Leerlaufstellschraube etwas
herausdrehen (siehe Vergaser-
einsteltung)

EinlaBregelhebel mit Membran-
kammerboden bindig machen

Einlabnadel oder Vergasergehause
ausbauen, komplett reinigen und

wieder ginbauen

Bohrung reinigen

Membrandichtung austauschen

Regelmembran ersetzen

Maotor geht nicht auf Leerlauf Drosselkiappe durch Leerlauf-
anschlagschraube zu weit gedffnet

Leeriaufanschlagschraube richtig
ginstellen
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Auswirkung

Ursache

Abhilfe

Motor bleibt im Leerlauf stehen

Leerlauf-Disenbeohrungen oder
-Kanale verstopft

Leerlaufdise ,zu fett”

Leerlaufanschlagschraube falsch
eingestellt — Drosselklappe vdllig
geschlossen

Dusenbohrungen reinigen und mit
Druck!uft durchblasen

Leerlaufstellschraube etwas
hineindrehen
(siehe Vergasereinstellung)

Leerlaufanschiagschraube richtig
einstellen

Motordrehzahl falit bei Belastung
stark ab — keine volle Leistung

Luftfilter verschmutzt
TankbelUftung defekt

Leck in der Kraftstoffleitung vam
Tank zur Kraftstoffpumpe

Pumpenmembran verletzt
Ventilduse im Querschnitt verengt

Kraftstoffsieb verschmutzt oder
verletzt

Luftfilter, Tankbellftung reinigen,
evtl. austauschen

Anschlisse und Leitung abdichten
bzw. erneuern

Pumpenmembran ersetzen
VentildUse reinigen oder ersetzen

Kraftstoffsieb reinigen und evtl.
austauschen
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Dichtheitspriifung (Abpressen)
des Vergasers

Abpressen des Vergasers

Aushau des Vergasers

Entfernen von Schraube und Sicherungs-
muttern

Cben:
Filtergehduse abnehmen und Starter-
gestdnge aushdngen

Unten:
Abziehen von Kraftstoff- und Impulsschlauch

Mit dem Vergaser-Kurbelgehiuse-
Prifgerat 11068502900 kann der
Vergaser auf Dichtheit gepriuft wer-
den.

Dazu Kraftstoffleitung vom Stutzen
des AbschluBdeckels abziehen und
Schlauchende des Prifgerates auf
diesen schieben. Entiiftungsschrau-
be am Druckball schlieBen und Luft
in den Vergaser pumpen, bis das
Manometer einen Uberdruck wvon
0.4 his 05 bhar (kp/cm?) anzeigt,
Bleibt dieser Druck konstant erhal-
ten, ist der Vergaser dicht. Fallt er
jedoch ab, kann das in der Haupt-
sache zwei Ursachen haben:

1. Die EinlaBnade! dichtet nicht
bzw. Ventilsitz im Vergaserge-
hiuse verschmutzt oder beschi-
digt.

2. Regelmembran verletzt.

In diesem Fall muB der Vergaser
ausgebaut und instandgesetzt wer-
den.

Startklappe schlieflen und Starter-
hebel auf 0" bzw. .Choke" stel-
len. Mutter am Filterdeckel lésen
und mit dem darunterliegenden
Luftfilter abnehmen.

Zylinderschraube der hinteren abe-
ren LUftergeh&usebefestigung —
sie hélt gleichzeitig die Lasche des
Filtergehduses an der Haube fest—
ausschrauben. Sicherungsmuttern
der Filtergeh&use-Befestigung aus-
drehen, Filtergehduse von den Stift-
schrauben entfernen. Das Starter-
gestange dabei aus dem Hebel der
Startachse aushangen. Jetzt Kraft-
stoff- und Impulsschlauch von den
Nippeln am Vergaser abziehen und
Vergaser sowle lIsolierpiatte her-
ausnehmen. Auch hier Gasgestinge
aus dem Hebel der Drosselwelle
aushiangen.

Nach dem Ausdrehen ven 2 Zylin-
derschrauben kdénnen aulerdem
auch Flansch und Ablenkblech ab-
genommen werden.

Beim Wiedereinbau, der in umge-
kehrter Raihenfolge des Ausbaus
erfolgt, schadhafte Dichtungen er-
nedern.
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Instandsetzung des Vergasers

Entfernen des AbschluBdeckels

Die Instandsetzung des Vergasers
beginnt am Pumpenteil. Zur Reini-
gung des Kraftstoffsiebes Ab-
schluBdeckel entfernen, dann Dich-
tung, Pumpenmembran und Sieb
herausnehmen, Sieb in sauberem
Benzin auswaschen, danach mit
Druckluft ausblasen. Ist das Kraft-
stoffsieb verletzt, muB es unbedingt
ersetzt werden.

letzt Regeheil-AbschiuBdeckel 16-
sen, Regelmembran und Dichtung
abnehmen. Oft haften Membran und
Dichtung infolge der Pressung fest
aufeinander, dann sorgfaltig von-
einander trennen.

Die Membranen sind die empfind-
lichsten Bauteile des Vergasers. In-
folge der Wechselbeanspruchung
zeigt der Membranwerkstoff nach
geraumer Zeit Ermidungserschei-
nungen — die Membranen wdlben
sich, sie werden bauchig. Eine ein-

Kraftstoffsieb

wandfreie Funktion des Vergasers
ist dann nicht mehr moglich, die
Membranen missen ersetzt werden.

Das EinlaBventil ist in einer Aus-
sparung der Regelmembrankammer
angeordnet. Nach Herausdrehen
der Linsenschraube, auf der dber
eine Achse der EinlaBregelhebel
gelagert ist, ist dieser sowie die
Schraubenfeder abnehmbar. Die
EinlaBnadel kann jetzt ebenfalls aus
dem Vergasergehause herausge-
nommen werden. Ist die EintaBna-
del schadhaft, was sich — trotz Rei-
nigung — in dauerndem Uberlaufen
des Vergasers &ubert, mu sie durch
eine neue ersetzt werden.

tst die Kunststoffkugel in der Ven-
tildise (Hauptdlise) nicht mehr frei
beweglich — ist sie verklemmt —,
dann die Dise mit geeignetem
Werkzeug ¢ ca. 5 mm von der
Membrankammer her in Richtung

Oken:
Abschrauben des Regeltell-Abschlubdeckels

Mitte:
Herausdrehen der Linsenschraube am
Regelhebel

Unten:
Herauspressen der Ventilduse
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Plandricken des VerschluBstopfens

Lufttrichter herauspressen oder
-schlagen. Vorher jedoch die Haupt-
stellschraube mindestens zwei Um-
drehungen herausdrehen,

Danach alle Vergaserteile, insbe-
sondere alle Bohrungen und Kanale
im Vergasergeh&use, mit sauberem
Benzin reinigen und anschlieBend
mit Druckluft durchblasen. Dazu
beide Stellschrauben herausdrehen.

Der Verschlubstopfen 11101229410
wird auf Dichtheit geprift, indem er
mit Ol betrdufelt und mit Druckluft
in die Bohrung fur die Leerlaufein-
stellschraube geblasen wird. Drin-
gen durch das Ol Luftblasen hin-
durch, VerschluB3stopfen am-gesam-
ten Umfang leicht verstemmen. Wird
bei erneuter Prafung immer noch
eine Undichtheit festgestellt, dann
den VerschluBstopfen erneuern. Da-
zu mit Durchschlag @ ca. 3 mm auf
des Zentrum des Stopfens dricken

Schraubenfeder und EinlaBnadet eingesetzt

oder schlagen, bis sich dieser nach
unten wélbt und somit die Verspan-
nung gegen die Bohrungswandung
aufgehoben wird. Stopfen danach
herausnehmen und Leerlaufbohrun-
gen durchblasen. Neuen Verschlul3-
stopfen, mit der Wélbung nach oben
weisend, in die Bohrung einsetzen
und mit Durchschlag ¢ ca. 8 mm
unter teichtem Druck plandricken.

Beim Einsetzen der VentildUse ist
darauf zu achten, daB diese exakt
lotrecht in die Bohrung eingesetzt
und nicht verkantet wird. Die Du-
senhinterkante muf3 mit dem Mem-
brankammerboden bindig sein.

EinlaBnadel und Schraubenfeder in
ihre jeweilige Bohrung eingetzen.
Achse in den EinlaBregelhebel ein-
fihren, mit der Gabel desselhen die
Ringnut am Kopf der EinlaBnadel
aufnehmen und mit der eingesetz-
ten Linsensenkschraube befestigen.

Ringnut an der Regelmembran in Gabel
des Regelhebels einhingen

Dabei daB die

darauf achten,
Schraubenfeder den kugeligen An-
satz des Hebels aufnimmt. Danach
Linsensenkschraube fest anziehen
und EinlaBregeihebel auf Leicht-
géangigkeit sowie Membrankammer-

boden Blndigkeit prifen. Dich-
tung, Regelmembran und AbschiuB-
deckel wieder montieren.

Vergasergehduse-Regelseite und
AbschluBdeckel-Pumpenteil haben
je 2 angegossene Flhrungszapfen
zur Fixierung der Dichtungen, Mem-
branen und AbschluRdeckel. Kraft-
stoffsieb einbauen, dann nachein-
ander Pumpenmembran, Dichtung
und AbschluBdeckel aufbringen.
Wichtig ist dabei, daB die Fixier-
ldcher exakt Uber die Zapfen ge-
fihrt werden. le 4 Schrauben ein-
setzen und diese wechselweise
tiber Kreuz fest anziehen. Abschlie-
BFend die Einstellschrauben wieder
eindrehen.
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Oben:
Fuhrungszapfen am Vergasergehause —
Regelse'te

Unten:
Fuhrungszapfen am AbschluBdecksl —
Pumpenteil

Vor dem Einbau des Vergasers
sollte die Dichtheitsprifung noch-
mals durchgefuhrt werden.

Der weitere Zusammenbau erfolgt
in umgekehrter Reihenfoige der De-
montage.

Vergasereinstellung

Vergasereinstellschrauben:

1 Hauptstellschraube
2 Leerlaufstellschraube
3 Leerlaufanschfagschraube

Der Vergaser ist, bei drtlichen Luft-
druckverhaltnissen, vom Werk so
eingostellt, dah bei wirtschaftlichem
Kraftstaffverbrauch optimale Motor-
leistung erzielt wird.

Beim Einsatz in grofier Hahe {Ge-
birge) oder Meeresnahe, ist eine
Korrektur der Einsteliung erforder-
iich. Die Korrektur wird an den zwaei
Einstellschrauben und an der Leer-
laufanschlagschraube  vorgenom-
men.

Die Grundeinstellung des Verga-
sers belragt:

Hauptstellschraube H:
3 bis 7/s Umdrehung offen
(mit groBerem Gewinde)

Leerlaufstellschraube L:
1 bis 14 Umdrehung offen
{mit kleinerem Gewinde)

Far die Grundeinstellung — sie soll
als Anhalt flir die Nachregulierung
dienen — werden zunéchst beide
Einstellschrauben gefuhlvoll  his
zum Festsitz eingedreht. Vergaser-
einstellung nur bei warmem Motor
und gereinigtem Luftfilter lberpri-
fen.

Hinweise zur Nachregulierung des
Vergasers

Motor bleibt im Leerlauf stehen:
Bei laufendem Motor Leerlaufan-
schlagschraube wenig nach rechts

— im Uhrzeigersinn — drehen
(Kette darf nicht mitlaufen).
Kette lauft im Leerlauf mit:
Leerlautanschlagschraube  wenig

nach links — entgegen dem Uhrzei-
gersinn — drehen.

Drehzahl ist im Leerlauf unregel-
maBig:

Regulierung an der Leerlaufstell-
schraube vornehmen. Rechtsdre-
hung — im Uhrzeigersinn — mage-
res; Linksdrehung — entgegen
Uhrzeigersinn — fetteres Gemisch.

Zur Beachtung: Schon geringes
Verdrehen der Einstellschrauben
hat eina wesentliche Verdnderung
der Laufeigenschaften zur Folge.
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Luftfilter

Auf Filtergehiuse eingelegter Luftfilter

Luftfilter haben die Aufgabe, den
Staub der angesaugten Luft zuriick-
zuhalten und somit den Verschlei3

der Triebwerksteile zu mindern.
Verschmutzte Luftfilter haben eine
Leistungsminderung des Motors
zur Folge; sie erhthen auberdem
den Kraftstoffverbrauch und er-
schweren das Anwerfen,

Vor dem Ausbauen Startklappe
schlieBen, damit kein Schmutz in
den Vergaser eindringen kann.

Nach Ausdrehen der Mutter, Filter-
decke! und Luftfilter abnehmen.

Filter auf dem Handteller leicht aus-
klopfen, anschlieBend in sauberem
Benzin auswaschen (schwenken)
und vorsichtig mit Druckluft ausbla-
sen. Bei beschidigtem Drahtge-
flecht muf in jedem Fall ein neues
Luftfilter eingebaut werden; mitan-
gesaugter Schmutz kann den Motor
zerstéren.

KRAFTSTOFFLEITUNG

Ausbau und Instandsetzung

Uber die Kraftstoffleitung saugt die
Membranpumpe den Kraftstoff aus
dem Tank in den Vergaser. Verun-
reinigungen, die etwa mit dem Kraft-
stoff in den Tank gelangen, werden
vom Saugkopf (Filter und Sieb) zu-
rickgehalten. Dabei werden im
Laufe der Zeit die feine Drahtgaze
im Saugkopf sowie die feinen Po-
ren des Filters mit feinsten Schmutz-
partikeln zugesetzt. Der Ansaug-
querschnitt wird dadurch verangt,
es kann nicht mehr ausreichend
Kraftstoff geférdert werden.

Bei Storungen in der Kraftstoffver-
sorgung mufd immer zuerst der
Saugkaopf gereinigt werden. Dazu
wird dieser mittels eines Hakens
durch die Einfllloéffrung aus dem
Tank herausgenommen und vom
Schlauch abgezogen. Nach Abneh-
men der Kappe kénnen nacheinan-
der Filter, Sieb und Einsatz aus dem
Saugkopf herausgenommen und
alle Teile gereinigt werden. Die
Drahtgaze im Saugkopf darf auf
keinem Fall verletzt werden. Eine
Reinigung des Filters ist unzweck-

mé&Big — dieses wird durch ein
neues ersetzt. Der Kraftstofftank
wird in diesem Zusammenhang

ebenfalls gereinigt — und zwar mit
sauberem Benzin ausgespllt.

Beim Einsetzen des Saugkopfes in
den Tank ist darauf zu achten, daf3
der Schlauch nicht verdrillt eder gar
geknickt wird,

Oben:
Herausziehen des Saugkopfes

Unten:
Abnehmen der Kappe

IHREF
I®

Mul der Schlauch ersetzt werden,
sind zunachst 4 Zylinderschrauben,
mit denen das Liftergehduse am
Kurbelgehduse befestigt ist, auszu-
schrauben. Unter gleichzeitigem Ab-

ziehen des Kraftstoffschlauches
vom Winkelstick, Luftergehause
abnehmen. letzt kann komplett das
Winkelsttck mit Schlauch und Saug-
kopf aus dem Tank herausgenom-
men werden. Der neue wird in um-
gekehrter Weise in den Tank einge-
bracht.



