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INSTRUKTIONSBOK KOCKUM SKOTARE 850

Inledning

Foreliggande instruktionsbok avser att ge foraren de kunskaper
som ar nodvandiga for att rdtt kunna handha och skéta
traktorn.

Boken ar indelad i 10 huvudavsniit

Inledning
Grundmaskin
Motor
Kraftdéverforing
Elsystem
Tryckluftssystem
Hydraulsystem
Mandvrering
Lastapparat
Skétsel
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Kockum—Service

Regelbunden skdtsel och korrekt mandvrering ar av storsta
betydelse for maskinens livslangd. FOlj dérfor noga de lamnade
anvisningarna.

Under maskinens garantitid kommer tre serviceinspektioner att
foretas genom var forsorg. Vid leverans utfores leveransservice,
darefter sker fri service efter 50 respektive 200 timmars
driftstid.

En grundlig genomging av maskinen med regelbundna interval-
ler har visat sig vara en god investering for tryggad driftsekono-
mi. De flesta driftsavbrott som orsakats av maskinhaverier kan
forebyggas genom kontinuerligt underhall.

Bestéllning av servicemontor

For snabb assistans vid behov av montorshjalp eller reservdelar
har Kockum Industri AB upprattat ett nat av servicestationer
och reservdelsdepder. Rekvirering av montorshjalp sker genom
hanvandelse till ndgon av véra servicestationer. Ladmna s&
noggranna forhandsinformationer som mdijligt till kontaktman-
nen pa stationen. Om servicemontoren har klart for sig vad hans
uppdrag kommer att bestd i, kan han vara battre forberedd och
ha de ratta reservdelarna med redan vid sin ankomst till
arbetsplatsen.

Reservdelsbestallning

Bestdllning av reservdelar skall ske enligt den bifogade reserv-
delskatalogen. Folj noga de bestdllningsanvisningar som lamnats
i denna. Korrekta uppgifter medfér snabb leverans.

Till sist ber vi att fd overlamna boken med forhoppning att den
skall val fylla sin uppgift och onskar lycka till med maskinen,
dess handhavande och vard.

KOCKUM INDUSTRI AB
Serviceavdelningen
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SERVICE— OCH RESERVDELSKONTOR

Soderhamn

Kockum Industri AB
Serviceavdelningen
826 01 Séderhamn 1
Tfn 0270/170 00

Vixjo

Kockum Industri AB
Industrigatan 2

352 36 Vaxjo

Tfn 0470/260 70

Karistad

Bil Est AB
Drottninggatan 8

652 24 Karlstad

Tfn 054/ 157 00, 103 21

Orebro

Gortz Maskin & Traktor AB
idrottsvagen 31
702 32 Orebro
Tfn 019/14 02 20, 12 96 20

Uppsala

Modins i Uppsala AB
Bolandsgatan 18

750 03 Uppsala

Tfn 018/13 90 80, 13 90 88

Sundsvall

Kockum Industri AB
Heffnersvigen 1

852 33 Sundsvall
Tfn 060/ 12 84 80

Jonkoping

Kockum Industri AB
Brunnsgatan 34

552 55 Jénkoping
Tfn 036/ 16 54 50

Ornskoldsvik

Kockum Industri AB
Box 2

891 00 Ornskoldsvik
Tfn 0660/103 80

Pitea

J W Andersson Maskin AB
Box 128

941 01 Pited 1

Tfn 0911/141 60

Stromsund

Stromsunds Mekaniska
Nasvagen 18

833 00 Stromsund
Tfn 0670/117 21

Falun

Maskinfirma C G Eurenius
Svardsjogatan 11

791 00 Faiun

Tfn 023/ 174 45, 174 50

Langsele
Langsele Bil & Mek. Verkstad

880 20 Langsele
Tfn 0620/203 66

Ostersund

Kockum Industri AB
Prastgatan 56

831 00 Ostersund
Tfn 063/231 40

Norrkdping

Maskinbolaget TRAVA
Box 8016

600 08 Norrképing
Tfn 011/11 17 00

Kisa
Maskinbolaget TRAVA

590 40 Kisa
Tfn 0494/110 90

Oslo

A/S Kockum Industri
Postbox 20

Bryn

OSLO 6, Norge
Tfn 26 21 92

Helsingfors

Oy Kockum Industri AB
Postbox 10814

00 100 Helsingfors 10, Finland
Tfn 82 17 51
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Teknisk beskrivning Kockum 850
Allmiént

Kockum 850 bestar av en traktordel och en lastbdrande del.

Traktordelen &r uppbyggd kring drivaggregat och framaxel.

Lastbararen har fyra hjul drivna via bakaxel och boggielddor.
Framtill p& lastbdraren, narmast traktordelen &r lastapparaten
monterad.

Traktordelen och lastbararen ar forbundna i ramdelen som ar
rorlig i sdval horisontalplanet (styrning) som vertikalplanet.
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Motor

Motorn ar en Scania D 8 inbyggnadsdiesel. Effekten ar hog trots
ldag motorvikt och smd ytterdimensioner. Vridmomentet &r
tamligen konstant inom hela varvtalsomradet. Bransleférbruk-
ningen ar mycket lag bl a tack vare den gynnsamma blandningen
av bransle och luft i forbrianningsrummet, ndgot som férutom
jamn och fullstandig férbranning dven ger vibrationsfri gang.




SMORJSYSTEM

1. Oljepump

2. Vevstakslager

3.  Stanksmdrjning for cylinderlopp

4. Oljesil monterad i oljesumpen

5.  Sugror for olja frdn oljesump
till oljepump

6. Reducerventil for oljetryck

7. Oljetryckvakt

8. Smorjoljefilter

9. Kanal mellan cyklon och
fordelningskanal

10. Ramlager

11. Kamaxellager

12. Fordelningskanal

13. Uttag for oljetrycksmétare

14. Rorledning for smaorjolja
till vipparmsmekanism

15. Kolvtapp

16. Vipparmsmekanism
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Allmint

Smorjningen av motorn ombestrijes av ett trycksmorjsystem,
vilket innebdr att oljan av en oljepump pressas runt till de olika
smorjstallena.

Oljepumpen som ar placerad i oljesumpens fraimre dnde, suger
olja fran oljepumpen via en oljesil. Oljesilen avskiljer eventuella
grovre partiklar ur oljan, innan denna sugs upp ur oljesumpen.
Oljepumpen matar darefter oljan under tryck in i ett smorjolje-
filter, dar oljan renas.

Smorjoljefiltret bestar av en s k cyklon och ett centrifugalfilter.
Oljan pressas forst in i cyklonen, dér fororeningarna pa grund av
sin storre tyngd kastas ut mot vdggarna och sedan trycks nedat
av den efterkommande oljan. Den foérorenade oljan pressas
darefter genom kanalen i smorjoljefiltrets hus upp i centrifugal-
filtrets rotordel. Denna roterar hastigt under inverkan av
reaktionen frdn den genom de bdda munstyckena utsprutande
oljan. Centrifugalverkan medfor att frammande partiklar i oljan
kastas ut mot rotorvaggen, dar de avsatts i form av en svart
gummiliknande massa. Den renade oljan strommar genom
kanalen (5) tillbaka ner i oljesumpen.

Oljan i cyklonens centrum éar fri fran féroreningar och leds forst
genom en oljekylare, darefter genom kanalen (9) till fordei-
ningskanalen (12), varifrdn oljan leds genom kanaler i blocket
till ramlager (10), kamaxellager (11) och transmissionshjul. Fran
ramlagren leds oljan genom kanaler i vevaxeln till vevstakslagren
(2) och darifran genom kanaler i vevstakarna till kolvtapparna
(15). Genom kanaler i kamaxeln trycks oljan periodvis till
vipparmsmekanismen (16). Den frén vipparmsmekanismen ater-
rinnande oljan smorjer ventillyftarna.

Kolvar, cylinderlopp och kamaxelns kammar smérjs av-olja som
kastas omkring av vevaxeln.

Reglering av oljetrycket ombesdries av en utvandigt placerad
reducerventil (6) av kolvtyp.

Smorjsystemet ar forsett med en elektrisk kontakt for kontrol-
lampa (7). Lampan som &r placerad pa instrumentbridan tands,
om oljetrycket blir f6r Iagt, och signalen ljuder nir trycket
understiger 1,0 kp/cmZ.

Oljenivdn i motorn kontrolleras med hjalp av en ‘oljeméatsticka
placerad i oljesumpen p& motorns hogra sida. Oljenivan skall
ligga mellan markeringarna pad matstickan. Olja behover fyllas pd
forst nar oljenivan har sjunkit till den undre markeringen.

For att forhindra att dvertryck uppstdr i vevhuset 4r motorn
forsedd med ett sarskilt ventilationsrdr, monterat pa en sidoluc-
ka. Innanfor sidoluckan finns ett filter som avskiljer oljan ur
vevhusgaserna, innan dessa lamnar motorn.

13
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KYLSYSTEM
Allmént

Cirkulation av kylvdtskan ombesorjes av kylvatskepumpen, som
pumpar vitskan genom motor och kylare. Pumpen suger
kylvatskan fran kylarens nedre del och trycker den in i
motorblockets fordelningskanal. Frédn fordelningskanalen pres-
sas vatskan vidare in i motorblocket dar den omspolar cylinder-
fodren och darefter stiger upp i cylinderhuvudena. Fran
fordelningskanalen trycks kylvatskan dven direkt upp i cylinder-
huvudena genom kanaler, som ar riktade sd, att kylvatskan
omspolar hylsorna fér insprutarna.

Frdn bakre cylinderhuvudet passerar kylvatskan genom en
overforingskanal till det frimre cylinderhuvudet som stér i
forbindelse med termostathuset genom en kanal.

Temostaten har till uppgift att halla motorn vid s& konstant
arbetstemperatur som mojligt. Den bestdr av en ventil for
reglering av kylvatskestromningen genom kylaren och en bilg,
som styr ventilen. Termostatbélgen ar tillverkad av tunn veckad
plat, sd att den har mojlighet att utvidgas och sammandragas.
Inuti balgen finns en lattflyktig vdtska. Nar balgen virms upp
overgar denna vatska i 8ngform, varvid trycket 6kar och spanner
ut bélgen. Termostatens reglerverkan &r baserad pa denna
princip.

Med termostaten i halvoppet lige d v s di temperaturen pd
motorns kylvatska ligger inom termostatens regleringsomrade
kommer en del av kylvatskan att strdmma genom en returkanal
direkt till kylvatskepumpen. Resten av vatskan strémmar genom
den halvoppna termostaten och vidare genom det dvre vatske-
roret och in i kylaren dar den avkyls.

Ar kylvitsketemperaturen i motorn lagre &n termostatens
oppningsgradtal kommer nastan all kylvdatska att stromma
genom returkanalen via vaxellddans oljekylare, till vatskepum-
pen. En liten vatskeméangd strdmmar dock genom ett hdl borrat
i termostathuset och vidare genom det Ovre vatskeroret till
kylaren. Denna lilla strdmning genom kylaren hindrar vatskan
att frysa under kdrning vid |aga yttertemperaturer,
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Ligger kylvatsketemperaturen i motorn dver den temperatur dar
termostaten ar fullt oppen, kommer all vatska att strébmma
genom den Oppna termostaten ut i kylaren for nedkylning.

OBS! att termostaten maste sitta pd plats. Om den tas bort blir
motstdndet for Idgt, vattnet kommer bara att cirkulera i
motorblocket med dverhettning som féljd.

Kylvatskepump

Kylvatskepumpen ar moterad pd motorns framre gavel och drivs
av kilremmar frdn en remskiva pa vevaxeln. Den ar av
centrifugaltyp med skovelhjul av fosforbrons och axel av
rostfritt stdl. Axeln ar lagrad i kullager och pumpen ar forsedd
med en fjadrande tatning, som ligger an mot en keramikring, pa
skovelhjulet.

Vid smorjningen kan man inte fa ndgon uppfattning om hur
mycket fett som forut finns i lagerhuset, men for att elimenera
risken for sondersprangda tatningsringar har pumpen forsetts
med en overtryckventil. Denna ventil Oppnar nar lagerhuset ar
fylit med fett. Smorj med handspruta till fett kommer ut genom
Overtrycksventilen.

BRANSLESYSTEM
Allmant

Underhdllsarbeten pd insprutningsutrustningen bdr endast ut-
foras av specialutbildad personal med tillgdng till erforderliga
verktyg och provningsutrustning.

De installningar for maximal effekt och maximalt varvtal som
gjorts vid fabriken &r noggrannt utprovade och far inte dndras
da i sé fall stor risk for skador pd motorn kan uppsta. Av denna
anledning &r insprutningsutrustningen péd ett flertal stillen
plomberad.

OBS!

Bryts plomberingen av obehorig forfaller all fabriksgaranti pa
motorn och i vissa fall aven pa kraftoverféringen.

laktta storsta noggrannhet och renlighet vid samtliga arbeten p3
branslesystemet.

Forvara skyddshattar och skyddsproppar s& att de inte blir
smutsiga. Specialverktyg for insprutningsutrustning, ex rens-
verktyg for insprutare, tillhandahaller representanten for fabri-
kanten av insprutningsutrustningen.

15
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Brianslesystem

Branslesystemet bestdr av tank, placerad bakom traktorhytten,
vattenavskiljande filter, matarpump, dubbla branslefilter, insp-
rutningspump av radtyp samt spridare.

Insprutningspumpen drivs frdn vevaxeln med snedskurna kugg-
hjul over en stillbar koppling och smorjs automatiskt frén
motorns smorjsystem.

Matarpumpen (3) suger brannolja fradn bransletanken (1) genom
filtret (2) och pumpar brannolja genom huvudfiltret in i
insprutningspumpens branslekammare med ett visst Overtryck
for att erhdlla en effektiv fylining i pumpelementen. Sarskilda
pumpelement i insprutningspumpen (5) ett fér varje motorcy-
linder — trycker sedan branslet vidare genom tryckréren in i
insprutarna (6). Darifrdn sprutas branslet genom fyra hal in i
motoreylindrarna i finfordelat tillstand,

Filtret (2) bestdr av silndt som befriar branslet frdn grévre
fororeningar och vatten innan det gar vidare upp till huvudfilt-
ret (4). Detta bestadr av tvi filterelement som &r parallellkoppla-
de. | huvudfiltret avskiljs 3terstdende fasta partiklar, s& att
branslet ar effektivt renat nar det kommer in i insprutningspum-
pen {b).

1= Tank

2 = Vattenavskiljande filter
3 = Matarpump

4 = Branslefinfilter

5 = Insprutningspump

6 = Spridare




Tryckrdren ar anslutna till insprutarna via forskruvningar som ar
forsedda med s. k. stavfilter, Dessa filter tjanstgor som
sparrfilter for sadana fdroreningar som kan komma in i roren,
nar dessa varit urmonterade fran motorn.

Insprutarna sprutar in i branslet i finfordelat tillstdnd i
motorcylindrarna. Lackolja frén insprutarna uppsamlas i ett
sarskilt ror som ar anslutet till huvudfiltret. Overskottsbranslet
leds tillbaka till tanken via dverstromningsventilen, vars uppgift
ar att begransa det av matarpumpen &stadkomna Svertrycket.
Huvudfiltret blir kontinuerligt luftat genom att brannolja
passerar genom overstromningsventilen tillbaka till tanken.

For att i varje ogonblick fa ratt branslemangd till insprutarna
finns i pumpen en mekanisk regulator. Den bestdr av regulator-
vikter mellan flansarna pa en platta, fastad pad kardanaxeln. Néar
axeln roterar, gor flansarna pa plattan, att ocksd vikterna
roterar. Centrifugalkraften gor, att vikterna kastas uppat varvid
axel skjuter en reglerstdng bakat och reducerar branslemangden,
tills ett jamnt varvtal erhdlles. Om motorns varvtal p g a
belastning vill minska, kommer &ven centrifugalkraften pd
regulatorfjddrarna att minska. En regulatorfjdder overvinner
vikternas kraft, drar reglerstdngen framat och dkar branslemang-
den.

17
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Kraftéverforing

10.

© N LN =

Motor

Momentomvandlare

Viaxellada

Drivaxel, vaxelldda—fordelningsvaxelldda
Fordelningsvaxelldda

Kardanaxlar

Bakaxelvaxel

Boggilador

Framaxelvaxel

Navreduktion
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2 Turbinhjul

1 pumphijul, invindig oljepump

3 Stator

Fig 1

Momentomvandlaren har i likhet med den hydrauliska kopp-
lingen ett pumphjul och ett turbinhjul, men dessutom placerat
mellan dessa, en fast del, kallad stator.

Impellern ar konverterns egen pump och ar driven av motorns
svanghjul. Turbinen ar via oljan driven av impellern och ar
direkt forbunden med utgdende axeln. Statorn ar anordnad si
att den star stilla i forhallande till impeller och turbin.

Fig 3




Av fig 2 och 3 framgar hur oljan frdn pumphjulets skovlar riktas
sd att den traffar turbinkolvarna pa sd sitt att turbinhjulet
tvingas rotera. Oljestrommen |&dmnar sedan turbinen i en
riktning nastan motsatt pumphjulets rotationsriktning, men
léankas om i statorn och traffar pumphjulet med rotationen, och
ger pa sd satt en momentokning.

Momentékningen ar mest utpraglad sd lange turbinens hastighet
ar lag i forhallande till pumphjulets. Den maximala momentok-
ningen intraffar vid hastighetsforhallandet = Q (nar turbinen star
stilla) d v s i igdngsattningsogonblicket. Momentdkningen avtar
sedan med oOkade turbinvarvtal, och dr = 1 nédr hastighetsfor-
hédllandet a4r = 0,8 (turbinen gtr 80% av pumphjulets varvtal.)
Om sedan turbinvarvtalet okar ytterligare fortsatter momentok-
ningen att avta, och vid hastighetsforhallandet 1 (turbinvarvta-
let) = ca 0,9. Detta innebér sdledes en momentminskning, och
beror pa friktions— och stromningsforluster i konverten.

Under det att en hydraulisk koppling 6verfér ett moment som
aldrig kan bli storre dn det tillforda, kan momentomvandlaren
oka det tillforda momentet. Storleken av detta s k reaktions-
moment ar beroende av form och vinkel hos skovlarna.

Hur vaxellddan arbetar

Nar motorn gar suger momentomvandlarens ““matarpump’’ olja
frén transmissionens sump genom en l6stagbar sugsil och
pumpar den vidare genom tryckregulator och oljefilter.

Tryckregulatorn uppréatthaller nédvandigt tryck till kopplingar-
na for de olika vaxlarna och fram och back. Detta kriver en
liten del av den totala utnyttjade oljemangden i systemet.
Huvudmaéngden av oljan gar genom momentomvandlarkretsen
till oljekylaren och Aatervander till transmissionen for direkt
smorjning. Regulatorventilen ombesorjer ratt systemtryck.
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Kraftuttag

Transmissionen har tvd drivhjulsoberoende kraftuttag, ett pa
vardera sidan om matarpumpen. Fran kraftuttagen drivs maski-
nens tvd hydraulpumpar.

Fordelningsvixelldda

Fran vaxellddan gar en drivaxel till en fordelningsvaxelldda, som
har till uppgift att fordela drivkraften till fram— respektive
bakaxel.

Framhjulsdrift

Bakhjulsdriften ar standigt inkopplad. Framhjulsdriften inkopp-
las vid behov. Kopplingen bestar av en forskjutbar splineshylsa
som endast f&r mandvreras med maskinen stillastdende.

OBS! Framhjulsdriften far endast anvandas vid terrdngkorning
och péd 1:an eller 2:ans vaxel, ej vid landsvagskorning.
Bakhjulsdrift

Kraften till bakhjulsdriften gdr fr&n fordelningsvéxellddan via

kardanaxlar till bakvixeln som ar en konventionell bakaxelvaxel
med tryckluftsmanovrerad differentialsparr.



Fran bakaxelvdxeln gar kraften via drivaxlar till boggielddorna.
P4 drivaxelns yttre dnde sitter ett kugghjul, som via mellandrev
driver hjulaxlarna,

Differentialsparren bestdr av en hylsa forsedd med kuggar.
Hylsan loper pd splines pé en av drivaxlarna. Vid sparrlage griper
hylsans kuggar in i differentialhuset och Idser samman de bada
drivaxlarna. Sparrningen sker med hjilp av en tryckluftdosa,
som trycker pa en skiftgaffel, vars ena &nde &r lagrad i hylsa,
den andra &r lagrad i bakaxelvaxelns hus.

Nar differentialen ar sparrad tvingas samtliga fyra hjul att rotera
med samma hastighet. Detta medfér mycket stor belastning pé
axlar och boggielddor. Undvik darfér, med inkopplad differen-
tialsparr, att svdnga med traktorn. Inkoppling av differential-
sparr skall ske innan hjulen borjar slira.

I
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Inkoppling av differentialsparren sker med hjalp av tryckluft.
Framaxelns diff.sparr kopplas in med hjalp av en tryckknapp,
som pdverkar en dubbelverkande cylinder. Nar knappen sldpps,
aker sparren ur.

Bakaxelns sparr mandvreras med vippa, som paverkar en
enkelverkande cylinder,

Betraffande anvandning av diff.spérr, se avsnitt mandvrering.
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16:70
17
18:1:31
18:35
19:1:31
19:35
21:37
2051537
22:70
23:1
23:2
23:3

Batterier
Huvudstrombrytare
Startmotor

Generator

Laddningsreld
Téndningslés

Signallampa, laddning
Startknapp

Brytare converter
Startreld

Nivégivare

Stopprela (l1ag H—oljeniva)
Stoppmagnet

Signallampa (1&g H—oljeniva)
Blinkdon

Signallampa (blinkers)
Signal—korriktn.—ljusomkopplare
Pasitionsljus, hoger
Blinkers, hoger fram
Positionsljus, vanster
Blinkers, vanster fram
Stralkastare, hoger
Stralkastare, vanster
Signallampa (helljus)
Bromsljus, vanster
Bromsljus, hdger

Blinkers, vanster bak

23:4
236
23:6
24
25:12
26:70
27:70
28:70
29
30:70
32:70
34

36

38

39
40:70
41

43
44:70
45

46

47
48:70
49

50

51
52:70

Blinkers, hoger bak

Bakljus, vanster

Bakljus, hoger
Motorvarmaruttag

Reservsakr,

Belysning, varvraknare
Belysning, lufttryckmat.
Belysning, convertertryckmat.
Lagesbrytare (diffsparr fram)
Temp. motor

Temp. converter

Tempgivare, motor
Tempgivare, converter
Summer

Lagtrycksgivare

Signallampa (park.broms)
Lagtrycksgivare

Rela for indikering, diffsparr bak
Signallampa (oljetryck motor)
Tryckgivare (oljetryck motor)
Signalreld (oljetryck motor)
Signal

Signallampa (diffspérr bak)
Tryckgivare, bromsljus
Defrosterflakt

Lagesbrytare

Signallampa (diffspérr fram)

53
54:33
b5

56

57

58

59

60

61

62, 63
64

65

66

67, 67:1
68

Reld, arbetsbelysning, bak
Hyttbelysning

Kranarmsbelysning

Reld, arbetsbelysning
Arbetsbelysning, fram
Arbetsbelysning, fram
Arbetsbelysning, bak
Ljusomkopplare, arbetsbelysning, H.V
Rela, arbetsbelysning, H.V
Arbetsbelysning, H. V
Arbetsbelysning, bak
Ljusomkopplare, kranarmsbelysning
Rela, kranarmsbelysning
Kranarmsbelysning

Ljusomkopplare, arbetsbelysning, bak
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Beskrivning

Traktorns elsystem ar minusjordat. Den &r utrustad med 2 st
seriekopplade 12 volts batterier, vilket ger 24 volts spanning
med en batterikapacitet pd 149 Ah. Batterierna ar placerade i en
ldda pa hyttens hogra sida. Se dven underhall och skotsel.

Traktorn ar utrustad med vaxelstrdmsgenerator. Denna genera-
tortyp alstrar vaxelstrdm, som omformas till likstrdm av
likriktardioder. Den strom som levereras, ar alltsd likstrom.
Likriktardioderna ar kénsliga for avbrott i stromkretsen, nar
generatorn laddar.

Bryt aldrig kretsen genom att vrida av tandningsnyckeln innan
motorn stannat.

Om hjalpbatteri behdvs vid start, méste detta kopplas till
* ordinarie batteriet sa, att kretsen ej bryts nar motorn startas.

Anslut batteriet med ratt polaritet!

OBS! Om laddningslampan behover bytas, kontrollera att dom
nya lamporna far ratt spanning.

VID ALL SVETSNING PA MASKINEN, SKALL JORDNING
SKE NARA SVETSSTALLET, OCH GENERATORNS AN-
SLUTNINGSKABLAR SKALL LOSSAS.
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Frostskyddsbehéliare
Kompressor

Tryckregulator

Fotbromsventil

Summer

Backventil

Trycklufttank

Avtappningskran

Backventil

Draneringsventil

Trycklufttank

Sikerhetsventil
Parkeringsbromsreglage
Tryckluftcylinder, diffspérr fram
Tryckluftreglage, diffspérr fram
Tryckluftreglage, diffsparr bak
Vindrutetorkarmotor

PO RRMIN -

Férdelningsstycke
Manometer
Arbetsbromsreglage
Fordelarventil
Tryckluftdosa, diffsparr bak
Tryckregulator
Trycklufttank—lastbarare
Avtappningskran
Fjaderbromscylindrar
Relaventil
Tryckluft—hydraulaggregat
Tryckluftdosa—arbetsbromsforstarkare
Fordelarventil

Tryckgivare parkeringsbroms
Bromsljuskontakt
Légtrycksindikator



Beskrivning av tryckluftsystem Kockums 850

Traktorns tryckluftsystem betjdnar bromsar, differentialspéarr
och vindrutetorkare, Kompressorn &r tvd—cylindrig vattenkyld
direkt driven av motorn via kugghjul. Kompressorn suger luft
via motorns luftrenare. Delvis sugs dven luft igenom frost-
skyddsbehallaren. Frostskyddsbehallaren skall vid temperatur
understigande +5°C innehdlla karburatorsprit eller metanol.
Detta for att minska risken for isbildning i tryckluftsystemet.
Den komprimerade luften trycks via en kylslinga till trycklufts-
tankarna. Den framre tanken sitter monterad pd traktordelen.
P& denna finns monterad en sidkerhetsventil som oppnas vid ca
10 kp;f’cm2 tryck. Frén tanken gér luften till en tryckregulator
som ar direkt monterad pd kompressorn. Tryckregulatorns
uppgift ar att halla lufttrycket mellan 7,0—8,5 kp/cm<. Skulle
tryckregulatorn av nagon anledning inte fungera dppnar saker-
hetsventilen vid 10,1 kpfcmz. Med fotbromsventilen paverkas
bdde fram och bakaxelns bromsar. Badda axlarna har skivbrom-
sar, Framaxelns skivor ar friliggande vid hjulnaven. Bakaxeln har
skivor i oljebad vid bakaxelvaxeln. Bakaxelns bromscylindrar ar
av fjadertyp. Detta innebédr att cylindern har dubbel verkan.
Den fungerar bdde som fardbroms och som parkeringsbroms.
Parkeringsbromsen vars reglage sitter pd instrumentbradan
paverkar bakaxelns fjaderbromscylindrar. Vid parkering trycks
reglaget ned varvid bromscylindrarna tdms pa luft och bromsar-
na ansattes med fjaderkraft. Nar taktorn skall startas dras
reglaget ut. Harvid fylls cylindern med luft och fjaderkraften
Overvinnes varvid bromsarna lossas. For att kunna lossa brom-
sarna erfordras ett lufttryck av 4,5 kpr’cmz. Den handmandvre-
rade arbetshromsen som framst anvands nar foraren sitter i
arbetslage, det vill sdga med ryggen i fardriktningen, paverkar
badde fram och bakaxel. Traktorn &r dven utrustad med en
kardanbroms, som ansatts vid 5,5 kpz’cm2 tryck. Denna
fungerar som hjalpbroms vid lastning och mandvreras via
arbetsbromsreglaget.
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HYDRAULSCHEMA 850 — CRANAB 5000

1 Hydrauloljetank

2:1 Hydrauloljepump (kugghijuls.)

2:2 Hydrauloljepump (kugghijuls.)

3 Riktningsventil, kran, (med shuntventil for forbi—
koppling)

3:1 Huvudtryckbegransningsventil, pumpkrets 1
(140 bar/20 |/min)

32 Huvudtryckbegransningsventil, pumpkrets 2
(140 bar/20 |/min)

3:3 Chockventil for vippeylinder (175 bar/20 |/min)

3:4 Chockventil for lyfteylinder (175 bar/20 |/min)

35 Chockventil for gripcylinder (175 bar/20 I/min)

4 Dubbel chockventil for svdang (140 bard5 |/min)

b Flodesbegransningsventil {60 |/min)

6 Riktningsventil, styrning

6:1 Huvudtryckbegréansningsventil styrning {140 bar
(140 bar/20 |/min)

6:2 Chockventil, styrning (160 bar/20 |/min}

6:3 Chockventil, styrning (160 bar/20 |/min)

7 Styrventil for hydrostatisk styrning (ex utrustn)

8 Strypbackventiler, stallbara .

Vid byte av sugslang eller pumpbyte, ppna aterfylinadsplugg,
sd att inte tanken toms.

Efter montage av den nya enheten, fyll olja genom &terfylinads-
pluggen sa att pumpen far olja.
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BESKRIVNING HYDRAULSYSTEM

Maskinens hydraulsystem ar forsett med tvd kugghjulspumpar
och kan sdgas vara av serieparallell typ. Den ena pumpen forser
kranvridare, armforlangare och gripvridare med olja. Den andra
pumpen levererar olja till grip, vipp och lyft. Riktningsventiler-
na ar kopplade, sd att vid behov pump 1 kan hjalpa pump 2 i
vars krets de mer oljekravande funktionerna finns. | inloppet till
vardera pumpkretsens riktningsventil finns en tryckbegrans-
ningsventil for kretsens helhet. Instdllningsvardet pd denna
ventil ar beroende pd krantyp. Uppgift om tryckinstilliningsvar-
den finns under rubrik lastapparat. | respektive sektion finns
aven separata tryckbegransnings— och chockventiler inkoppla-
de. Dessa varden varierar aven beroende pd krantyp. Obs!
Chockventilerna for kranvridare &r cross—overkopplade!

P& mandverventilens retursida sammankopplas bdda pumparnas
floden och gér till en flddesbegransare pos5. Flodesbegransaren
maximerar flodet till styrventilen. Resterande oljefléde avlidnkas
direkt till tank. Styrventilen pédverkas dels av en ratt dels av
spak. Spaken anvandes vid arbete med kran niar maskinen
behéver forflyttas. Fradn spaken gar en kabel fram till styrventi-
len och paverkar déarigenom styrningen.

Tack vare att oljeflédet maximeras erhalies en mjukare styrning.
Mellan styrventil och chockventil for styrcylindrar har insatts
strypbackventiler for att ge ytterligare mjuk styrning.

Spaken for shuntventilen skall vid landsvagskérning sta i sitt
nedre lage. Oljan frdn pump 1, gr da via styrventilen direkt till
tank. Detta omdjliggér kdrning av kranvridare, armforlangare
och gripvridare. Genom denna avlankning av oljan, undviks
overhettning av hydrauloljan.

Pos 43 Shuntventil
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Pos 43 Shuntventil

Tandningslas
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Kontrollampa,
Startknapp
Reglage, vindrutetorkare, framre
Sakringsdosa

Reglage, blinkers signal, ljus-
omkopplare

Bromspedal

diffspérr, bakre
diffsparr, framre
blinkers

helljus

laddning
motoroljetryck
hydraulolja
parkeringsbroms

13 1

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

27
28

|
4 15 16

37 38394041 42314

Gaspedal, frAmre

Reglage, hyttvirmare
Omkopplare, flakt
Stoppreglage

Varv- och timrdknare
Oljetrycksmaétare, véxellada
Temperaturméatare, vaxellada
Reglage, parkeringsbroms
Temperaturmatare, motor
Reglage, diffsparr, framre
Tryckluftsmatare

Reglage, vaxellada
Reglage, diffsparr, bakre
Huvudstrémbrytare
Reglage, styrning

29
30
A
32
33
34
35

Reglage, framhjulsdrift

Omkopplare,
Omkopplare,
Omkopplare,
Omkopplare,

arbetsbelysning, hdger, vinster
arbetsbelysning, bak
arbetsbelysning, fram
kranarmsbelysning

Reglage, vindrutetorkare, bakre
Gaspedal, bakre
Reglage, arbetsbroms

Reglagespak,
Reglagespak,
Reglagespak,
Reglagespak,
Reglagespak,
Reglagespak,
Reglagespak,

svang, utskjut
Iyft

vipp

rotator

grip

svang

shunt

Reglage, friskluft
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KORNING
Start och stopp av motor
Start

1. Tryck in stoppknappen.

2. Stall riktningsvaljaren i frilige. Fram och backspaken =
riktningsvaljaren.

3. Tryck in startnyckeln.

4. Kontrollera att kontrollamporna fér laddning och olje-
tryck lyser,

5. Vid minusgrader, drag ut kdldstarten.

6. Tryck pé startknappen, slapp densamma s3 snart motorn
startat.

7. Varmkor motorn, 1at alltid motorn efter ndgon minuts
korning i tomgdng arbeta med l3g belastning och méttligt
varvtal tills den uppnar sin normala driftstemperatur
80—90°C.

8. Kontrollera att trycket pd vaxellddan uppgar till min. 17
kpi’cmz. Fore start, kontrollera trycket pd samtliga véxlar.
OBS! Tryckskillnad max. 0,5 kpa’t:rn2 mellan olika vaxlar.

9. Lé&ggi vaxeln.

10. Slépp handbromsen genom att dra handbromsreglaget
uppdt, handbromsen gar ej att lossa forran trycket stigit till
min. 4,5 kg.

Start vid kall vaderlek

Vid kall vaderlek underlattas starten genom att kéldstartknap-
pen dras ut. Den kopplas in genom att man drar ut stopphévar-
mens axel. Skjut in stoppknappen. Fdr varvtalsregulatorn mot
fullvarvsldge. Drag dérefter ut stopphdvarmens axel. Las aldrig
fast kdldstarten i inkopplat ldge. En sddan &tgard kan medféra
svara skador pd motorn.

Anvandning av diffsparr

Kedjorna ger med de hdga axelvikter som traktorn har, oerhort
stora pakanningar pa transmissionen. Darfor bor man ta hansyn
till detta nar differentialsparren anvindes.

Diffsparren far endast anviandas nir traktorn kores rakt fram.
Inkoppling av diffsparren far endast ske med riktningsviljaren i
neutrallage. Vid urkoppling av diffsparren skall motorvarvtalet
sankas och riktningsviljaren stillas i neutrallage.



Vaxling

Vaxling mellan olika vaxellagen kan ske under belastning.
Vaxling mellan fram och back far endast ske med stillastdende
maskin. For att undvika Gverhettning av véxellddan vaxla ned
nar belastningen pd maskinen blir sa stor att hastigheten sjunker
trots oforandrat motorvarvtal. Detta galler i synnerhet vid
landsvagstransporter.

Hall instrumenten under uppsikt

Under korning skall man dd och d& iaktta instrumenten och
kontrollera att allting fungerar.

Oljetryck vid varm motor skall vara max. b kg;’cmz och min. 1,6
kp/cm2. Blir oljetrycket ligre dn 1,5 kp/cm2 under kérning,
skall motorn omedelbart stannas ‘och orsaken utredas. Det
innebar dock ingen risk, om oljetrycket understiger 1,5 kpf’cmz,
vid varvtal, som ligger under 800 r/m:, forutsatt att trycket ar
over 1,5 kp/cmz, nar detta varvtal dverskrids.

Signalhornet ljuder nar oljetrycket understiger 1 kpx’cm2 och ar
avsedd som varningssignal om oljetrycket plotsligt skulle upp-
hora. Kontrollera genom att tampan slocknar att generatorn
laddar. Borjar laddningskontrollampan lysa under kérning bor
orsaken utredas och felet avhjalpas snarast maéjligt.

Kylvatsketemperaturen skall ligga melllan 80—90°C.

Kontrollera regelbundet, temperaturen for vaxellddsoljan. Max
temp. 120°C. Stiger temperaturen till 120°, skall traktorn
omedelbart stannas. Lat motorn arbeta pd tomgdng, sa att
oljekylaren fungerar. Normalt sjunker temperaturen efter négra
minuter.

Motorn stoppas

Lat motorn ga obelastad ndgra minuter for att sdkerstdlla
kylningen. Stanna motorn genom att dra ut stoppreglaget.

OBS! Under inga forhallanden far startnyckeln anviandas for att
bryta stromkretsen medan motorn gar, dd vaxelstromsgenera-
torn kan skadas. Tryck in parkeringsbromsreglaget.
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Bogsering

Om maskinen skall bogseras maste ovillkorligen kardanaxeln
demonteras, dd annars skarningsrisk foreligger i vaxelladan.

Kranarbete

Under inlarningsperioden ar det speciellt viktigt att forsoka fa
kranen att arbeta mjukt. Eftersom pumparnas kapacitet ar stor,
bor motorvarvet under lastning ej Overstiga 2000 r/min. Vid
hogre motorvarv blir kranens hastighet for stor med ryckiga
rorelser som féljd. Dessutom uppstdr onormala belastningar pa
kranen vid uppbromsning nar hogre oljefléden anvandes.

For att bli fullgod kranférare fordras 4—5 ménaders traning och
en avsevard kapacitetsokning kan hos manga forare finna efter
anda upp till 1 1/2—2 ars korning.

Spakféljden Gverensstammer vid leverans med foreslagen svensk
standard. Om foraren 6nskar annan arbetsfoljd fér funktionerna
kan detta ordnas genom att skifta slangar. Innan sidan dndring
gbres, bor kontakt tagas med serviceavdelningen eftersom
tryckbegrénsningsventiler i vissa fall aven méste flyttas.

Under lastning bor féljande iakttagas

Anvidnd ratt motorvarvtal, max 2000 r/min. Traktorn skall st§
rakt i sid— och langdled.

Traktorn ar tillrackligt stabil fér att kranens fulla kapacitet skall
kunna utnyttjas, men i exempelvis sidsluttningar kan man
relativt latt valta traktorn med kranen. Anvandes utskjutet, skall
detta dras in s8 snart man fyllt griparen.

Vid lastning anvand grinden p§ ratt satt for att 3 virket jamnt
draget och réatt avvagd belastning pa lastbararen.

Terrdngkorning

Nar man borjar pa ett nytt skifte, bor man forvissa sig om hur
vagsystemet ar upplagt och hur underlaget ar innan man kor in
pé skiftet med traktorn och stiller till med en rejal fastkdrning.
Nar man forvissat sig om terringens beskaffenhet, bér man
borja i bakkant av skiftet. Detta &r speciellt viktigt vid kérning i
ddlig terrdng. Da har man méjlighet att begransa lasstorleken i
bakkanten av skiftet for att langre fram p3 uppsamlingsvagar
eller stickvédgar dka lasset till lamplig storlek.



Den ovane foraren gor ofta det felet, att han tror att varje lass
skall vara fullt. Under den forsta tiden bdr man i stillet inte
kéra storre lass an 10—12 mS. Detta besparar Er mycket besvir
och fastkorningar. Kom ihdg, att hdg hastighet i terrang i
allmanhet resulterar i mycket sonderkdrningar och stjalpningar.

En annan mycket viktig sak &r, att vid terrangkérning ha lagt i
ratt vaxel innan man kommer fram till det besvarliga partiet.
Nar man fatt motorstopp ute i ett "blothadl” har man i
allmanhet mycket liten gladje av att vaxla ner. Vid kérning
under svéra forhallanden skall man i allménhet valja viaxel 1 och
2. Motorvarvet bor under dessa forhallanden ligga pd 1400—
1800 r/min och framhjulsdriften bor vara inkopplad hela tiden.

Om traktorn vid korning i svar terrang valter skall motorn
omedelbart stoppas! Se aven sid 40, dtgarder vid valtning!
Framhjulsdriften

Som tidigare namnts kan denna anvandas pa de lagre vaxlarna.

OBS! Framhijulsdriften far anvéndas vid korning i terring pa
vaxel 1—-2. Vid vagkorning endast vaxel 1.
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NAGRA TIPS VID PALAGGNING AV KEDJOR

D& kedjorna ar valdigt tunga bor man anvanda kranen for att
lagga pa@ dem. Nar man erhéallit mycket god vana pa kranarbetet
kan man anvdnda kranen for att placera kedjorna pa dacken.
Med en wirestropp eller lank i kedjan och mot en av nabbarna i
diacket kan man forsiktigt kora pa kedjan p3 hjulet. Kedjelaset
bor spannas pa insidan av. dacket forst. GIom inte att ldsa
kopplingshakarna pa kedjan. Detta kan antingen gdras med
kraftig l1&strad eller med ett skruvschackel.

Om en lank brustit, lagar man den enklast med en snabblink.
Kedjor bor givetvis inte anvandas mer an nédvandigt och man
skall akta sig for att slira mot en sten eller dylikt med kedjorna
palagda, da dessa i allmadnhet latt blir skadade av dylika
"Gvningar’’,

Instruktion for spénning av band till boggiehjul

Maskinen stdlles pd en hard, plan yta och en linjal lagges pa
hjulen (se bild). Bandens nedhdngning far da, under inga
omstandigheter understiga 70 mm oavsett bandfabrikat.

For hart spanda band medfor risk for skador pd boggielddor,
axlar, lagringar och kugghjul. Dessutom Okar slitaget pa bandens
lankar och deras grepp forsdmras.

OBS! Underskrides rekommenderade mini—matt galler ej garan-
tin pd uppraknade detaljer.

r Matt pa bandets nedhingning
. Linjal

Hard plan yta
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Atgirder vid viltning

Om maskinen valter, madste foljande atgarder vidtagas innan
motorn startas, om garantin skall galla:

1. Kontrolliera oljenivdn i motorns vevhus.

2. Lossa samtliga spridare, och kontrollera, att ingen olja finns
pa kolvarnas ovansida. Obs! Vid montering att spridarna
skall dras med moment. Se motorfabrikantens anvisningar!

3. Kontrollera, att kylvatskenivdn ar normal.

4. Kontrollera hydrauloljeniva.

Dessutom:

5. Kontrollera branslenivén i tanken.

6. Kontrollera batteriet.

7. Kontroliera, att eventuellt utrunnen batterisyra, motorolja,

hydraulolja eller kylvédtska ej fororsakat skador pd startmo-
tor, generator, luftrenare o. dyl.
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Hydraulschema Hiab 670
= Hydraultank

:1 = Kugghjulspump

:2 = Kugghjulspump

Il

Returoljefilter

= Riktningsventil

= Huvudtryckbegrinsare
= Backventil, dubbel
Tryckbegrinsningsventil
= Chockventil

= Chockventil

= Huvudiryckbegrinsare
= Chockventil

= Chockventil
Chockventil
Backventil, dubbel
Backventil, dubbel

= Chockventil, rotator

T 2N O AE N
|

= Flédesbegransare, styrning
= Styrventil
= Stryp-backventil

41

92 lit/min
73 lit/min

160 bar

80 bar
80 bar
80 bar
160 bar
160 bar
160 bar
175 bar

100 bar
60 litY/min
160 bar

Instéllning: Stang ventilen helt, éppna tills tiden for fullt
styrutslag ar 6 sek. vid 1500 varv/min pa motorn.
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Hydraulschema Hiab 670, Servo

LA N R ) 0 Lt e T e e R R e e

e T T e 1
L T % B |

N =

= Hydraultank

Kugghjulspump

= Kugghjulspump

Returoljefilter

= Riktningsventil

© 0 N O g A W N =
[

=4 =i
- O
|

= Huvudtryckbegrénsare
= Chockventil
= Backventil, dubbel

Chockventil

= Chockventil

Huvudtryckbegrénsare
Chockventil
Backventil, dubbel

= Backventil, dubbel
= Chockventil
= Chockventil

= Chockventil, rotator

Flodesbegransare, styrning
Servoreglage, vanster hand

= Servoreglage, héger hand

Elventil for utskjut och grip

= Tryckfilter fér servopump

Servopump
Tryckbegransare, servopump

Chockventil fér grip

92 [it/min
73 lit/min

160
80

80
80
160
175

160
160
100

bar

bar

bar
bar
bar

bar

bar
bar

bar

60 lit/min

25
130

bar
bar
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Hydraulschema Cranab SK 5000

1 = Hydraultank

2:1 = Kugghjulspump 92 lit/min
2:2 = Kugghjulspump 73 lit/min
3 = Returoljefilter

4 = Riktningsventil

4:1 = Huvudtryckbegransare 140 bar
4:2 = Backventil, dubbel

4:3 = Backventil, dubbel

4:4 = Huvudtryckbegransare 140 bar
4:5 = Backventil, dubbel

4:6 = Chockventil 175 bar
4:7 = Chockventil 175 bar
4:8 = Chockventil 175 bar
4:9 = Backventil, dubbel

5 = Chockventil 140 bar
6 = Flodesbegransare, styrning 60 lit/min
7 = Styrventil 160 bar
8 = Stryp-backventil instédllning, se schema fér Hiab 670



46

=
=

<1

UTSKJUT

SVANG
e

LYFT

1
|
|
J

ROTATOR

[

GRIP

VIPP

TILL STYRKRETS
FRAN STYRKRETS

- ————

s
=
I7VIPP UT/upp

s
e

=}
]
1
L=

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
PP IN/NED

TLArMSLN

v

o




Hydraulschema Cranab SK 5000 Servo

© ® N o b B DB DB DB DD DBR NN
© ® ~N OB W N =
|

-k — -l
N = o
o

= Hydrauitank
= Kugghjulspump
= Kugghjulspump

= Returoljefilter

Riktningsventil
Huvudtryckbegransare
Backventil, dubbel

= Backventil, dubbel
= Huvudtryckbegrinsare
= Chockventil

Chockventil

Backventil, dubbel
Backventil, dubbel
Chockventil

Chockventil
Flédesbegrénsare, Styrning
Servoreglage, vénster hand
Servoreglage, héger hand

Elventiler, utskjut, grip

= Servopump

Tryckfilter, servopump

= Tryckbegrénsare, servopump

92 lit/min
73 lit/min

140 bar

140 bar
175 bar
175 bar

175 bar
140 bar
60 lit/min

25 bar
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Hydraulschema Cranab SK 5000 Servo

© ® N o b B DB DB DB DD DBR NN
© ® ~N OB W N =
|

-k — -l
N = o
o

= Hydrauitank
= Kugghjulspump
= Kugghjulspump

= Returoljefilter

Riktningsventil
Huvudtryckbegransare
Backventil, dubbel

= Backventil, dubbel
= Huvudtryckbegrinsare
= Chockventil

Chockventil

Backventil, dubbel
Backventil, dubbel
Chockventil

Chockventil
Flédesbegrénsare, Styrning
Servoreglage, vénster hand
Servoreglage, héger hand

Elventiler, utskjut, grip

= Servopump

Tryckfilter, servopump

= Tryckbegrénsare, servopump

92 lit/min
73 lit/min

140 bar

140 bar
175 bar
175 bar

175 bar
140 bar
60 lit/min

25 bar
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‘Hydraulschema Jonsered Super Jet 66

= Hydraultank

Kugghjulspump ' 92 lit/mum,
:2 = Kugghjulspump 73 lit/min
= Returoljefilter

= Riktningsventiler

= Huvudtryckbegrinsare 160 bar
= Chockventil 100 bar
= Backventil, dubbel
= Chockventil 80 bar
Chockventil 80 bar
= Huvudtryckbegransare 160 bar
= Chockventil 140 bar
= Chockventil 140 bar
= Chockventil 190 bar

:10= Backventil, dubbel
:11= Backventil, dubbel
= Fldédesbegransare, styrning 60 lit/min
= Styrventil 160 bar
= Stryp-backventil, instédlining se hydraulschema Hiab 670
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Hydraulschema Jonsereds Super Jet 66 Servo

w D =

- = © ® N O U b
— o
TSRS || R

Hydrauloljetank
Kugghjulspump
Kugghjulspump
Returoljefilter

Riktningsventiler

= Huvudiryckbegrénsare
= Chockventil

Backventil, dubbel
Chockventil/flédesbegransare
Chockventil/floédesbegransare

= Huvudtryckbegrénsare

Chockventil

Backventil, dubbel
Backventil, dubbel
Chockventil

Chockventil
Flodesbegransare, styrning

= Servoreglage, vénster hand

Servoreglage, hoger hand
Elventiler, utskjut och grip

92 Ilit/min
73 lit/min

160 bar
100 bar

80 bar/20 lit/min
80 bar/20 litYmin
160 bar
190 bar

140 bar
190 bar
60 lit/min
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UNDERHALLSSCHEMA FOR KOCKUM 850
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Motor. Dagligen fore start: Kontrollera oljeniva. Kontrolle-
ra luftrenarindikator. Byt luftrenare nar indikatorn visar
rott. Var 40:e timme: Tappa ur bransleforfilter. Var 100:e
timme: Byt motorolja. Var 200:e timme: Rengdr centri-
fugalfilter, Smorj kylvatskepumpen forsiktigt. Kontrollera
glykolhalt. Var 400:e timme: Byt branslefilter. Var 1600:e
timme: Byt kylarvatska. Rengdr kylsystemet.

Elsystem: Dagligen kontrollera lampor. Var 40:e timme:
Kontrollera elektrolytnivd i ackumulatorer. Var 200:e
timme: Kontrollera elektrolytens spec. vikt. Rengdr acku-
mulatorer och kabelskor.

Tryckluftsystem och bromsar: Dagligen kontrollera niv3 i
bromsvatskehallare. Vid temperatur understigande + 5°C,
kontrollera dagligen nivd i frostskyddsbehdilaren. Var
200:e timme: Kontrollera bromsjustering. Tillatet spel
0—20 mm. Rengor frostskyddsbehallarens filter. Kontrol-
lera tryckregulatorns funktion.

Véxelldda: Dagligen kontrollera oljenivd. Oljesticka finns
pa traktorns vanstra sida. Kontrollera oljenivd vid en
oljetemperatur av ca 85°C och motorvarvtalet 500—600.
Var 200:e timme: Byt véaxellddans oljefilter. Var 400:e
timme: Byt véaxellddsolja. Tappa ur oljan vid en temperatur
av ca 85°C. Forsta oljebytet skall ske efter 50 tim. Smorj
vaxelreglagens lagringar. 2 nipplar,

Framaxelvaxel: Var 40: timme: Kontrollera oljeniva i
framaxelvaxel och navreduktioner. Var 800: timme: Byt
olja. Vid oljebyte, tappa aven ur planetviaxlarna. Vid
pafylining, fyll forst framaxeln till ratt nivd och darefter
navreduktionerna. Efter pafylining av navreduktionerna,
kontrollera ater framaxelvaxelns niva.

Fordelningsvédxelldda: Var 40 timme: Kontrollera olje-
niva. Var 800:e timme: Byt olja.

Hydraulsystem: Daglien fore start: Kontrollera oljeniva.
Var 400: timme: Byt hydrauloljefilter. Rengdr &ven
filtrets magnetdel. Var 1600:e timme: Vid behov, byt
hydraulolja.

Midjeknutens vertikala lagring: Smorj dagligen rikligt tills
det gamla fettet tranger ut. 2 nipplar.
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Styrcylinderfésten: Smorj dagligen rikligt tills det gamla
fettet tranger ut. 4 nipplar.

Midjeknutens horisontella lagring: Var 400: timme: Smorj
rikligt. 2 nipplar.

Kardanaxellagringar: Var 400:e timme: Smorj kardanaxelns
lagringar forsiktigt. 2 nipplar.

Kardanaxlar: Var 100: timme: Smorj kardanaxlar och
knutar forsiktigt, 1—2 pumpslag. 12 nipplar.

Kran: Smorj kranen dagligen. Se kranfabrikantens instruk-
tionshok.

Bakaxelvaxel: Var 40: timme: Kontrollera oljeniva. Var
1600:e timme: Byt olja i bakaxelvéxeln. Tappa ur oljan,
nar den ar varm.

Boggielddor: Var 40@ timme: Kontrollera oljenivd. Var
1600:e timme: Byt olja i boggielddor.
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SKOTSEL OCH UNDERHALL
1 MOTOR

Daglig kontroll fore korning
Oljeniva

Kontrollera motorns oljenivd med matstickan pd motorns hogra
sida (sett fran svanghjulet). Oljenivan skall ligga mellan nivdmar-
kena pa maétstickan. Ligger oljenivan under nedersta strecket,
skall olja fyllas pd. Fyll alltid pd olja av samma typ och
viskositet som tidigare finns i motorn.

Inkérningsperioden

En viss forsiktighet bor iakttagas under de forsta 100 timmarna
efter det att motorn tagits i bruk. Man bor undvika att ta ur stor
effekt eller kéra motorn med alltfér hogt varvtal, men speciellt
bor man undvika stora kontinuerliga effektuttag. Det ar ocksa
viktigt att Ita motorn anta driftstemperatur {70—90°C), genom
att kdra den med mattligt varvtal och liten belastning, om den
ar kall.

En viss forsiktighet under ytterligare 100 timmar ar alltid att
rekommendera.

Oljebyten under inkdrningsperioden

Efter 10 timmars kortid

Byt olja i motorn.

Efter 50 timmars kortid

Byt olja i motorn, darefter oljebyte var 100:e timme.

Smorjolja

Anvand alltid olja av valkant fabrikat. Under normala driftsfor-
héllanden rekommenderas olja av typ ""Serie 3"”. Oljan skall
dessutom ha lamplig viskositet, som bor viljas efter den
temperatur vid vilken den skall anvandas.
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Fyll SAE 10 vid temperatur under —10°C
SAE 20 (SAE20W) vid temperatur mellan —10°C och
+10°C
SAE 30 vid temperatur éver +10°C

Anvand ej s.k. multigrade—oljor. Anvadnd aldrig skdljolja i
motorn. Risk foreligger namligen att denna olja inte motstar de
hoga lagertrycken i motorn, utan oljefilmen brister och lagren
blir forstorda.

Smorjoljevolymer

D8 15 liter

Gor rent centrifugalfiltret

Centrifugalfiltret skall rengbras innan smutslagrets tjocklek
overstiger 10 mm, som regel var 200:e timme.

Centrifugalfiltret rengores lampligen i samband med ett oljeby-
te. Skruva av muttern som haller filtrets dvre lock och ta bort
detta. Lyft sedan ur rotordelen och skruva bort muttern pa
rotordelens oversida. Lyft av locket. Skrapa forsiktigt bort
avsattningarna pa rotorns viaggar med en kniv eller dylikt. Tvétta
rotorn i dieselbrannolja och satt darefter ihop de olika delarna
igen.

Se darvid till att:
1. Tatningsringen laggs i sitt spar.

2. Rotordelens lock placeras sa, att dess markeringspil kommer
mitt for motsvarande markering pa huset.

3. Locket trycks ner ordentligt mot huset s att det bottnar
mot detta.

4. Lockets mutter skruvas forst till med fingrarna s langt det
gar och dras sedan ett halvt varv med nyckel.

Kontrollera ocksd, efter montering av rotordelen och centrifu-
galfiltrets lock, att rotordelen loper ldtt: Starta motorn, kor den
tills oljan blir ndgorlunda varm och stoppa sedan motorn.

Kontrollera genast, genom att lyssna intill filtret, att rotordelen
roterar, Darvid hors ett tydligt surrande ljud. Rotordelen bor
normalt rotera under en minut efter det att motorn stoppats.

Luftrenare

Kontrollera dagligen luftrenarens indikator. Om indikatorn visar
ratt, skall luftrenaren bytas. Nollstall indikatorn, genom att
trycka in gummihuvan. Om motorn vid normala driftsforhallan-

.den avger svart rok, dr detta ett tecken pd igensattt luftrenare.

Byt insats, aven om indikatorn inte ger utslag.



BRANSLESYSTEM
Péfylining av bransle

Gor noggrant rent kring bransletankens lock innan detta tas av.
Se till att branslet &ar rent nar det fylls pd tanken. Sker tankning
frédn fat eller cistern, iakttag forsiktighet sa att bottenslammet
inte rors upp. Se till att fatet lutar. Lat inte sugslangen ligga ner
i fatets botten utan 13t den hanga fritt. Kila fast den i fatets
Oppning. Undvik att branslet rinner over eller utanfor tank-
ningen, Sadant samlar smuts. Fyll ej pa den sista resten i fatet.

For att undvika kondensbildning, tanka varje kvall.

Under inga férhallanden far karburatorsprit eller glykol fyllas i
brénslesystemet.

Skotselatgarder

1. Var 40 timme skall det vattenskiljande filtret, placerat i
motorrummet, under insprutningspumpen avtappas.

2. Byt branslefilter var 600:e timme. | samband med filterbyte,
tappa ur bottenslam ur bransletank.

Sedan ovanstdende skotseldtgdrd utforts skall bransletanken
fyllas och branslesystemet luftas. Luftningen &r viktig, da
luftbubblor i dieselbrannoljan kan stora driften och omdjliggéra
start. Lufta pa foljande satt:

1. Oppna en av luftningsskruvarna pd ett av de parallellkoppla-
de filtren och pumpa med matarpumpens handpump tills
blasfritt bransle strommar ut vid luftningsskruven. Sting
luftningsskruven pa filtret.

2. Lufta darefter insprutningspumpen genom att Oppna pum-
pens lufttningsskruv och pumpa med matarpumpens hand-
pump till blasfritt bransle strommar ut. Stang luftningsskru-
ven.
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KYLSYSTEM

Skruva av locket pd kylaren och kontrollera kylvatskenivan
dagligen. Endast rent vatten med glykol eller skarolja skall
anvandas. Efter pafyllning av vatten bor glykolhalten eller
skaroljehalten provas, och vid behov justeras.

Smorj kylvéatskepumpen var 200:e timme

Smérj dock inte med s& stor mangd eller med s& stort tryck att
risk finps att tdtningarna i pumpen skadas.

OBS! att bdde fett och motor méaste vara varma vid smorjning.

Tillsats skérolja

I motorns kylsystem rader sddana forhdllanden att risk forelig-
ger for rost— och kavitationsangrepp. Kylviatskan angriper
namnligen latt de metaller den kommer i kontakt med och kan i
vissa fall pd kort tid orsaka svdra skador. Av denna anledning dr
det nodvéandigt att i mojligaste man reducera angreppens kraft
genom att tillsatta antikorrosionsmede! till kylvatskan. Korro-
sionsskyddet erhdlles genom tillsats av 2—3 volymprocent
emulgerande skarolja. Lampliga skadroljekvaliteter ar nedanstden-
de m. fl.

BP Energol Soluble Qil
Caltex Radiatortex

Esso Kutwell 40

Gulf Gulcut 51 A

Mobil Oil  Solvec 2

Nynas Skarolja AK—85 X
Shell Donax C
Castrol Cooledge

Vid nypafylining sedan hela kylsystemet har avtappats erfordras
ca 1 liter skirolja.



Tillsats av etylenglykol

Under den kalla drstiden rekommenderar vi anvéndning av
etylenglykol som frostskyddsmedel i motorns kylsystem. D3
glykol anvdnds som frostskyddsmedel far inte skarolja anvdndas
som antikorrosionstillsats eftersom skumbildning kan uppsta.
For att motverka korrosion skall glykolen vara férsedd med
antikorrosionstillsatser (antibiorer) enligt Brittish Standards
Institutions faststéllda typ B.S.3151 som ger det effektivaste
skyddet vid de olika korosionstyper som forekommer i en
dieselmotors kylsystem.

Vi avrader bestamt frdn anvdndning av rédsprit, ren glykol eller
glykol tillsatt med andra inhibitorer an de som specificerats
enligt B.S. 3151 i vara dieselmotorers kylsystem.

Kylvatskan skall innehadlla minst 40 volymprocent frysskydds-
medel for att ge sakert korrosionsskydd. Detta galler daven da en
lagre koncentration i och fdr sig skulle ge tillrackligt skydd mot
frysskador.

Maximal fryspunktsnedsattnig f3s vid en blandning av 60%
etylenglykol och 40% vatten. Att Oka halten etylengiykol
ytteriigare IOnar sig allts3 inte.

Spola kylsystemet

Om glyko! anvédnds vintertid ar det lampligt att spola motorns
kylsystem i samband med pafyllning och avtapning av glyko-
len. Kylsystemet dr forsett med en avtappningskran placerad i
kylarens underdel. Vissa motortyper har dven en avtappnings-
kran placerad i motorblockets bakre del.

Sedan kylvatskan tappats ur genomspolas systemet till endast
rent vatten rinner genom avtappningskranen (arna).

Betraffande motorns skotsel och underhdll, se dven motorfabri-
kantens anvisningar.
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2 Elsystem
Kontroll av samtliga lampor

Vid fard i morker eller vid nedsatt sikt bor lamporna for
belysning, stoppljus, och kdrvisare samt signalhorn kontrolleras.
Kontrollera aven att samtliga varnings— och kontrollampor
fungerar.

Kontroll av batteri varje vecka

Den forsta atgard som gores vid kontroll av batteriet ar att
kontrollera sa att elektrolytnivan ar den ratta. Fyll vid behov pa
destillerat vatten till ca 10 mm ovanfér plattorna. Vid kyla far
pafylining endast ske strax fére start.

Kontroll och justering av flaktrem

Genom att trycka pa flaktremmens mitt mellan generatorns och
vattenpumpens remskivor gir det att kontrollera remmens
spanning. Visar det sig att dess totala rorelse i djupled Gverstiger
ca 15 mm maste remmen spannas. Juster— och fastskruvarna for
generatorn lossas. Flaktremmen spannes, genom att forflytta
generatorn ut frdn motorn till ovan angivna méatt. Dra sedan at
generatorns juster— och fastskruvar.

Kontrollera batteriets specifika syravikt var 200:e timme

Med ett fulladdat batteri vid + 20°C ar den specifika vikten
1,28 for halvliaddat batteri, 1,20 och vid urladdat batteri 1,12.
Var noga med att batteriet dr fulladdat vintertid. Vid t. ex.
—20°C har batteriet endast hilften av sin styrka. Slutligen
kontrollera cellspanningen. Ett batteri som ar fulladdat och har
spec. syravikten 1,28 skall halla en cellspanning mellan 2,4—2,6
Volt, Torka sedan rent batteriet utvandigt med en trasa med
ammoniak. Kontrollera att batterikablarna sitter fast och stryk
fett over batterikabelskorna.

ATGARD VID EL—SVETSNING

VID ALLT SVETSNINGSARBETE OAVSETT VAR PA MAS-
KINEN DETTA SKER, SKALL OVILLKORLIGEN GENERA-
TORERNAS OCH BATTERIETS ANSLUTNINGSKABLAR
LOSSAS.



3 TRYCKLUFTSYSTEM OCH BROMSAR

Dagligen fore korning , kontrollera frostskyddsbehéllaren vid
temperatur under +5°C. Behéllaren skall till 2/3 vara fylld med
karburatorsprit eller metanol. Anviand e] T—sprit, d3 denna
innehaller relativt mycket vatten.

Kontrollera dven dagligen nivan i bromsvatskebehéllaren, nivan
skall ligga mellan markeringarna. Fyll endast med bromsvéatska
av valkant fabrikat, kvalite SAE 70 R3. Om nivan sjunker,
kontrollera eventuellt lackage.

Var 400:¢e timme kontrollera bromsbelaggen p& framaxelns
skivbroms. Demontera hjul och bromsskydd. Om bromsbeldgget
ar tunnare an ca 3 mm, skall detta bytas. Vid byte, lossa forst
bromsoket, som &r last med 2 bultar. Demontera darefter
skyddsplaten over beldggen. Belidggen vrides 90° varefter de dras
rakt utat.

Vid luftning, 6ppna luftskruvarna, 4 st, fyll med bromsvatska i
behallaren, trampa ned pedalen i botten, stdng luftskruvarna.
Upprepa till luftfri vatska kommer genom luftnippeln.

Var 200 timme, kontrollera, eventuellt justera bakaxel-
bromsarna.

Bromscylindern skall vid justering vara avlastad. Avlasta genom
att lossa justerskruven 1. Satt ett brytspett vid 2. Bryt havarmen
framat. Kontrollera spelet. Ratt spel 5—10 mm. Ar spelet for
litet eller fOr stort, lossa justermuttern 3, och justera sa att ratt
spel erhdlles. Efter justering skall skruven 1 dras med moment-
nyckel till 5 kpm.

Kardanbroms

Kontrollera beldggens forslitning. Ar beldggen tunnare an 3 mm
skall de bytas. Vid byte, lossa bultarna 1, drag ut de gamla
belaggen och satt i nya. Efter byte kontrollera att spelet mellan
beldgg och bromsskiva ar lika pa béda sidor, ca 1 mm. Ar spelet
ojamnt fordelat, stall in med centreringsskruvarna 2, sa att
fordelningen blir lika pd bada sidor.

Bromsjustering

Byte av belédgg.
Framaxelbroms
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Rengoring av frostskyddsbehallarens filter var 250:e timme

Frostskyddsbehéllaren ar placerad pd motorns vinstra sida. Vid
rengoring av frostskyddsbehallarens filter demonteras forst
plastbehdllaren. Tag darefter bort |dsringen som haller filtret
och plocka ut samtliga delar.

Tvatta filterinsatsen i ndgon rengbringsvatska och krama ur den.
Rengdr dven de Ovriga delarna samt blds rent ror och kanaler
och kontrollera att de &r Oppna. Gor dven ren plastbehallaren
med ndgon rengoringsvatska. Efter det att frostskyddsbehdllaren
ar ihopmonterad fylles den med karburatorsprit eller metanol
och provas darefter.

Nar kompressorn arbetar under uppladdning, skall luftbubblor
passera vatskan i behallaren. Ar sid ej fallet arbetar inte
frostskyddsbehéllaren som den skall, varfor den bor demonteras
och undersokas.

Kontroll av tryckregulatorn var 800: timme

Kontrollera med hjalp av instrumentbrddans manometer att
regulatorn kopplar ur kompressorn vid ca 8,5 kpf’cmz. Nalen pa
manometern skall da stanna. Tryck dérefter ner bromspedalen
upprepade ganger och kontrollera pd manometern, att nar nalen
sjunkit till ca 7,0 kp,fcmz,kompressorn borjar arbeta igen.

Oversyn av tryckluftsystemet

Vid den érliga oversynen av tryckluftsystemet bor systemets
komponenter plockas sonder och kontrolleras. Samtliga pack-
ningar och O—ringar utbytas mot nya. Dessa bor infettas ndgot
vid montering. Om s& beddms erforderlig, utbytes tryckdosor-
nas membran mot nya.

Efter montering av komponenterna lackageprovas tryckluftsys-
temet.



Pos. 4 Hydrauivaxellada
Dagligen, kontrollera oljenivdi med mitsticka, placerad p3
traktorns vanstra sida. For att f3 ratt matvarde, maste kontrol-

len ske vid en oljetemperatur av ca 85°C och motorn gaende pa
tomgang, ca 5—600 varv per minut.

Var 200:e timme: Byt vixellddans oljefilter.

Var 400:e timme: Byt vaxellddsolja. Obs! Fdrsta cljebytet skall
dock ske efter 50 timmar. | samband med oljebyte skall aven
sugsilen rengoras.

Smaorj daven véxelreglagens lagringar.

5 Framaxelvédxel

Var 40:e timme: Kontrollera oljenivd i framaxelvaxlar och
navreduktioner,

Vid nivdkontroll i navreduktioner, skall pilen i locket std
lodratt!

Var 800:e timme: Byt olja i framaxelvaxel och navreduktioner.
Tappa ur oljan, nar den &r varm. Vid pafylining fyll forst
framaxeln till ratt nivd och darefter navreduktionerna. Efter
pafylining av navreduktioner, kontrollera iter framaxelvaxelns
niva.

Oljekvalitet MIL—L—2105B
Oljevolym framaxelvaxel 10,0 liter

navreduktioner 2 X 3,4 liter
6 Fordelningsviaxellada

Var 40:e timme: Kontrollera oljenivd. Var 800:e timme: Byt
olja. Tappa ur oljan nir den varm. Fyll till ratt niva.

Oljekvalitet MIL—L—2105B

Oljevolym 4,0 liter
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7 Hydraulsystem

Dagligen fore start: Kontrollera oljeniva. Var 400:e timme: Byt
hydrauloljefilter. Rengdr aven filtrets magnetdel. Var 1600:e
timme: Byt hydraulolja. Tappa ur hydrauloljan genom avtapp-

ningspluggen. Oppna aven luckan pa tankens 6verdel och rengor
tanken invandigt.

8 Midjeknutens vertikala lagring

Smorj dagligen rikligt, tills det gamla fettet tranger ut. 2 niplar.

9 Styrcylinderfésten

Se under pos 8. 4 nipplar.

10 Midjeknutens horisontella lagring

Var 400:e timme: Smorj rikligt. 2 nipplar

11 Kardanaxellagringar
Var 400:e timme: Smorj forsiktigt, 3—4 pumpslag. 2 nipplar.
12 Kardanaxlar

Dagligen: Smorj kardanaxeln mellan fordelningsvaxelldda —
mellanaxel i midjan.

Var 100:e timme: Smorj ovriga kardanaxlar och knutar forsik-
tigt, 1—2 pumpslag per nippel. 12 nipplar.
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13 Kran

Smorjning och underhdll av kran &r beroende av krantyp. Foélj
alltid kranfabrikantens anvisningar.

14 Bakaxelvixel

Var 40:e timme: Kontrollera oljenivda med oljestickan. Var
1600:e timme: Byt olja i bakaxelvdxeln. Tappa ur oljan nar den
ar varm.

Oljekvalitet MIL—L—2105B

Oljevolym 36,0 liter

15 Boggieléddor

Var 40:e timme: Kontrollera oljenivd. Nivapluggar finns pd
boggielddans insida, i framkanten av vanster och i bakkanten av
hoger boggieldda. Var 1600:e timme: Byt olja.

Oljekvalitet MIL—-L—-2105B

Oljevolym 2% 23 liter

Var 40:e timme: smorj boggielagringens tatning forsiktigt med 2
pumpslag. 1 nippel pad varje lagring. Placerad pa lagringens
baksida.

OBS! Sakerhetsventilen fér fett pa boggielagringen. Ventilen
bestar av en insexsskruv med hal. Kontrollera att halet ar dppet.
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Oljekvalitet

| vaxellddan anvéandes olja av kvaliteten ATF typ A, suffix A
eller Dexron. Oljevolym vid oljebyte: 35 liter.

Tryckkontroller, vixellada
Om maskinen har dalig dragkraft, kan felet ligga i motor eller

vaxelldda. For att lokalisera felet, kontrollera motorns stalling—
varvtal. Kontrollera forst med vaxeln i frilige motorns hoga

tomgdngsvarvtal: Max 2600 rpm.

Kontrollera varvtalet med separat rattvisande varvriknare. Ar
varvtalet felaktigt, justera. Sank motorvarvet, l3gg i fram eller
back med fordonet bromsat. Oka darefter varvtalet till max och
avlas stalling—varvtalet;

Ny motor= 2050—2120 rpm

Inkérd = 2100—2150 rpm

Om varvialet ar lagre (ca 10%) ligger felet hos motorn. Ar
varvtalet hogre (ca 10%) ligger felet i vaxellddan.

OBS! Max tid for stalling 30 sek.

Kontrollera trycken pa samtliga véaxlar enligt nedan.

Kontroll av tryck
Om fel upptrader i hydraulsystemet, underskes arbetstrycken

pé vixelldges— och riktningskopplingarna samt smorjoljetryc-
ket.

Foljande tryck skall kontrolieras:

1. Vaxellageskopplingstryck . ... .. ... .. 17-20 kp;’cm2
2. Riktningskoppling tryck ........... 17—20 kr.),f'crn:2
SN Sorolietryele L o e e e 1,7—2,8 kp/cm?

OBS! Om trycken varierar mer dn 0,5 kpx’cm2 mellan vaxlarna
ar detta ett felsymptom.
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ALLMANT

Kontroliera dagligen dack med avseende pa skador. Lufttrycket
kontrolleras varje vecka med manometer.

Ratt lufttryck: Fram Min: 3,0 kp Max: 4,5 kp
Bak — ——

Bultdragning
Kontroll av hjulmuttrar

Hjulmuttrarna skall dras med 75 kpm bak, och 45 kpm fram.
Nar maskinen ar ny, eller nar hjulbyte har forekommit, bor
hjulmuttrarna dras ofta. Om maskinen direkt efter hjulbyte
transporteras pa vag for egen maskin, bor hjulmuttrarna dras
efter ca 15—20 km korning. Vid terrdngkorning efter hjulbyte
skall hjulmuttrarna dras efter halva skiftet. Muttrarna kontrol-
leras dagligen och efterdras varje vecka.

Ovriga bultforband

Nar maskirien ar ny, bor samtliga bultforband kontrolleras och
vid behov efterdras dagligen. Forutom hjulmuttrarna bor
boggielddornas infastningar, framaxelinfastningen och kranfoten
kontrolleras.



OLJERYMDER OCH KVALITETER KS-850
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Komponent Rymd, liter | Kvalitet
Brénsletank 150
Hydrauloljetank 110 Viskositet vid 100°F 150—300 SUS
Vimin 100
Max viskositet vid start 7500 sSuUs
Min viskositet (arb. temp 65°C) 66 sus
| ovrigt tillsatser enligt APl-service MS
Kylsystem 35 Kylvatska 50 9/, BS 3151
Motor 15 CD (tidigare DS3) Vid temperatur
under —10°C = SAE 10W
—10°C—+10°C = SAE 20
+10°C och hégre = SAE 30
Véxellada 35 ATF Typ A, suffix A eller Dexron
Férdelningsvaxellada 4.0 MIL-L 2105 B
Framaxelvaxel 10,0 MIL-L 2105 B
Framaxelns planetvaxlar 3,4+34 MIL-L 2105 B
Bakaxelvaxel ,35.0 MIL-L 2165- B
Boggielador 23423 MIL-L 2105 B
Bromsvéatskebehallare 0,5 SAE 70 R3
EXEMPEL PA OLJOR FRAN OLIKA OLJEBOLAG
Framaxel, bakaxel
Bolag Motorolja Véxellada fordelningsvéxellada Smérjfett
boggielador
BP BP Vanellus S 3 ATF Typ A, Suffix A Hypogear CP 80/90 Energrease L 21 M
Autran DX
CASTROL CRD TQ Hypoy B 75 MS 3
TQ Dexron
ESSO Essolube D 3 ATF AQ 2974 A Gear Qil GX MP Grease M 0. C 4
ATF Dexron
GULF Super Duty motor oil ATF Typ A, Suffix A Multi Purpose Gear Moly Grease
ATF Dexron Lubricant
MOBIL Delvac 1300 ATF 200 Mobilube HD Mobilgrease Super
ATF 220
NYNAS Ajcol SDS ATF Typ A-52 Hypoidolja MP Unifett MDS
ATF Dexron
OK Diesel CD ATF Typ A Hypoidolja MP Molygrease
ATF Typ Dexron
SHELL Rimula Oil Donax TG Spirax HD Retinax AM
: ATF Dexron
TEXACO Ursa Qil LA-3 Texamaticfluid 6673 Multigear Lubricant EP Molytex Grease 2
Dexron
VALVOLINE Super 1000 S 3 Valvomatic Typ A Transm.-olja X-10
Valvomatic Typ B X-18 MD
Dexron




HYDRAULOLJOR

Kvalitetskrav:

Viskositet vid 100°F
VI min
Max. viskositet vid start

150-300 SUS

100

7500 SUS

Min, viskositet (arb. temp. 65°C) 66 SUS
API-Service MS

i Ovrigt tillsatser enligt

: Min. start- | Max.
Oljebolag/produktnamn temp. °C temp. °C Vi
BP. Energol SHF 60 —35 65 190
BP Energol SHF 80 —25 75 150
Castrol Hyspin AWH 32 —25 65 179
Esso Hydraulic Oil —27 75 154
Gulf Hydraulic Qil Special —45 65 270 VI E
Mobil Flowrex Special —45 67 260 VI E
Nynas Hydraulolja 20 —27 78 185
Nynas Hydraulolja 31 —40 85 360 VI E
Ok Hydraulolja 54 —25 84 150
Shell Tellus Qil T 27 —28 81 180
Texaco Rando Oil HD-AZ —25 75 195 VI
Valvoline Ultramax AW 5 W/20 —17 86 150
Valvoline Victory Hydraulic Oil EP 520 —35 75 250 VI E

OBS! Vid blandning av olika oljekvaliteter, blir den sémsta oljan normgivande.
Blandning av olika oljefabrikat bér ej ske utan kontakt med KIAB:s serviceavdelning.

VID ALLA UNDERHALLS- OCH REPARATIGNSARBETEN:

Té&nk pa miljéférstoringen!

Tappa aldrig ur olja direkt p4 marken!

Sléng aldrig anvanda filter eller trassel ute i markernal

Tag vara pa ev. utbytta komponenter (dven slangar o. dyl.)!
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