





ET VAR TUNGT, diligt be-
talt och hade lig status
att vara skogsarbetare.
Efter andra virldskriget
drabbades branschen av
brist pa arbetskraft. Un-
. der 1940- och 1950-talen
drev bland annat Svenska Skogsarbetare-
férbundet pd anvandningen av motorsa-
gar for att skogsbranschen skulle kunna
motorisera de tyngsta och mest tidskri-
vande jobben. Trdden skulle inte lingre
fallas med timmersvans, utan med mo-
torsdg. Det skulle locka fler till yrket.
Men omstédllningen gick trégt i bor-
jan. Drommen fanns, men inte sigarna
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som kunde leva upp till industrins be-
hov. De forsta forsoken med dngmaski-
ner gjordes redan pa 18oo-talet. De skul-
le anvdnda ldnga axlar eller band for att
driva sdgar. De var knappt flyttbara och
blevinte just mer 4n patentans6kningar
och fantasier.

DE FORSTA SAGARNA som var nigorlun-
da bédrbara borjade utvecklas pa 1910-ta-
let. En av de mest framtradande var den
svenska Sector-sigen som patenterades
1916 av uppfinnaren Axel Westfelt i
Mariefred. Sjdlva sagaggregatet bestod
av en triangelformad metallram med
handtag. Runt den 16pte en kedja med

trekantiga sdgtdnder som han utvecklat
sjdlv. Motorn var en tvacylindrig tva-
taktare frdn Archimedes, pd 2,5 eller 5
hédstkrafter. Motorenheten vidgde hela
40 kilo och satt ihop med sagaggregatet
via en axel. Forst anvdndes en bojlig axel
och senare en ndgot bittre kardanaxel.
Skogshogskolan domde ut den efter
fyra provdagar pa Glomsta gard i Hud-
dinge sdder om Stockholm. Trots att det
var van personal frdn bade Sector och
Archimedes som skotte utrustningen
klarade sdgen aldrig mer dn 45 minuter
utan haverier. Kedjan gick av, tdndsyste-
met foll av, axeln havererade och bade
koppling och vdxelldda krdnglade. Dess-
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”Under 1940 och 1950-talen skulle triden inte
ldngre fallas med timmersvans, utan med
motorsdg. Det skulle locka fler till det tunga

och ddligt betalda lagstatusyrket.”

utom var priset extremt hogt, 2 500 kro-
nor 1917. Ett annat problem var att det
var svart att kontrollera fillriktningen
eftersom det klumpiga triangelformade
sdgaggregatet var i vdgen. Men trots
detta sdldes ett stort antal till den tyska
krigsmakten, och tillverkningen i Tysk-
land fortsatte atminstone till 1928.

I MITTEN AV 1920-TALET kom tvdmans-
sdgarna, dir motor och sdgaggregat satt
ihop. De var birbara men for stora och
tunga for att hanteras av en enda man.
De végde ofta 6ver 40 kilo. Det var bara
i grov skog tvimanssdgarna kunde sla
handsdgarna i 16nsamhet, bade for att
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de var dyra och for att de inte var speci-
ellt driftsikra. Redskap som fungerade
bést for mycket grovt timmer och pd bar-
mark passade inte sa vil for det svenska
skogsbrukets forhallanden. Men de var
lampligare i andra sammanhang. De
blev populira hos militdra férband, till
exempel de svenska ingenjorstrupperna
som borjade anvianda dem pé 1930-talet.

For att motorsagen skulle sld igenom
behovde den framfor allt bli ldttare. P4
1940-talet kom de férsta enmansmotor-
sigarna, och dven om de fortfarande var
bide tunga och klumpiga tilldt de i alla
fall en huggare att rora sig relativt fritti
terrangen. Ett tidigt mérke i Sverige var

De norska sdgarna fran Jo-Bu
var latta for sin tid, men de nya
tillverkarna forsokte fa upp
driftsakerheten.

Hornet som importerades fran Kanada
av stockholmsforetaget Como. Ett annat
var den norska firman Jo-bu Mekaniske
Verksted vars Jo-Bu Senior frdn 1948 sig
ganska mycket ut som en modern sig,
men vigde over 17 kilo.

1949 KOM DEN forsta svenskutvecklade
enmansmotorsigen. Den hette Be-bo
efter tillverkaren AB Bergborrmaskiner.
1955 dndrades det till Partner efter en
sammanslagning med den andra hu-
vudtillverkaren, Goteborgs Littmetall-
gjuteri. Tillsammans med Jonsered och
Husqvarna skulle foretaget bli en av de
tre stora svenska motorsagstillverkarna.

<

13



i MOTORSAGEN

Be-bo vigde 20 kilo och drevs med en
125-kubiks tvitaktsmotor pd 4,5 héist-
krafter. Den var starkt inspirerad av den
kanadensiska Hornet-sdgen och ratt
modern for sin tid. Den blev en stor for-
sdljningsframgang. Nir tillverkningen
lades ner hade mer dn 15 ooo exemplar
av Be-bo sdlts i Sverige.

I MITTEN AV 1950-talet 6kade forsédljning-
en av motorsdgar snabbt och det fanns
ett 3o0-tal méirken pd marknaden. De
tekniska begridnsningarna hos de gamla
jittesdgarna forsvann efter hand. Till ex-
empel hade de édldre sdgarna ofta flottor-
forgasare som madste héllas lodratt for
att fungera. For att kunna gora bade ho-
risontella och vertikala skir hade en del
sdgar vridbara svird medan andra hade
forgasare som kunde vinklas om.

Partner blev en pionjir med sin R11
som kom 1958. Den var direktdriven vil-
ket innebar att kedjan drevs direkt frdn
vevaxeln. Den slapp dd bade koppling
och vixel. Mdnga delar var av ldttmetall
vilket fick ner vikten till 11 kilo. Den
hade dessutom membranforgasare som
gjorde att den kunde jobba i alla ldgen.
Och den hade automatisk smérjning.
Alla dessa nyheter skulle bli standard
for motorsagar.

JONSERED AR ETT namn som forknippas
starkt med svenska motorsdgar, men
det var langt ifrdn foretagets forsta pro-
dukt. Fabrikerna vixte fram redan pa

”Partner R11 viigde 11 kilo, kunde

jobba i alla lidgen och hade automatisk
smorjning. Allt detta skulle bli
standard for motorsdgar.”

Partner R11 fran 1958 hade innovationer som direktdrift,
lattmetalldelar, automatisk smorjning och membran-

forgasare.
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forsta halvan av 18oo-talet med segel
och brandslangar av hog kvalitet som
de mest kdnda produkterna. Senare
hade foretaget dven ren verkstadsindu-
stri med tillverkning av kaffekvarnar,
troskverk och manga andra produkter.

Nir Jonsered skulle hoppa pd motor-
sigstrenden i borjan av 1950-talet ville
man inte borja med att skapa en egen
sdg frdn grunden. Losningen blev ett
samarbete med Como, foretaget som
hade bérjat importera Hornet-motor-
sdgen.

Nar Jonsered kom in i bilden licens-
tillverkade Como redan en motorsdg,
Comet B, som monterades i foretagets
lokaler pd Ostermalm i Stockholm.
Den hade utvecklats i Norge och skul-
le vara litt och tdla vintern. Det var
ocksi den kanske littaste sdgen sd
langt, men den var inte sdrskilt tillfor-
litlig.

SAMARBETET MELLAN COMO och Jonse-
reds fabriker ledde fram till Raket XA -
Jonsereds forsta egna motorsdg. Den var
mycket mer driftsiker och blev en stor-
siljare nir den presenterades 1954. Det
innebar 243 tillverkade sagar samma 4r.
Raket var dyr: 1 200 kronor, omkring en
fjirdedel av en ny Volvo PV vid samma
tid.

Raket vigde 10 kilo och hade en se-
midieselmotor utan tdndstift. I stéllet
virmdes den upp med en inbyggd pro-
pangasbrinnare, som en tdndkulemo-

tor. Det gjorde att sdgen kunde kéras pa
bensin, fotogen eller diesel.

Den marknadsfordes som “virldens
littaste motorsdg”. Fast sanningen i
det berodde pd hur man jimférde sig
med konkurrenterna och om man rak-
nade med full tank. Produktionen steg
till 1000 sdgar aret efter lanseringen
och Jonsereds fabrik i Brastad i Lysekils
kommun byggdes ut for att klara efter-
frdgan.

1960 fick dven Jonseredsdgarna di-
rektdrift med modellen Raket XF. Den
var formgiven av Pelle Petterson som
bland annat varit inblandad i att rita
Volvos sportbil P180o0.

UNDER NAGRA DECENNIER levde motor-
sdgen och yxan parallellt. Den ena for
att filla och kapa och den andra for att
kvista. Tillverkarna strivade efter att
gora de nya sigarna sd latta och smi-
diga att man kunde ga bort helt frdn att
kvista med yxa. Sdgen skulle vara till-
rickligt smidig for att kunna anvidndas
aven for kvistning.

1965, efter tio rs produktion, var Jon-
sered fortfarande en liten tillverkare.
Men en ny sag, Raket 60, gjorde foreta-
get tillfilligt till marknadsledare fram-
for Partner och Husqvarna. Den vigde
bara 7,1 kilo, bland annat pa grund av
lattviktsmaterial i kiporna. Den hade
ocksd en mer genomtidnkt ergonomi dn
tidigare. Balansen var béttre dn tidiga-
re, och tillsammans med vikten innebar

SIGMUNDG/WIKIMEDIA
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- ”Sdkerheten var ndsta utmaning J
for tillverkarna. Med motorsdgens
intdg i skogen foljde ocksd en

 stor okning av antalet allvarliga

) olyckor.”

S —

T —. -

det att det nu var praktiskt att kvista
stockarna med motorsdg, inte bara att
filla trid. Den avrundade framkanten
och kedjeskyddet tillsammans med en
slit undersida som kunde glida pa stam-
men minskade risken for kast vid kvist-
ning. Raket 60 blev 1969 den mest silda
i Norden.

AR MEBIAEST &N .

e A

SAKERHETEN VAR NASTA utmaning for
motorsigstillverkarna. Med motorsd-
gens intdg i skogen foljde ocksa en stor
O0kning av antalet allvarliga olyckor. De
mest dramatiska orsakades av att fora- -
ren stotte med spetsen pd svirdet vilket |
far den l6pande kedjan att kasta sdgen

upp mot huggarens dverkropp. Det orsa-

kade svara skador. Dédsfall i skogen var =
inte ovanligt. Det var ocksd vanligt med

hérselskador och vibrationsskador pé -

hinderna, si kallade vita fingrar.

HUSQVARNA VAR SIST in pd marknaden
bland de svenska tillverkarna, ocksd
den som sd smdningom blev storst. Fo-
retaget valde fran borjan att sirskilja
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sig just med sidkrare sigar och
béttre arbetsmiljo.

Den forsta modellen, 9o, hade
bara hilften si héga bullernivier
som de andra sidgarna pi marknaden.
Orsaken var att Husqvarna lit ramverk-
staden for foretagets motorcyklar och
mopeder anvinda sina specialkunska-
per i att kroka ror till att utveckla en ny
ljudddmpare.

1969 kom modell 180 med vibrations-
ddmpning, och 1975 fick Husqvarnasa-
garna automatisk kedjebroms. ’

AVEN DE ANDRA tillverkarna kom med
innovationer for att géra arbetsmiljon
bittre. Partner var till exempel forst med

vl L
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uppvarmda handtag som skul-
le lindra vibrationsskadorna.
Jonsereds ergonomiska sigar
minskade risken for kast.

1979 TOGS JONSERED Over av Elec-
trolux. Da hade Electrolux-koncernen
redan slukat Jonsereds stérsta konkur-
renter, Husqvarna och Partner. Var for
sig var de tre mirkena fér sma for att
konkurera pd den internationella
marknaden, men tillsammans
gjorde de Electrolux till virldens
tredje storsta tillverkare av mo-
torsdgar.

Utvecklingen under namnet
Jonsered stannade dock inte

av. 1980 kom modell 510 och proffsva-
rianten 510 SP som bara vigde 5,2 kilo.
Antalet delar hade minskats och till viss
del anvindes lim i stdllet for skruvar.
Efterfoljaren 520 SP hade en vibrations-
ddmpande konstruktion och blev Sveri-
ges mest sdlda sig.

Bland konkurrenterna fanns jitte-

Husqvarnas forsta sag, modell 90,
kom 1959. Bakom designen lag den
berdmde formgivaren Sixten Sason.

HENRIK SANDSJO, JUREK HOLZER/TT




. Motorsagarna forindrade
~ skogsbruket pa bara
- nagra decennier.

marken som tyska Stihl, som pa sitt och
vis hade sitt ursprung i Axel Westfelts
klumpiga Sector frdn 1916. Uppfinnaren
Andreas Stihl hade fitt kontakt med
den svenska trddfillningsmaskinen i
Tyskland tidigt pd 1920-talet. Begrins-
ningarna hos Sector inspirerade honom
till att ta fram egna konstruktioner.
1928 sdldes den forsta Stihl-siagen. Fo-
retaget satsade dd pd relativt moderna
tvdmanssdgar, bland annat en med el
motor som vagde ndstan 50 kilo. Det
gick snabbt framat med stor forsiljning
pé export till USA, Sovjetunionen och
Kanada.

Modellen Stihl Contra blev en storsal-

jare. Den vdgde 12 kilo, hade 6 hastkraf-
ter och sdlde i 200 0oo exemplar pd tva
ar. Det var mycket mer dn de svenska
tillverkarna ens kunde drémma om,
och sedan 1971 har Stihl enligt egen
uppgift varit virldens mest sdlda motor-
sdgsmarke.

MOTORSAGARNA FORANDRADE skogsbru-
ket pd bara ndgra decennier. 1948 sdldes
bara 600 motorsdgar i Sverige, nio ar
senare fanns det 75 ooo skogshuggare
i Sverige och motorsdgen var redskapet
som fillde nistan varenda fura. 1977
tillverkade enbart Jonsered 122 000 sa-
gar. Men motorsdgen holl dd pa att spela

ut sin roll som skogshuggarens univer-
salverktyg.

Redan pd 1950-talet borjade barkma-
skiner som Cambio och halvbandstrak-
torer bli vanliga. De nya maskinerna
anvindes parallellt med de gamla meto-
derna som kvistning med yxa och hdstar
som drog timmerlass. P4 1960-talet kom
de forsta skordarna, skogsmaskiner som
kunde filla, kvista och kapa. Tillverk-
ningen startade pd en stor miangd sma
mekaniska verkstider runt om Sverige
av firmor som senare konkurrerades ut
eller slogs ihop till storre foretag.

Sd smaningom utvecklades maskiner-
na till dagens avancerade engreppsskor-
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dare som kan avverka i hogt tempo utan
att ndgon huggare ens behover rora vid
trdden. P4 198o-talet hade skogsmaski-
nerna blivit sd bra att fillning med mo-
torsdg inte langre var l6nsamt. En forare
i en skordare avverkar i dag mer 4n ett
helt huggarlag gjorde fore motorsagens
intdg.

Den enda delen av skogsbruket som
fortfarande i ndgon man ir manuell ir
planteringen. "Bondesdgar”, enklare mo-
torsdgar for smabruk och pyssel kring
gdrden blev en allt viktigare produktka-
tegori frdn 197o-talet och framit. I dag
tillverkas motorsigar inte lingre for att
avverka skog i stor skala, utan for mind-
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BEN MARGOT

Skordare faller, kapar

och kvistar i ett kontinuerligt
flode och kan avverka
stora ytor pa kort tid.

FREDRIK PERSSON

”Efter mindre dn 50 ar
blev motorsadgen néistan lika
omodern i skogsbruket som

timmersvansen den ersatte.”

re, specialiserade jobb och fritidshugg-
ning. Efter mindre dn 50 ar blev motor-
sdgen nistan lika omodern i skogsbruket
som timmersvansen den ersatte.

ANDA AR TILLVERKNINGEN av motorsa-
gar ldngt ifran dod i Sverige. Jonsered
lever kvar som varumaérke hos Husqvar-
na, vars motorsdgar hdller virldsklass
och dr storsdljare internationellt. Och
Husqvarna har en helt ny, toppmodern
fabrik for motorsdgskedjor, en investe-
ring pa ndstan en miljard kronor.

NIKLAS DAHLIN
niklas.dahlin@nyteknik.se

Lastipset
"Jonsereds
motorsagar”

av Magnus
Brink berattar
hela historien
om foretagets
motorsags-
tillverkning, och
om bade de som
ledde foretaget
och de som
utvecklade

de klassiska
sagarna.,

Jonsereds
Mmotorsagar

jonsereds.

"Jonsereds motorsagar”
wordpress.com

av Magnus Brink.
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