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Motor-Kettenstigen

Zusalzgerdte zur Ein-
mann-Leichistige
Typ BLK:

Pateni-Sdgeketten
(In- 1. Auslondspatente)

Erdhohrgeréte

Tragschlepper

Cto-Einbau-Motoren

Kleindiesel-Motoren

Dieselaggregate

Dieselbootsmoloren

Mein Lieferprogramm

mit Benzin- oder Elektroantrieb fir alle F&ll- und Ab-
langarbeiten in Forst- und Sagewerkshetrieben.

In Spezialausfithrung zum Sagen von Gestein,

Mit Prefluftantrieb f0r Unterwasser-, Bergbau- und
Industrieeinsatz.

Freischneidgeriit, Durchforstungsgerat, Erdbohrgerdt,
Pflanzlochbohrer, Saug- und Druckpumpe.

nach den nevesten technischen Erkenninissen in Hohl-
und Vallnietausfihrung. Héchste Schnittleistung,

traghar mit Benzinmotor fir Flachbohrungen bis
40 m und fiir Horizontalbohrungen bis 16 m.

14 PS Diesel-Allzweckschlepper mit Anbouméglich-
keiten fiir alle handelstblichen londwirtschaftlichen
Geriite. — Zwischen- und Hinterachsanbau,

als luftgekbhlte Zweitakier von 3 bis 10 PS.

vaon 6 bis 28 F5 als luftgekihlte Hochleistungs-Zwei-
takter mit geringstem Gewicht und kleinsten Einbau-
mafien.

fir Stromerzeugung und Bewdsserung als betriabs-
fertige Maschinensatze fir stationfire Verwendung
und als fahrbare Anlagen.

mit angeflanschien Wende-Untersetzungsgetrieben.
Die idecle Antrichsmaschine fiir kleine Wasserfohr-
zeuge.

Verlangen Sie von allen Erzeugnissen unverbindlich Angebot und Beratung.
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A, Motor Typ M 23:

Arbeitsverfahren:
Zylinderzahl:

Ancrdnung des Zylinders:

Zylinderbohrung:
Kolbenhub:
Hubrauwm:
Verdichiung :
Drehrichtung:

Maotarleistung:

Kurbelwelle:
Pleuel:

Zindeanlege:

Ziundung :
Kantaktalbstond

om Unterbrecher:

Zindkerze:

Elektrodenabstand

der Zindkerze:
Schmisrung:

Yergaser:

Kithlung:

Anwerfen des Motors:

Technische Daten

Lweitakl-Oto-Motor,
1

Liegend, seitlich,

52 mm

46 mm

98 com

58:1

Linkslaufend ouf die Kraftabgabeseite
gesehan.

35P5

Vierfach kugelgealogert

Kolbenholzenlager: Bronzebiichse.
Plevelloger: Rollenlager.

Bosch-Sﬁwung-Magnelz Uneler
MZAUP 1115

30 mm vor Totpunkt aben.

0.4 mm

14 DIMN 72502, Wiarmewert 725,
z. B. Bosch W 225 T7,

Héchstens 0.5 mm

Gemischschmierung.
Fiir die ersten 100 Betriebsstunden ;

Benzin/OIl 201

Fiir die falgenden Betrighsstunden:

Benzin/Ol 25:1

Pallas-Vergaser K 15113 1
Houptdise: 75
Luftdiise: 9408

Luftkihlung durch Radialgehlise auf der

Kurbelwelle.

Yan Hand mit eingebauter Anwerfvorrichtung,

B, Getriebe:

ntersetzung :
Schmierung:

Kupplung:

. Stgeeinrichtung:

Schnittléinge .........

Kette: Hohlniet-Typ
Heobalzahn-Typ Hohlniet .

Einstufengetriebe mit Kegelraduntersetzung.

0,5
co. 40 com Getriebed| SAE 140,
Fliehkraftkupplung.

................. em 30 | 40 | 50 | &0

124/32| 124:40(124/44| 124/52
417/320 41140411 441 411152

Kettengeschwindigkeit: co. & m/sec bei 4000 Uimin des Motars.

D. Gewicht: Betriebsfertig ca. 12 kg

I Interesse stindiger Weiterantwicklung Ausfihrungsénderungen vorbeholten.

Andreas Stihl - Maschinenfabrik - Waiblingen - Neustadt/Wiirtt.




Zusammenbau

Fesistellmutter {a) am Anschla
abschrauben und Ans&lugstﬁca
blherousziehen. Fihrungsschiene
c} auf die Fihrungsleiste [d) stek-
an. Dabei beachten, dall der
Anzatz der Fihrungsleiste in die
seitliche Mut der FOhrungsschiene
einrastet. Sagekefte ie? auf zu-
rickgaschobene Fihrungsschiene
und Keftenantriebsrad [f] auf-
legen. Zohnspifzen der Sége-
kette missen dobei ouf der unfe-
ren 3chienenseite nach demMotor
zeigen. Fihrungsschiene in Rich-
tung Schienenkopf ca. 6—10 mm
vorschiaben, r

Anschlogstick wieder aufstecken,
Dakbei beachten, dofi der Ketten-
spanner [g] soweit zuriickge-
schraubt ist, daf} sein vorstehen-
der Stift (h) hinter die Fihrungs-
schiene fafit. Beim Aufstecken des
Anschlagstiickes (b) muf3 die vor-
stehende Leiste in die seitliche
Mut der Fiohrungsschiene einra-
sten. Feststellmutter (o) van Hand
dufschravuhen, Kette sponnen
dureh Rechtsdrehen der Spann-
schraube (i} mittels Schrouben-
zieherfeil des Spannschlissels
195-U12 (k). Sagekette darfweder
zu lose, noch zu stroff gespannt
sein. Richtige Spannung ist er-
reicht, wenn sich die Ségeketle
mit der Hond etwa einen Zentimeter von der Schiene ohhehen l6fit. Feststell-
mutter [a) mit Sechskantteil des Spannschlissels (i) kriftig festziehen, Ketten-
schutz mit der Abschréigung nach oben aufstecken und festschrauben.

Darauf achtgeben, dafi Kette nicht auf Steinen oder dergleichen aufliegt.
Meue Ketten missen nach kurzer Zeit evtl. nachgespannt werden. Hierbei zu-
erst Fﬁsfstellmuﬂar lésen, dann Kette nachspannen und Feststellmutter wieder
anzienen.

Beide Seiten der Fihrungsschiene kénnen als Schneidseiten verwendet werden.
Um gleichméBiges Abnitzen der Fihrungsschienen zu erreichen, empfiehlt es
sich, sie wichentlich umzodrehen. Vor Einbau dorauf achten, dafl Schmierdl-
behrungen sauber sind,

Bedienung und Behandlung

Mach Zusammenbau nochprifen, ob noch
Kraftstoff im Tonk ist und evil, nachfillen.
Dabei immer sehr sorgféltig vergehen und
das vorgeschriebene Gemisch durch Trich-
ter mit feinem Sieh einfillen!

Zur Schonung des Motors folgende M-

schung:
Fir die ersten 100 Betriebsstunden 20 : 1
Fir den weiteren Betrigh 2531

Grundsétzlich  nur  Maorken-Meterendle
SAE 50 ader Zweitakter-Ol verwenden,
wie z. B. Mebiloil TT der Mohbil Oil AG.
Hamburg®. Immer ‘Kraftstoff und Ol gut
mischen |

Schmierélvarrat im Tltank konfral-
lieren und evtl. nachfillen. Als Ket-
ten-Schmierdl kann heliebiges, gut
gereinigtes, nicht zu dickflissiges T
verwendet werden. Motfalls Gl mit
etwas Diesalél ader Petroleum ver.
dinnen. Baim Einfillen darauf ach-
ten, dafl Schmutz, Laub und dgl.
nicht in den Tltank kammt.

Rild 5




Pflege und Wartung &) Luftkiihlung:
Allgemein: Das Schutzsieb am Liftergehéiuse hinten immer von Loub, Schmutz und

: : : dgl. freihalten, damit gendgend Kihlluft angesaugt werden kann. Auch
Lebensdauer und Leistungsféhigkeit der Motorséige hangt in starkem Mafe die Kihlrippen am Zylinder und Zylinderkopf sauberhalten, damit Kihl-
davon ab, wie sie gepflegt wird. Auftretende Schiden, auch wenn sie un- wirkung einwaondfrei gewdihrleistet ist.

bedeutend erscheinen, grundsiitzlich sofort behehen. Das Werkzeug muf}
doher stets in Mahe der Maoschine sein.

Zu einer guten Pflege gehﬁrt, dofi die Maschine noch jedem Arbeitstag
griﬁlnd!ich gereinigt wird, besonders der Luftfilter. Beim Machziehen von
chrouben und Muttern immer den possenden Schlissel verwenden., Ma.
schine noch Arbeitsende an einem geschitzten Crt aufbewahren, damit sie
Witterungseinflissen nichl ousgesetzi ist,

Motor:

10

a) Schmierung:

Besondere Schmierung ist nicht erforderlich. Die Logerstellen und die
Zylinderloufhahn werden selbsttatia durch dos Kraftstoff-Olgemisch ge-
schmiert. Um Schéiden zu verhindern, immer das vorgeschriebene Benzin-
Clgemisch (siehe Seite 7| verwenden und gut durchmischen.

Lediglich dos Loger im Lifterdeckel ist von Zeit zu Zeit zu schmieren.
Hierzu Yerschlufischroube (b, sighe Bild 23, Seite 24, herousdrehen, mit
Wilzlogerfett fillen und wieder eindrehen,

| Zindkerze:

Der Motor lauft am hesten
mit einer Zindkerze mit dem
Wirmewert 225, Gewinde
M14 1,25 mm, Sechskant-
Schlisselweite 21 mm. Gute
Kerze, z. B, Bosch W 225 T7. Es
kann cuch W 175 T7 verwen-
det werden, Weil Schwung-
magnetzinder eingehout, ist
der Elekirodenabstand auf
0,5 mm eingestellt. Diesen
Abstond nach ca. 30 Stunden
priifen und evtl. nachstellen
Isiehe Bild Bt Wenn Elektro- 2
den stark cbgebrannt, neue —

Kerze einsetzen. Der lsolator der Mittelelektrode soll hellbrown bis
braungrou aussehen.

Auf dem Gehduse darf nur leichter Rullansotz oder hellgrou geténter
Blei-Miederschlog varhanden sein.

Vergaser:

An der Einstellung des Vergosers soll normalerweise nichls gedndert
werden. Hierouf besonders achten, wenn der Vergaser zur Reinigung
zerlegt wird. Zum Herausschrauben der Haupt- und Luffdise possendes
Werkzeug verwenden. Teile in Benzin auswoschen, Dise sauber durch-
blasen, achten, dafl weder Wasser noch Schmutz darin ist,

o) Luftfilter:
Staub und Schmutz sind schédlich fiir die Triehwerksteile des Maotars
und erhéhen den Verschleifi. Filter doher maglichst nach jedem Arbeits-

tag herausnehmen und in Benzin auswaschen. Anschliefend mit dinnem
Motarend| tranken, abtrepfen lossen und wieder richtig einbouen.

=

sl

| Zylinderkopf:

Meach einigen Togen Arbeit nachsehen, ob Zylinderkopf dicht ist. Bvtl, die
4 Muttern desselben mit Steckschliissel varsichtig nachziehen,

Getriebe (siehe Bild 9 urd 10):

Wachentlich Tlsta nd kontrollieren!

Hiegrzu Getriebe um 180 Grod schwen-
lken, Damit das Gefriebe soweit ge-
schwenkt werden lkann, zuerst Klemm-
hebel (c) l4sen, Réndelmutter [d) ein-
driscken und drehen, dafi Anschlag noch
aufien steht, Mun kann das Getriebe in
iede gewinschte Stellung geschwenlt
wearden, (Getriebe soweit schwenlkan,
daf} die Offnung der Gleinfillschraube
oben ist [siehe Bild 10}, Dleainfillschrauke
g und Dlstandschraube (b} herous-
drehen. Bei waagrecht stehender Ma-
schine mufi soviel Getriebadl im Ge-
héiuse sein, dofi es zu der Tffnung (b
ehen noch herausliuft, Bei Bedarf nach-
fillen, Hierzu nur Markengetriebedl der
Gruppe SAE 140 verwenden, wie z. B
Mobilube der Mobil Oil AG., Homburg.
Achtung! Micht zu viel Ol einfillen!
Getriehe wird sonst zu heil}!

Tilwechsel jahrlich.

Hierzu das Tl in betriehswarmem Zu-
stand der Moschine oblassen. Bei MNeu-
follung wird co. 40 com O] bendtigt.
Achten, cdoB Entliftungshohrung (e
offen ist! Maschine nie so legen oder
transportieren, duf diese Bohrung nach
unten kommt! Sonst entleert sich daos
Gelriehe von selbst!

]

Bild 10

11




14

Das so keilfdrmig losgesdgle
Holz entfernen, evil. mit Axt-
riicken herousschlogen.

Bild 15

Zur Erzielung einer dufierst geringen StockhShe Fallkerbe so fief wie
méglich fihren.

Bei Madelholz darf im Gegensotz zu Laubhelz die Fallkerbe nicht zu fief
in das Holz gefihrt werden, es sei denn, dafl der Stamm durch Hong zum
Aufreiflen neigt, Mormalerweise genigt es, wenn die Follkerbtiefe etwao
ein Finftel biz ein Sechstel des Stammdurchmessers befrigt.

Beim Féllschnitt Motorséige so ansetzen, dafd der Schnitt in der Mitte der
Fallkerbhdlfte herauskommt.

Es empfiehlt sich, zum Anvisieren des Fallschnittes sine Axt in die Fallkerbe
zu legen. Der Fdllschnitt mul3 woogrecht oberhalb der Mitte der Fallkerbe
gefihrt werden.

Dorauf achten, dofi Féllschnitt woogrecht und nicht abwarts lauft. Wird
dies nicht beachtet, hat der Stamm keine Fihrung mehr und fallt nicht in
die gewiinschie Richtung. Auch darf der Féllschnitt nie ganz bis zur Fall-
lkerbe durchgeschnitten werden. Zwischen Féllschnitt und Fallkerbe mufl die
sogenarnte Brachkante, Uber die der Stamm abkippen muf}, stehen bleiben,

Sanst hesteht gréfite Unfallgefahr!

Beim Fdllen darauf ochten, dafl die erste Kraolle des Anschlages in der
Mihe der Fallkerbe in Eingriff kommt. Einschneiden und dann mit gleich-
méfiigem Zug Sageschiene durch den Stamm ziehen, wobei die eingreifende
Kralle als Drehpunkt dient. Segmentartig schneiden, Dies gilt sinngemali
auch fir das Ablangen.

Wenn der Stamm zu fallen beginnt, Motorsége mit laufender Kette aus
dem Fallschnitt ziehen. Gas ouf Leerlauf stellen und mit siehender Kette
nach hinten weggehen. Dabei auf herobfallende Aste und dgl. achten und
dementsprechend ausweichen.

Ruhig wnd iberlegt arbeiten! Vor dem Schneiden des Féllschnittes nach-
sehen, ab Stomm in gewiinschter Richtung fallt, und dof dabei niemand in
Gefahr kammt!

Beim Fallen und Auforbeiten von gesplitterten Stammen, Windbruchholz,
Zwillingsbéiumen und dgl. wie beim Hoandsagen besonders varsichtig ar-
heiten, um Unféille und Schaden zu vermeiden.

Motorséige in Ablangstellung
bringen. Krallenanschlag der mit
langsam laufender Kette arbei-
tenden Maschine an die Schnitt-
stalle bringen und unter weite-
ram Gosgeben zigig einschnei-
den. Dabei duruu? ochtan, dafl
der Krallenanschlag richtig an-
gesetzt wird, um Maoch-vorne-
Reiffen der Motorstige zu ver-
hindern. Unfallgefahr!

Bild 14
Micht ruckartig einschneiden! ReiBgefahr der Kette!

Beim Abléngen Krollenonschlog der Motorstige so ansetzen, dafi Sége-
schiene schrég nach oben zeigh. Die unterste Kraolle des Anschlages mufl
dabei an dem Stamm in Eingriff kommen. Durch Heben mit der rechten
Hand am Handgriff unter gleichzeitigem weiterem Gasgeben wird die
Siige derart durch den Stamm gezogen, dofi die Motorsiige um die ein-
gesetzte Kralle eine kreisférmige Bewegung macht.

Ist ein stirkerer Stamm, nachdem die Stgeschiene bereits schriig nach unten
steht, noch nicht durchgeschnitten, wirdguui- der Motorseite tiefer gesagt,
daofi weitere Krollen des Anschloges in Eingriff kemmen kénnen, und dann
derselbe Yorgong wiederholt, bis der Stamm fast durchgeschnitten ist. Zum
Durchschneiden des letzten Teiles Maschine gut halten, damit nicht in dis
Erde oder dgl. geschnitten wird. Beschéidigungen der Kette werden hier-
durch vermieden.

Maotorstige mit loufender Kette ous dem Schnitt ziehen und Gos weg-
nehmen,

Klemmt der Stamm beim Schneiden, donn Klemmwirkung durch rechtzeiti-

ges Einbringen von Holzkeilen oder Anheben des Stommes ausgleichen, Bai
dinnen Hélzern, we ein Keilen nicht méglich ist, einen Keil herausschneiden.

Starke MAste wund” dgl. werden
ebenfalls mit der Motorsige
sauber abgeschnitten, Dabei wird
Getriebe, |e nach Erferdernis ent-
sprechend geschwenkt cuf senk-
rechte, schrige aoder waoage-
rechte Stellung (siehe Bild 17).
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Mach  unten  durchhangende
Stamme, Aste und dgl. kénnen
mit der Oberkante der FOhrungs-
schiene won unten noch oben
durchgeschnitten werden, Dobei
Maschine gut Festhalten. Um Auf-
reiflen des Stommes zu verhin-
dern, den Stomm kurz von oben
anschneiden. Beim Durchsdgen
von unten Gas gebenl Sonst
leomn Stomm evil. aufreifien (siehe
Bild 18).

Bild 13

Transport der Motorsiige zur nachsten Schnittstelle nur mit nicht laufender
Sagekette. Gas in Leerlaufstellung.

Beim Abléingen am Hang dorauf achten, dofi der Motar sich immer ober-
halb des Stommes befindet.

Bei richtiger Haondhabung der Séige nach vorstehender Anweisung und
einiger 'L]%ung kénnen, je naech der vorhandenen Schnittlinge, ohne be-
sondere Anstrengung Stamme bis zu 100 cm Durchmesser und noch mehr
von einem Mann allein geféllt und abgeléingt werden,

Bild a Bild b

Aa.

Verwendung als Stichsdge

Zum Fallen von Doppelbiumen (Zwieseln) und in weileren Sonderféllen
kann mit der Molorsfige auch direkt eingestochen werden. Dobei ist zu
beachten, dafl zu Beginn des Einstechens mit dem Schienenende, on dem
sich die Umlenkrolle befindet, nicht senkrecht zur Liingsachse der Schiene,
sondern schriig mit der Unter- ader Oberseite des Schienenendes eingesagl
wird, [Siehe Bild a, Druck in Pfeilrichtung.] Sonst wird das Schienenende
seiflich weggﬁrissen. Erst wenn die Umlenkrolle nohezu im Holz verschwun-
den ist, die Motorsiige mit loufender Kette unter leichtem Druck in die ge-
gewiinschie Einstechrichtung drehen und durchstechen, (Siehe Bild b, Druck
in Pfeilrichtung.) Es konn senkrecht, woogrecht und in jeder gewiinschten
Richtung eingestochen werden,

Unfallverhiitung

Durch gute Focharbeit und peinliche Beachtung der Betriebssicherheitsvor-
schriften konn die Zohl der Unfalle im Wald noch bedeutend wvermindert

werden.

Beim Einsatz von Motarstigen ist es daher Pllicht der Aufsichispersonen, durch
stéindige Unterweisung Uber die Gefohren und durch Erziehung zu einem ge-
ardnefen Arbeitsablauf, Unfélle zu verhiten.

Aufier den im Hondbetrieh geltenden Yorschriften sind bei Verwendung der
Maotarsige bhesonders zu beachten:

i
2
3.

10.

11.

12

13.
14,

Micht rauchan beim Einfillen von Kroftstoff!
Motorsige darf mit loufender Kette nicht transportiert werden.

Vorsicht beim Tronspart der Motarstige bei Eis und Schnee, sowie
an Hangen,

. Beim Tronsport der Motorsige mull der Séigenfihrer immer vor-

wiirts gehen.

. Beim Schneiden den Boumanschlag richtig ansetzen, da sonst die

Matarsiige nach vorne gerissen wird,

. Vorsicht beim Schneiden gesplitterter Hélzer. Es hesteht Gefohr,

dafl ahgestigte Holzsticke mitgerissen werden.

. Richtiges Zuriickgehen [seitwéirts gehen] beim Fillen. Dabei ouf fal-

lende Aste achten.

. Besonders heim Féllen darauf achten, daf? sich im Schwenkhereich

der loufenden Motorsiige niemond befindet.

. Mur Halz-, Leichtmetall- ader Kunststoffkeile, jedach keine Stahlkeile

verwendean,

Beim Ablingen an Héngen mufi Motorseite der Motorsage stets
oherhalb des zu schneidenden Stommes sein,

Auf richtige Entfernung des Arbeitsplatzes der anderen Motorstigen
ader Motarséigenrotten voneinander ist besonders zu achten. Durch
den Motorenléirm werden Zurufe oft nicht gehért.

Ruhig und dberlegt arbeiten! Vor dem Schneiden des Fallschnittes
immer erst nachsehen, ob durch den follenden Stamm niemond ge-
fithrdet werden kann.

Kettenspannung nicht bei loufendem Motor nochpriifen.
Vor Stgekettenwechsel Motor abstellen,




Winkelangaben fir das Schirfen der Sageketten : Scharfen der Sdgekette

Mit stumpfer Sagekette darf auf keinen Foll weitergeschnitten werden, Es ent-
staht sonst ein erhdhter Druck der S&gekefte auf die Fihrungsschiene, die sich
iberméfig erhitzf, an Hérte verliert und einem vorzeitigen Yerschleifh unter-
worfen ist. Erhdhter Kraftstoffverbrauch und gréfiere kérperliche Anstrengun-
gen machen sich beim Schneiden mit slumpigar Stgekette bemerkbar. Merk-
liches Machlassen der Schnittleistung macht ﬂ\usweg'lsﬂn der stumpfen gegen
sine geschiirfte Sagekette erforderlich. Dringend empfohlen wird &fferes
Auvswechseln der Sogekette bei hortgefrorenem Holz. Die Dauer der Schnitt-
haltigkeit der Séigekette hiingt davon ab, welche Holzarten damit geschnitten
werden,

Die Sagekeite setzt sich aus wechselseitig versetzten linken und rechten ge
schriinkien Schneidezihnen, geschriinkten linken und rechten Réumzihnen,
nicht geschrinkten Raumzéhnen, Blindzahnen und den, die einzelnen Ketten-
glieder verbindenden, Misten zusammen.

0,5-07 mm Héhenunler-
schied zwischen Schreide-
zéihnen und E&umern.

Schneidezahn

Zum Scharfen der Stgeketten wird Verwendung eines Schirfapparates emp-
fohlen. Die Arbeit wird damit vereinfocht und beschleunigt. Auch wird der
Schliff genaver.

Grundsatz: Oft scharfen, wenig ahschleifen!

Mach Auflegen der Sagekette auf den Schiirffapparat den Zahn nicht auf sin-
mal, sondern mit kurzen Unterbrechungen fertigschairfen. Er verliert senst an
Hiirte,

Zundichst die Schneidezédhne und donn die Réumzihne scharfen.

Im allgemeinen nur die vordere Schérfflonke (Brustssite) der Zéhne scharfen,
und zwar in gleicher Stirke, do sich sonst eine unﬁ[eichmt’nﬁigc Zahnhthe und
un?]|eichrntiﬁi er Schrank ergibt. In nebenstehender Zeichnung sind die ein.
zelnen Schhrfgwinkel dargestellt und in der Schérftobelle die Schérfgrode an-
gegeben.

Mt den Schérfwinkeln, wie die Kette ab Fabrik geliefert wird, kann sowaohl
Hart- als auch Weichholz geschnitten werden., Wird die Maschine vorwisgenc!
in Weichholzbestinden eingesetzt, so empfishlt es sich, die Brustschneida-
winkel| etwaos spitzer zu wal?len, d. h. den Kettenztihnen mehr Stofi zu geben.
Es ist besanders darauf zu adhten, dofi die Réumer um 0.5 mm niederer sein
missen als die Schneideziihne,

Wird sehr stark gefrarenes Holz geschnitten, empfiehlt es sich, den Brust- und
Brustschneidewinkel um etwa 2° stumpfer, als in der Scharftobelle ongegeben,
zu withlen. Es gelten daher fiir Weichholz die Scharfwinkel, wie die Kette von
der Fabrile geschéirft wird. (Siehe nebenstehende Tabelle, Spalte ,ab Fabrik”).
Fir Hartholz hoben sich nachstehende Winkel als am ginstigsten erwiesen:

Brustwinlcel oo, —2 ©
S % Brustschneidewinkel ca.  &° fir die Riumer und
Schneidezdhne y A L Raumer co. 187 Hir die Schneidezahne,
b Fobrik  Hertholz  Waichhal ik Hartholz  ‘Waeichhal : .
s itk gl sk isa bl i Die Verwendung von Hobelzohnketten hat den Verzug, dofl weniger Zahne zu
20 or g Brustwinkel  [a) 29 Qe a4® schéirfen sind und diese mit einer Rundfeile geschiirft werden kénnen. Bezig-
Eaihhoaiie lich des richtigen Schérfens dieser Ketten wird auf die gesondert beili
r=h 20 B ' winkal (24 107 a° 12° LAnleitung zum r;dﬂigen Feilen und Schiirfen der Original-STIHL-Hebelzahn-
2 " ketten mit STIHL-Patent-Hohinietverbindung' verwiasen.
o i Ju Rack kel a o [} 2 3 2 : r SR : i
L el % (<) 7 7 : Die Schnittfléiche, die mit diesen Ketten erzielt wird, ist jedach nicht so glott wie
il 200 00 Ehc“"“"l‘?:_ii'l (d) 10 0= 10= hei Yerwendung der Marmal-5TIHL-58gekette.




Ist ein Zohn sehr stark beschadigt, sinen neuen einsetzen und so weit an der
Scharflonke (Brustseite) abschleifen, bis er die gleiche Lénge wie die Gbrigen
hat, da Stgekette sonst hadckt bzw. verlauft,

Evitl. beschadigte MNieten auswechseln. Sonst unruhiger Lauf der Motorséige und
rascher Yerschleifi von Stigekette, Fihrungsschiene und Kettenantriebsrad. Beim
Einsetzen der Mieten dorauf achten, dofi Kettenglieder drehbar bleiben, Mach
dem Scharfen Sagekette unbedingt in ein Bad aus Tl und Petroleum legen. Die
Gelenke erhalten zuséitzlich Tl, und die Lebensdaver der Sagekette wird we-
sentlich erh@ht. Vor erneuter Yerwendung aufhéingen und abtropfen lossen,

Von der Verwendung von Stgeketten-Fremdfabrikaten wird abgeraten. Sie
stimmen in der Teilung mit den Original-STIHL-Patent-S5ageketten nicht iber-
ein und verursuchen Schiiden. STIHL-Sageketten werden ndach den neuesten
technischen Erkenntnissen und johrzehntelangen Erfahrungen hergestellt. Ga-
rantieleistungen fir aufiretende Schiiden kénnen daher nur Gbernommen wer-
den, wenn ausschlieBlich mit Original-5TIHL-Patent-5ageketien gearbeitet wird.

Schirfa Erum+ Typ 207 A
mit Elektromatar

Der Scharfapporat ermdglicht, bei einfacher Einstellung und Bedienung,
rasches und gendues Scharfen der Sdgeketten, ausgenommen der Hobelzahn-
ketten.

Der Antrieb erfolgt durch einen kleinen Elektro-Spezialmotar fiir 220 Valt
Wechselstraom. In Eusnﬂhmefﬁllen kann auch Elektro-Motar fir andere Strom-
arten geliefert werden, ebensa ein Sg:z'lqlclmriah mit biegsomer Welle zum
Anschluf an den Stigemator oder ein Schwungkraft-Handantrieh.

Beheben von Stérungen

Um Stérungen schnell zu finden, grundsétzlich nur nach folgendem Plan und
in der angegebenen Reihenfolge suchen.

Al Motor:
I. Startschwierigkeiten:

Kraftstoff flieft nichi:

Kraftstoffhahn geschlossen.
Kein Kroftstoff im Behilter.
Kraftstoffleitung verstepfi.

Madelventil im "-.-"al'?mer varstopft.
Hauptdiise verstopft.
Luftdiise verstopft.

Kraftstoff flielit; Motor springt nicht an:

Ciffnen.

Auffillen.

Abnehmen und reinigen.

Sieb im Kroftstoffhahn reinigen.
Reinigen.

Ausschrauben, durchblosen.
Reinigen.

o) Die Kerze gibt beim Herausschravben und Anlegen an Masse

b

=

keinen Funken:

Kerze verschmutzt, verdlt ader
verrufit,

Kerze defekt,

Kabelonschlufi lose.

it Benzin und Kerzenhiirste
reinigen.

Meue Kerze verwendean.
K.obel blanlk mochen.
Festzighen.

Am Kaobel zeigt sich ouch kein Funken, wenn man dos Kahel
ohne Kerze 2—3 mm vom Zylinder entfernt hilt:

Unterbrecher verélt oder
verschmutzt,

Interbrecherhebel klemmt ader
ist verbogen.

|Interbrecherabstand kontrollieren.

Unterbrecherkoantakte verbrannt,
Kabel gebrochen.

Kabelisolation dafekt, und Schiuf
mit Mosse.

tit Benzin reinigen.
(Siehe Bilder 21 und 22,
Erneuern,

tAuld 0,4 mm sein,

Reinigen, evtl. neue Kantokte.
Meues Kahel,

Isaligren,

Die Kerze gibt Funken; Motor springt nicht an:

Elektrodenabstand der Kerze
zu grofi,

Zindung verstellt.

Schwimmergehduse luft iber.

Hachstens 0.5 mm,

avtl, verringern bis 03 mm
Siehe Bild 8.) Maochstellen!
Moch Warschrift einstellen
lussen.

Fremdkdrper aus Kraftstoff ader
Behéilter vom Schwimmernodel-
aitz entfernen,

Schwimmernadel ausgeschlagen.
Sehwimmer uncicht.
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Yergoser lose oder hingt schief.

Motor bekommt Mebenluft am Ver-
ausercnschiuﬂ, an der Zylinderkopf-
ichtung, am Kerzensitz,

Kolbenringe festgeklemmt.
Wasser im Kroftstoff,

Fest und gerade anziehen,

0 dber fragliche Stelle schmie-
ren und Motor durchdrehen. Zei-
gen sich Blasen, so ist Nebenluft
vorhanden und die Stelle mufi
abgedichtet werden,

Vam Fochmaonn [8sen lassen.

Kraftstaff ablossen, Yergaoser,
besonders Dilse, reinigen.

Motor springt in koltem Zustand schlecht an:

Mebenluft vorhonden,

Stortschieber offen,

Siehe vorhergehanden Ab-
schnitt, c).
Schlieflen.

Motor springt in warmem Zustand schlecht an:

Zuviel getupft,

Kroftstoff steht zu hoch in der Dise,
o

Vergaser schief héingt.
Schwimmernadel hangt,
Schwimmer undicht,

Schwimmernadel ausgeschlogen,

Kraftstoffhahn schliefien, Mator
mit Yellgos mehrmals anwerfen.
Wenn Motor noch nicht an-
gesprungen, donn mit herous-
geschrauhter Zindkerze und Ab-
lofischraube am Kurbelgehouse
einige Male durchdrehen. Mach
Finschrauben von Zindkerze und
Ahlafischraube, ohne zu tupfen,
anwerfan, Kroftstaffhahn affnen.

Garadehiingen
Lésen.

Schwimmer an heifes Waosser
legen. Zeigen sich Luftblosen,
vorhandene Lécher durch Laten
schliefien. Wenig Lot verwenden,
do Schwimmer sonst zu schwer,

Erneuvern,

Motor springt an, bleibt nach kurzer Zeit stehen:

YWargaser leer.

Wasser im Kroftstoff,

Kein Kraftstaff. — Madhfillan!
Kraftstoffhohn geschlossan. —
Ciffnen.

Kraftstaff ablossen.

Vergaser, besonders Dise,
reinigen

Motor springt an, hleibt beim Gasgeben stehen:

Matar zu kalt.

Dise oder Kroftstoffleitung verstopft.

Worm werden lassen.
Reinigen.

Motor springt an, knallt aber in Vergaser beim Gusgeben

{Patschen oder Miefien):
Mator zu kalt.

Dise verstopft oder zu klein.

Zuviel Spatzindung.

Wann werden lassen, Start-
schieher schliefien.

Reinigen oder grofiere Dise
nehmen.

Einstellen lassen.

Motor springt an, arbeitet aber unregelmiBig, kommt nicht auf Drehzahl

und stottert heim Gosgeben:
Startschieber geschlossen,
Luftfilter verschmutzt,
Liindung setzt aus,

Motor lduft, knallt aber im Auspufi:
Zindung selzt aus.
Gemisch zu maoger.

. Betriehsschwierigkeiten:

Ciffnen.
Reinigen.
Kerze verdlt oder verrufit.

Kerze verdlt ader verrufit,

Luftdise zu grofi oder Houpt-
diise zu klein. Vargeschriebene
Diisen verwenden.

Stérungen sind fast immer auf dos Zusammenwirken werschiedener Ur-
sachen zuriickzufiihren. Am besten gehen Sie alle Maglichkeiten durch oder
wenden sich on meinen Vertreter, eine gute Fochwerkstott oder an mein
Werk, sohold lhnen etwas on dem Motor auffallt.

Motor klopft oder klingelt:
Zuviel Frihzindung.

Glihzindungen durch glihende
Kerzenteile.

Gliohzindungen durch glihende
Clkahle.

Kein klopffester Kraftstoff.

Scholldémpfer oder Auslafikandle
verstopft.
Werschleifi on Logern.

Motor wird heill und zieht nicht:

Zindzeitpunkt Oherprifen.

Vargeschriehene Kerze ver-
wenden.

Kolbenboden, Zylinderkopf
reinigen.

Mur Merkenkraftstoff ver-
wandean,

Reinigen.

Prifen lassen,

Alle Ursachen wie unfer  Motor klopft oder klingelt”.

Zuviel Frihzindung.
Ungeeignetes Tl
Kihlrippen verschmutzh,
Luftfilter werschmutzt,
Kihlluftsieb verschmutzt,

Ziindzeitpunkt Gherprifen lassen.
Mach Varschrift richten.
Renigen.

Reinigen.

Eeinigen,
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Motor stirbt ab:

Alle Ursachen, wie bereits beim schlechten Anspringen besprochen. Gehen
Sie gendu so systematisch vor, wie bei der Suche nach den Fehlern beim
Anspringen.

Vergoserstdrungen sind durch vnrhergehendan unregelméafiigen Louf ge-
kennzeichnet, Kraftstofimangel durch Patschen aus dem Vergaser,
Zindstérungen zeigen sich meist durch plétzliches Aussetzen an. Wenn
Moter plétzlich aussetzt, kontrollieren, ob zwischen den beiden Elektroden
der Zindkerze ein Fremdkarper sitzt (Clkohlestiickehen oder MNiederschlog
aus bleihaltigen Kroftstoffen), Kerze ist dann kurzgeschlossen und konn
nicht mehr funken.

Uberprifung der Zindanlage und des Zindzeitpunktes erfelgt om besten
durch eine En:hwarksrﬂﬂ.

Verlaufen alle Prifungen ergebnislos, Zindoggregat bei der néchsten
Basch-Dienststelle instondsetzen lassen oder an mein Werk einsenden.

Motor hat blodkiert:

Motor abkihlen lossen. Lol sich der Moter gor nicht eder nur sehr schwer
durchdrehen, etwas Petreleum in den Zylinder spritzen — evil, Kroftstoff
mit Tl — wnd vorsichtig Kolben zu |8sen versuchen. Motor untersuchen
lassen,

Ursache: Zu wenig oder gor kein Ol im Kraftstoff,
Maschine ohne Last zu hoch gejogt.
Kiihlluftsieh oder Kihlrippen an Zylinder ader Zylinderkopf ver-
sehmutzt.
Oberhitzung infolge zu knapper Yergosereinstellung.
Doher nur vorgeschriebene Dise verwanden.

B. Kupplung und Geiriehe (siche Bilder 20, 21 und 22}:
Schwenkgetriehe bleibt nicht mehr fest:

Dann sofort nochstellen:
Feststellhebel (o) 1dsen. Dann mit
Schroubenschlissel Gegenmutter
ltisen, Mit Schroubenzieher Ein-
stellschraube [b] nachziehen.
Wenn Einstellung richtig, Gegen-
mutter gegen Kopfseite der
Schroube drehen beim Anziehen,
Die Spannung des Klemmrings
nur so stark einstellen, dof} das
Getriehe in der gewiinschten
Stellung festhleibt; bei Gbertrie-
bener Spannung kann der Klemm-
ring Schoden leiden.

Aild 20
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Kette bleibt trofz richtig eingestelltem Leerlauf nicht stehen:

Evtl. Kupplungsfehler, nachsehen.
Wenn notwendig, neve Kupp-
lungsfedern oder neve Kupplung
einsetzen. Erst Klemmring {E] |&-
sen und obnehmen. Dann Ge-
triebe (d] herausziehen; mit Zange
Seeger-Sicherungsring (e) abneh-
men. Distanzring [f] und Kupp-
lung {g) kann nun ebenfalls, wenn
notwendi% herousgenommen
werden. Gegebenenfalls richten
ader ernevern, Wenn nun das
Abdeckblech [h% abgenommen
wird, liegt der Schwungradzin-
der frei,
Die Unterbrecherkontakte  [i]
lednnen nun ouf thren Abstand
04 mm nr::d-ngesehan une wor-
sichtig gereinigh werden. Evtl,
nachstellen: Lésen der Schrovbe
[E'l, drehen in Schlitz (f), bis
hstand der Kontakte richtig.
Schroube (g) wieder anziehen.
YWieder richtig zusommenbaouen.
Mach Reinigen oder evil. Mach-
stellen der Kontokte Teile wie-
der sorgfiltig zusommenbouen.
Achten darauf, dafl Sicherungs-
ring {e] in Mute zu sitzen kamml.
Maehhelfen dabei durch leichte
Schléige ouf Ring.

Winkelgetriebe [duft laut und rouh.

. Anwerfvorrichtung:

Motor |Guft nicht an.

fdotor lauft trotz schinellem Anziehen

immer noch nicht,

Bild 21

Getriebeél nachfillen [s. Bild 10).
Evil. ganz auswaschen und neues
Ol emnfillen,

Auf richtigen Ulstand achten!

Schnell und kurz anziehen.

Ersatz-Anwerfrolle moantiaren
und mit Hanfseil anwerfen
(siehe Bild 23).
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Bild 73

Beim Montieren der Ersatz-Anwerfrolle, wie folgt vorgehen [siehe Bild 23]

Olablofischravbe  im Kurbel-
gehause unten  herousdrehen.
Dafir  Anschlogschroube Mo,
195—13 [a) so einschrauben, dall
der Kurbelwellenteil beim Rechts-
drehen doron anliegt. Mun Ver-
schlufischroube (b herausnehmen
und aufbewahren.

Dann Anwerfrolle 195—U 06,1 [c)
auf Kurbelwellenende aufdrehen
uned mit Steckschlissel [d) anzie-
hen. Anschlagschroube [a) wie-
der cusschrouben und Olablafi-
schroube wieder dafir eindre-
hen. Mun wird das Anwerfseil
[Hanfseil 195—U 04) mit dem

Knoten in die Aussparung der eben eingeschraubten Anwerfrolle gelegt,
um die Rolle gewickelt und die Maschine damit angeworfen,

Anwarfseil ist abgerissen. Neves Seil einziehen.
Wie folgt dabei vorgehen (Bilder Mr. 24 und 25):

Olablofischravbe am  Kurbelgehfivse
herausdrehen  und  dafir  Anschlag-
schraube [a) so einschrouben, dafi
Kurbelwellenteil beim Linksdrehen an-
schlagt. Mit Schraubenzieher drei Lin-
senschrouben herousdrehen und Feder-
ringe, Druckstiicke und Lifterdeckel ab-
nehmen, (Auch verschmutzte oder be-
schadigte Luftsiebe werden so abge-
nommen, ohne daofi natirlich in diesem
Fall das Eindrehen der Anschlog-
schraube nobwendig ist.] Nun mit Shecﬁ-
schlissel 5WW 32 und Dorn den Lifter-
fligel [c] herausdrehen. Rechisgewinde,
also nach links drehen. [Siehe Pfeill)
thit dem Lifterfiigel wird gleichzeitig
dos Kugellager [d) und der %ismnzring
[e] abgedriicki, Auf etwa beiliegende
Ausgleichscheiben achten!

Mun werden mit Schroubenzieher die
vier Schaftschravben (f) herausgedreht,
Mippel am Seilende in der Ralle [g) fas-
sen und herousziehen, Meuves Seil
ehenso wieder in die Ralle einfihren,
durch Gehausehals und Anwerfgriff
durchfahran. Das Seilende muf mit dem
Mippel “2 gut verlétet werden, dann
wird das Seil zwischen die Klemmsticlke
il gelegt und festgeschraubt. Seil in
Seilralle einlegen und Schoftschroubean
{F) wieder eindrehen und festziahen.

Lifterfligel oufschrauben, Distanzring, etwa vorhandene Ausgleichschei-
ben beilegen und Kugelloger oufschieben, Das Kugellager mull dabei mit
Lagerfett geschmiert werden. Lifterdeckel und Kihlluftsieb aufstecken und

festschrouben,

Anwerfseil ist gut und Anwerfvorrich-
tung nimmt trotz richtigem Anziehen
Motor nicht mit. Seil geht nicht zurick.

. Stgeeinrichtung:

Stgekette klemmt oder verlauft schriig:
Ségekette ist stumpf oder ungleich-
mifig nachgeschliffen.
Fihrungsschiene an der Lauffléiche un-
eben oder einseitig eingelaufen.

Stigekette berspringt Kettenantriehsred:

Kette zu lose.

Kettanantriebsrad defelkt.

Hackendes Sagen:
Kettenzéihne ungleich hoch.

Sehwer bewegliche Kettenglieder,
Kettenzahn gebrochen.

Stigekette hleibt im Leerlauf nicht stehen:

Leerlauf zu hoch.

Kupplungsfedern gerissen oder
verzogen.

. Kettenschmiarung:

Kettenschmierung versagt:
Tillcenal in Fiihrungsschiene verstapft.
Kommt immer noch lkein Tl

. Gefriebeschmierung:

Getriebe wird iibermaBig heild :

Vermutlich zu viel Getriebes|
im Gehduse,

Bremsfeder zu leicht.

Rickholfedar gebrochen.

In Werkstétte richten bzw, aus-
wechseln lassen. Dabeidemontis-
ren wie vorstehend beschrigben.
Dann mit Seegeringzange Siche.
rungsring abnehmen, Mun kénnen
die restlichen Teile herausgenom-
men und evil. gerichtet werden.
[Mur durch Fachmannl]

Kette richtig schéirfen oder neu
geschirfte Kette auflegen,

Riehten, oder zum Richten und
Egalisieren ins Werk einsenden.

Machspannen. Wenn nicht mehr
méglich, sin Kettenglied herous-
nehmen.
Erneuvern.

Mit Scharfopporat auf richtige
Héhe bringen. Réumer 0,5 nied-
riger als Schneidezahne.

In Petroleum-Tlhad legen.
Mewen, passenden Zohn ein-
setzen.

Richtig einstellen.
Ernevern (sieha Bild 21).

Kein Tl im Tank — nachfillen.
Reinigen.
Olbehélter mit Slbohrungen sau-

ber guswaschen und gereinigtes
il einfiillen.

Kontrollieren ob richtiger
Ulstand im Getriebe,
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Zur Beachtung !

Die Betriebssicherheit und Haoltbarkeit der Motorsage ist
sehr stark von der sochgemdfien Bedienung und Pflege
abhéingig.

Fiir Schaiden, die infolge Michtbeachtens vorstehender Be-

trichsanleitung entstehen, Uhernehme ich keine Garantie-
leistungen.

Gewdhr und Sicherheit fiir einwandfreie Funktien geban
Ihnen nur
STIHL-Original-Ersatzteile.

Es ist daher wichti, dall bei jeder Instondsetzung einer
STIHL - MotorsGge ausschliefilich |, STIHL - Original - Ersatz-
teile” zum Einbau gelangen.

Gorantieanspriche bestehen nur bei Verwendung von
STIHL-Criginal-Ersatzteilen,
Bitte schreiben Sie hier die Mummer lhrer MotorsGge ein.

Maotorsdge Mr.

Bei Anfragen und Anforderungen von Ersatzteilen geben
Sie bitte stets die vollstiindige Fabriknummer des Gerates,
die gewinschte Stickzahl, Bezeichnung und die Bestell-
nummer meiner Ersotzteilliste an, Bei vollstéindigen An-
gaben ist lhnen eine schnellere Bearbeitung sicher. Ge-
geb;ﬂenfml[s bei Unklarheiten alte Teile als Muster ein-
senden.

Bei vorkemmenden Stérungen, anfallenden Reparoturen
und in allen Fragen wenden Sie sich bitte an denVertreter,
die lhnen néchst gelegens STIHL-Kundendiensistelle, eine
gute Fachwerkstatt oder an mein Werlk.

Zustandiger Vertreter:

STIHL- Kundendienststellen:

STIHL-Dienst Freiburg
Dr. Rudolf Keller

STIHL-Dienst Freudenstadt
Hans Endress

STIHL-Dienst Gaggenau
Florian Brijckel

STIHL-Dienst Kaiserslawtern
Gustay Dickert

STIHL-Dienst Ost-Bayern
Hans Rumsauer

STIHL-Dienst Minchen
Harald Girtler

STIHL-Dienst Schwaben/Mittelfranken
Max Valler

STIHL-Dienst Riedlingen
Hans Endress

STIHL-Dienst
Odenwald — Unterfranken
J. E. Rist

STIHL-Dienst Gieflen
Karl Huuk

Andreos Stikl
Morddeutsches Verkaufshiro
CWitte & Sohn

Siegfried Galz

17 b) Freiburg/Breisgau
Waldkircher Strafie 51
Telefon 4834

14b) Freuvdenstadt/Schwarzwald
Keplerstrafie 28
Telefon 2249

17b) Gaggenau/Baden
EckenerstraBe 10
Telefon 341

22b) Kaiserslautern-Erfenbach
Schillerstrafis 3
Telefon Otierbach 243

13a) Kirchenlaibach bei Bayrsuth
Telefon 78

13bk) Minchen 12
Landsherger Strafie 203
Telefon 165 48

13b) Gundelfingen fDonau
Allewindstrafia $—11
Telefon 149

14b) Pflummern b. RiedlingensWirtthg.
Telafon 733

16) Dieburg/Hessen
Marienstrafie 9
Telefon 216

16) Giefien/Lahn
Waestanlage 53
Telefon bf 67

20a) Stadthagen{Hannover

Enzer Stro
Telefon 684

72a) Blumenthal-Mibllershammer [Eifel
Telefon Hallenthal 316

STIHL-Werksvertretungen:

Hans Endress

Gustav Deininger

144) Stuttgori-Heumaden
Gustav-Barth-Strafle 26
Telefon 31865

144) Steinheim [Albuch
krs. Haidenheim | Br.
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