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Service-Anleitung
Motorsage

SOLO 640




VORBEMERKUNG

Vorliegende Service-Anleitung ist eine Zusammenstellung fdr den
Werkstattbetrieb und gehtrt daher in die Werkstatt,

Sie enthdlt die erforderlichen Angaben fiir alle vorkommenden
Reparaturen an der MotorsZge SOLO 640.

Als zusHtzliche Hilfe erleichtern Bedienungsanleitung und
Explosionszeichnung der Ersatzteilliste das Zerlegen und
Zusammensetzen der einzelnen Bauteile.

Unsere "Technischen Informationen" sind eine wertvolle laufende
Ergdnzung zur Service-Anleitung und bei allen Montagen und
Reparaturen daher besonders zu beachten.

Fir einwandfreie und schnelle Instandsetzungen an S50LO0-Gerdten
sind eigens dafiir entwickelte Spezialwerkzeuge und nur Original-
Ersatzteile zu verwenden, die von den Niederlassungen und
Generalvertretungen der SOLD KLEINMDTOREN CMBH beziehbar sind.
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Technische Angaben

Lange (ohne Schuwert)

Rreite x Hohe (mit Griffbiigel)
Schwertlédngen (nutzbare L&nge)
Antriebsgliederzahl der Ketten
Kettenteilung

Kettenritzel an Kupplungsglocke
Kettenschmierung
Schnittleistung (mittlere)
Cewicht

(Grundgerdt mit Ausristung 40 cm)

Motor

Hochstleistung bei
Kupplung

Ziindanlage
Zilndkerze

Kontaktabstand des Unterbrechers
Zindzeitpunkt

Vergaser
Grundeinstellunqg:
Teillast-Finstellschraube L

Vollast~Einstellschraube H

Kraftstoff-Tankinhalt

0l-Tankinhalt

400 mm

240 x 230 mm

35 em (14"), 40 cm (16"), 50 em (20"),
55, 60, 71,

3/8" (9,32 mm von Niet zu Niet)

7 Zdhne (wahlweise B8 Z#hne)
vollautomatisch und regulierbar

70 qcm/sec

6,8 ko

Einzylinder-Zweitaktmotor
Bohrung 50 mm
Hub 34 mm
Hubraum 67 ccm
Geblasekihluna

6500 U/min
Fliehkraft-Kupplung

BOSCH-Magnetziindung (aufgeléste Bauart)

W 175

(z.B.: BDSCH WK 175 T6, BERU 175/14/5 AmM)
0,35 mm

fixiert auf Kurbelwelle = 30 Grad vor 0.T.

Membranvergaser TILLOTSON HS 52 A,
lageunabh&ngigq

3/4 Umdr. oedffnet
11/4n "

0,6 1

Zweitakt-Gemisch 25:1

(25 Teile Normalbenzin + 1 Teil Markendl
SAE 30 - 50)

0,3 1

(mtnlichst nur Spezial-SHgeketten=01
verwenden)

Anderungen vorbehalten!



Spezialwerkzeuge und Hilfsmittel

Ziindkerzenschliissel mit Schraubenzishser Bestell=Nr.
Prifgerdt fir Vergaser und Kurbelgeh&use

Abzieher fir Lifterrad

Montagedorn fiir Kolbenbolzen

Montagedorn fir Wellendichtring - Zinderseite
Montagedorn fiir Wellendichtring - Kupplungseite
Abzieher fiir Kugellager

Abdriickvarrichtung Teil T und 1T

Bild Nr.

[=eTNE S o s & IO S P O TR

Fliissiges Schraubensicherungsmittel (loctite, Lop o. &.)
Dichtungsmittel (Curil o. #. in Tube)

Klebstoff (Alleskleber, UHU o. &. in Tubhe)

PreBluft

Wasserbeh&lter zum Abdricken

0o
00
00
00
0o
0o
00
oo

80
80
80
80
80
80
A0
80

326
314
293
147
135
154
295
441




Starter

Auswechseln des Starterseils (L#nge ohne Knoten 83 cm)

1.
2.
3.
4.

5.

Startergeh#iuse nech Lésen der 3 Befestigungsschrauben abnehmen.

Die Starterklinke (iber der Knotenaufnahme von der Seilrolle abziehen (Bild)
Defektes Seil restlos entfernsen.

Die Seilenden des neu einzulegenden Seiles miissen "verschweiBt" sein.

(Mit Feuerzeug oder Streichholz)

Knotenfreies Ende des neuen Seiles von innen durch die Seildffnung des
Startergeh&uses nach auflen fiihren.

Starterklinke

Doppelter Knoten Seiléffnung (Knotenaufnahme)

o

Seil durch Startergriff und Knotenaufnahmeblech steckasn, Seilends
doppelt verknoten und die Teile im Starterqriff zusammenstecken. (Rild)
Inneren, einfachen Seilknoten in die Knotenaufnahme der Seilrolle fest
eindriicken.

Starterklinke wieder einsetzen.

Spannen der Starterfeder

1‘

Das nach innen singezonene lose Seil in die Aussparunao am HuBeren Seil-
rollenrand einlegen und damit die Seilrolle bis zum Anschlag nach rechts
drehen.

Dann mindestens 1/2 Umdrehung wieder entspannen, bis sich die Aussparung
mit dem singelegten Seil gegeniliber der Geh#useseil filhrunn befindet,

Seil mit Griff ganz nach auBen ziehen und durch lannsames Zurilicklaufen-
lassen der gespannten Seilrolle wird dabei das Seil aufoespult.

Hinweis: Die Starterfeder ist richtin gespannt. wenn bei voll ausanezone-

nem S@il die Seilrolle noch ca. 1/4 Umdrehunq bis zur &uBersten
Federspannung gedreht werden kann.
Fine zu stark gespannte Feder fiihrt zu Federbruch.




Auswechseln der Starterfeder

1. Stecksplint, Federstern, Gleitscheiben, Starterklinken und Distanz=
scheibe entfernen. Seilrolle, Feder und Kassette vorsichtio entnehmen.

2. Die im Uhrzeigersinn in die Federkassette eingespulte neue Starterfeder
(Bild) mit ihrem inneren Ende in den Mitnehmer der Seilrolle einlegen.
Dann diese beiden Teile zusammen (Feder, Kassette, Seilrolle) so in das
Startergehduse einsetzen, daB die &uBere Federdse in dem dafiir voroe-
sehenen Haltestift vollkommen einrastet. (Rild)

3. Distanzscheibe, Gleitscheiben, Starterklinken und Federstern einsetzen
und mit Stecksplint sichern.

Es ist zweckm#Big, bei dieser Montage das Starterseil vorher zu entfernen
und die beweglichen Teile (Seilrollenachse und Gleitscheiben) mit einem
dinnflissigen 01 leicht zu &len.
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Fliehkraft-Kupplung

Kupplung oder Kupplungsglocke mit Kettenritzel auswechseln

1. Zun#chst Schwertabdeckung abnehmen und Startergeh#use abschrauben.
2. Zum Festhalten/Arretieren der Kurbelwelle in beiden Richtungen einen
geeigneten Schraubenzieher zwischen den Maagnet des Liifterrades stecken

und am dafiir vorgesehsenen Geh#usenocken anschlagen. (Bild)

Dann Kantermutteg (Schliisselwsite 17 mm) von Kupplung/Kurbeluelle

durch Rechtsdrehen lésen (Linksqewinde!)
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4.

Losen kr&ftigen Schraubenzieher in eine der &uBeren {Iffnunaoen der Kupp-
im Uhrzeinersinn)

lung stecken und mit kurzem Hammerschlag (nach rechts im

die Kupplunc l&sen. (Bild)
Jetzt kann auch die Kupplungsglocke mit Kettenritzel aboenommen werden

3. Die Kupplung sitzt ehenfalls mit Linksgewinde auf der Kurbelwelle. 7um
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Kupplungsglocke

Kontermutter Nadelkifig
Fliehkraftkupplung

5. Vor dem Zusammenbau Nadelk#fig in sauberem Benzin reinigen und mit Kugel=
Auf genaue Einbaufolge der Einzelteile achten!

lagerfett einsetzen.

Hinweis: Eine abgenutzte oder defekte Kupplung ist nur komplett aus=-
tauschbar. Die Kupplung kann von beiden Seiten auf die
Kurbelwelle aufgeschraubt werden.



Ziindanlage

Ziindanlage durchpriifen

1.
2.

Starteroeh8use abnehmen (3 Schrauben)

Lifterrad abziehen:

Zum Festhalten/Arretieren einen geeigneten Schraubenzieher zwischen den
Magnet des Liifterrades stecken und am dafiir vorgessehenen Geh#usenocken an-
schlagen. (s. Bild Seite 6)

Spannmutter (Schliisselweite 17 mm) l6sen und Lifterrad mit Abzieher

00 80 193 (wie bei S#ge 630/632) abziehen.

Auf Schnorr=Sicherung und Scheibenfeder (Keil) achten!

Ziinderabdeckuna abschrauhen.

Unterbrecher, Zindspule, Kondensator, Kippschalter und alle Kabel auf
Beschddiqung und mangelhafte Anschliisse priifen.

Ztindkerze Wl 175 - Elektrodenabstand 0,4 bis 0,5 mm,

Elektrodenabstand
0,4 - 0,5 mm

|l
5

Unterbrecherkontakte s&ubern und Kontaktabstand prtifen (0,35 mm),

Abgenutzte Unterbrecherkontakte nicht "nacharbeiten", sondern den ganzen
Unterbrecher auswechseln.

Bei dieser Gelegenheit Kontaktfett im Schmierfilz ernsuern.




Wichtiger Hinweis: Der Unterbrechernocken ist asymmetrisch!

6.

Es ist unbedingt darauf zu achten, daB der kleine
Pfeil tiber der Keilnut des Nockens in Drehrichtung
links zeigt (entgegen Uhrzeigersinn)!

7Undspule und Kondensator kdnnen mit handelsilbliechen Pri{ifnerdtenr

(z.8. BOSCH) gepriift werden.

(Belastung Ziindspule ca. 2,5 Ampere / Funkenstrecke ca, 7 mm)

Kondensator=Priifung mit Hilfe eines Zweitmotors/Zweits&qe

Zundchst muB der Kondensator gute Masseverbindung zum Geh#usesitz haben.

Dann das Kabelende des zu priifenden Kondensators in etwa 6 bhis 8 mm

Abstand zum freien Ziindkabelende des Zweitmotors/Zweits#ge bringen

und hier durch ca. 5-maliges Starten (Durchziehen am Startergriff des

Zweitmotors) einen Ziindfunken erzeugen (Aufladen des Kondensators),

Nach ca. 30 Sekunden Kabelende des Kondensators an Masse bringen,

Entsteht dabei kein kr#ftiger Funke, so ist der Kondensator defekt und

muB ausgetauscht werden.

Entasteht dabei ein kr#&ftiger Funke, so hat sich der Kondensator wisder

entladen und ist semit in Ordnung.

Beim Zusammenbau darauf achten, daB

a) die Gummitiille 00 66 195 vorhanden und mit dem Kabel gut ins
Cehduse eingedriickt ist,

b) der Unterbrechernocken richtig eingesetzt ist (s, "Wichtiger Hinweis"),

c) Dichtung von ZUnderabdeckung und Filzring in gqutem Zustend sind,

d) das Zindkabel (ber das Halteblech 20 21 151 und durch den Kabel-
halter 60 43 442 gefilhrt ist, der es vom Zylinder fernh#lt,

8) bei Montage von Liifterrad und Zindspule der Polabstand 0,25 mm betr3gt,
(Zundspulen=Schrauben und LUfterrad-Spannmutter fest anziehen und
Schleuderblech auf Festsitz kontrollieren)

f) der Kerzenstecker einwandfrei auf das Ziindkabelende aufgeschraubt ist.

ﬂnmarkung

Ziindzeitpunkt-Verstellung: Im Gegensatz zu den bisher iiblichen
Schwungrad-Magnetzlindern, bei denen das auf der Ankerplatte fest-
stehende Svstem "Anker mit Ziindspule und Unterbrecher™ in geringen
Grenzen durch Verdrehen der Ankerplatte verstellt werden konnte, ist
dies bei der Zilindanlage der S#ge 640 nicht mehr niétig. Der Ziind-
zeitpunkt ist durch die Lage der Ziindspule, des Magneten im Liifterrad
und durch die Lage des Unterbrechernockens auf der Kurbelwglle fixiert.




Kraftstoff-System

Kraftstoff-Filter

Filterfilz des Benzinsuchers im Tank auf Verstopfung oder Undurchléssigkeit
priifen und ggfs. auswechseln.

Die aus einem Stiick bestehende Kraftstoff-Verbindungsleitung kann nach
Abziehen des Benzinsuchers und vom Vergasernippel durch Ltsen des Deckels
ganz herausgezogen und so z. B, auf einwandfreien Zustand gepriift werden.

Tip: Bei Leerlauf-= bzw. Benzinzufuhr-Schwierigkeiten kann der fFilterfilz
in der Kraftstoffbriicke entfernt/wegoelassen werden. Voraussetzuno
ist jedoch einwandfrei sauberer Kraftstoff.

Luftfilter

Filterdeckel abschrauben, Filter entnehmen und durch Ausklopfen und Aus-
blasen reinigen. Reiniqung ist auch durch Auswaschen in reinem Benzin mdglich.
Véllig verstopften oder besch#digten Filter austauschen.

Das Filtermaterial darf nicht geknickt und nicht eingedlt werden.

Der #uBere Rand des Luftfilters muB am Geh#use qut anliegen.

Vergaser ausbauen

1. Luftfilter entnehmen und Haltebock abschrauben.

2. Leerlaufschraube etwas zuriickdrehen, Beide Diisennadeln aus dem Vergaser-
geh8use herausschrauben und beim Herausnehmen mitsamt der Gummitille
die beiden Arretierfedern auf den Diisennadeln beachten!

3. Bet#tigunasknopf (Choke) von Luftklappengest#nge l8sen (Splint entfernen)
und Buchsenklemme &ffnen bzw, Gasgest#nge am Vergaser aush#ngen,

4. Vergaser-Befestigungsschrauben und Haltewinkel entfernsn.

5. Kraftstoffschlauch vom Nippel abziehen und Vergaser herausnehmen, dabei
auf Dichtungen und Isolierstiick achten.
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Vergaser-Priifung (Membran-Vergaser TILLOTSON HS 52
Wichtig! Vorbedingung fir einwandfreies Priifen eines \ergasers ist ein

sauberer Arbeitsplatz bzw. eine saubere Unterlage fiir die Ver-
gaserteils.

Schmutz ist der h#ufigste Grund filir das Versagen eines Vergasers.
Geh#use nie mit Draht oder Bohrern zu reinigen versuchen!

Zum Waschen der Teile stets sauberes Benzin und zum Ausblasen
stets saubere PrefBluft benutzen.

Den Vergaser und seine Teile nie mit einem Tuch oder Lappen ab-
trocknen, da leicht Fasern haften bleiben.

Beim Auseinandernehmen auf genaue Reihenfolge besonders der
Dichtungen und Membranen achten, sodaB diese genau so wieder sin=-
geseetzt werden kdnnen.

Die folgenden Priifungen nur bei feuchten Membranen vornshmen!

Priifung A auf Dichtheit von a) Pumpenmembran=Dichtung

2.
3.

b) Pumpenmembran
c) Steuernadel (Dichtungsspitze)
d) Steuernadelsitz

Vergaser zun#chst in:sauberem Benzin spiilen und mit PreBluft abblasen.
Vorsicht! Membranen kdnnen besch#digt werden!

Vergaser-Prlifgerdt am Nippel anschliefen.

Vergaser in ein mit sauberem Benzin qefiilltes Gef#B (Clas, Bilchse)
ganz eintauchen.

Bei geschlossenem Schraubventil am Gummiball so viel Druck erzeugen,
bis der Manometerzeiger ca. 0,8 bis 1 kp/qcm anzeigt.

Der so erzeugte Druck darf nicht absinken!

Geht der Manometerzeiger zuriick (auch geringftigig), dann ist eine
Undichtheit bei den Teilen a) bis d) zu suchen und durch Luftblasen-
bildung feststellbar,

Hinweis: Das Vergaser-Priifger#it selbst gelegentlich auf eigene Dichtheit

priifen (Schlauch durch Abknicken verachlieBen und bei geschlos=-
senem Schraubventil am Gummiball mehrmals pumpen - Manometer-
zeiger darf nicht zurlickgehen!).

Pumpenmembran-Deckel

Pumpenmembran-Dichtung

Pumpenmembran

Vergaser-Gehause

Feder Steuermembran-Dichtung

Teillast-Einstellschraube L

Steuermembran
Vollast-Einstellschraube H

Steuermembran-Deckel
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Vergaser zerlegen und Teile reinigen

1. Pumpendeckel abschrauben,
Pumpenmembran und Dichtung vorsichtig abzishen und auf einwandfreien
Zustand priifen (Membran darf nicht schlaff oder kraus sein),
Sieb entnehmen, reinigen und vorsichtig wieder einsetzen.

2. Steuermembrandeckel abschrauben,
Steusermembran mit Teller vorsichtig ldsen und aus dem Steuerhebel aug=
hdngen,
Dichtuno abnehmen, .
Steuerhebel-Halteschraube ldsen und Steuerhebel mit Achsse, Feder und
Steuernadel entnehmen,
Kandle und Disendffnungen auf freien Durchagang priifen - aushlasen.

Priifuna B auf Dichtheit von a) Steuermembran
b) Steuermembran-Dichtuno

1. Ohne Einbau von Steuernadel und Steuerhebel den Steusrmembranraum wieder
fest verschlieBen mit: Steusrmembran-Dichtung, Steuermembran, Steuer-
membrandeckel und YerschluBschrauben.

2, Teillast- und Vollast-Finstellschrauben bis zum Anschlag hineindrshen,
Achtung! Keine Gewalt anwenden!

3. Vergaser-Priifogerdt am Nippel anschlieBen und den Vergaser wieder in GCef#0
mit sauberem Fenzin aanz eintauchen.

4. Bei geschlossenem Schraubventil am Gummiball wieder ca. 0,8 bis 1 kp/gcm
Druck erzeuaen.

Entweicht dsbei Luft

a) an der Offnung in der Mitte des Steuermembrandeckels, dann ist die
Steusermembran defekt;

b) entlang der Steuermembran-Dichtung, dann ist dieselbe defekt.

Luftblesenbildunn ar den beiden Finstellschrauben ist dabei ohne Be-
deutunq.

5. Mach dieser Priifung Steusrmembrandeckel mit Membran und Dichtuna wieder
ahnehmen. '

Pegim Wiedereinbau des Steuerhebels kontrollieren:
Steuerhebel muB auf der Hebelachse leicht laufen
und das Hebelende mit der

Geh#useebene biindiaq sein (Rild).

Evtl, durch vorsichtiqges Rieqen korrigisren.

Alle Teile in richtiger Reihenfolge und einwandfreiem 7ustand wieder zusammen=
bauen.

Nach dem Zusammenbau den Vergaser am Priifger#t anschlieBen, in sauberes Renzin
eintauchen und bei ca. 0,8 bis 1 kp/qcm Druck nochmals auf Dichtheit priifen.

Die Spitzen der Diisennadeln (Teillast- und Vollast-Einstellschrauben) auf
A9eschdédigung oder VerschleiB kontrolliersen und mit den Arretierfedern wieder
in das Vergasergehduse einschrauben.
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Vergaser einbauen (s. zunichst "Vergaserkriimmer")

Soll der Vergaser jetzt oder nach dem "Abdricken" (s. Priifung auf Dichtheit")
des ganzen Kurbelgeh&uses wieder eingebaut werden, so ist dabei darauf zu

achten, daB die Dichtung auf dem Vergaserkrimmer einwandfrei festgeklebt und
die Impulsdffnung frei ist.

Vergaser dann einsetzen, Kraftstoffschlauch an Nippel anschliefBen und mit
Haltewinkel anschrauben.

Cummitiille fir Einstellschrauben von auBen einsetzen.

Vergaserkrimmer

Leerlaufkanal auf
Durchgang prufen

Hinweis: Der schmale Luftspalt hinter dem Leitblech ist fiir den leerlauf
dulerst wichtig und muB canz frei sein. Curchnann kontrollieren
mit dlnnem Stahlblech, Spion o. &.

Vor jeder weiteren Stdrungssuche ist zunZdchst die

Priifung auf Dichtheit (Abdriicken)

des genzen Kurbelgeh#uses mit Zylinder und Vergaserkriimmer zweckmdBig:

1. Vergaser ist ausgebsaut,

2, Kupplung und Abdeckblech sowie Liifterrad und Ziinderabdeckung abhnehmen,

3. Auspuff abschrauben (Vorsicht beim Auswechseln einer defekten oder ver-
brannten Auspuffdichtung! Zvlinderraum durch entsprechende Kolbenstelluncn
verschlieBen!).

4, Abdrlckvorrichtung Teil I mit den beiden Auspuffschrauben sinschrauben
(mit und ohne Auspuffdichtung verwendbar).

PrUfgeratfﬁr Vergaser
und Kurbelgehause
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5. Abdrickvorrichtung Teil II auf Vergeserkrimmer m i t Isolierstiick
aufechrauben (2 Schrauben M 5 x 35) und Priifgerdt an Nippel anschliefen.
6. Bei geschlossenem Schraubventil mit Gummiball ca. 1,0 kp/gqcm Druck erzeugen.
Bei Dichtheit darf der Zeiger nicht zuriickgehen!
Eine undichte Stelle (Vergaserkriimmer, ZylinderfuB- und GehXusedichtunag,
iberstrémkanaldeckel, Wellendichtringe) ist am besten durch Eintauchen des
ganzen Motors unter Wasser festzustellen.

Soll der Vergaserkriimmer ausgebaut werden, so miilssen zum Ldsen der Schrauben
die entsprechenden zwei VerschluBtiillen (1 VerschluBdeckel bzw, 2 Plastik-
stopfen) aus der SHgegehiuse-Unterseite entfernt werden.

Cefekten Vergaserkriimmer nicht reparieren, sondern gegen neuen austauschen!

Seim Wiedereinbau mdglichst neue Dichtungen verwenden und Dichtungsmittel
(Curil o. %.) an Dichtungen bzw, Isolierstiicken diinn auftragen.

Vorsicht! Impulséffnungen dabei nicht verkleben!

Vor dem Aufsetzen des Vergasers KurbelgehZuse abdriicken (s. "Priifung auf
Dichtheit"),

ﬂnmerkung

Bei vdllicer Demontage des KurbelgehZuses ist es vorteilhaft, den Kriimmer mit
dem Vercaser am Zylinder zu belassen bzw. vor dem 7usammenbau des Kurbelge~-
h&uses den Kriimmer mit dem Vercaser am Zvlinder vorzumontieren.

Kraftstofftank-Entliiftung

(unter dem Fithrungsblech - Schwertaufnahme)

Kraftstofftank-Entliftung im Schnitt

VerschluBdeckel flir Kraftstofftank-Entliftung

f@ininoen oder Instandsetzen:

1. Schwertaufnahme-Gewindebolzen ldsen, Filhrungsblech und Kettenspannschrauhe
abnehmen.

2. VerschluBdeckel mit einem passenden Dorn herausheben und DruckFader mit
Federteller und Membran entnehmen.

3. Beim Wiedereinsetzen aller Teile auf grdlBte Sauberkeit und einwandfreian
Sitz achten!
VerschluBdeckel dann eindriicken und durch entsprechenden Schlag auf die
Mitte sichern (Vorspannung geben).

4, Schwertaufn=hme~Gewindebolzen mit fliissigem Schraubensicheruncsmittel,
Loctite o. &., sinschrauben,
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Kettenschmierung

Olsucher
Ulaustritt

B C) : Pumpeneinsatz

o Ml

gl Dosierschraube
Gewindebolzen
Spannschraube
Kettenfihrungsblech

Olsucher Dichtung O-Ring Sieb

Spannocke

01-Sucher mit Sieb = groBe Schraube l&sen - entnehmen und reinigen.
Vor dem Wiedereinschrauben 0~Ring und Dichtung priifen!

(l1-Austrittss&ffnung zur Kettenschmierung Uberpriifen und reinigen.

Bei Verstopfung der Ol-Austritts&ffnung unbedingt das 1-Sieb am 11-Sucher-
schlauch auf Besch#digung priifen.

Olpumpe (ab Cerdte-Nr. 6047)

Beim Herausschrauben des Pumpeneinsatzes (mit groBem Schraubenzieher) 0-Ringe
auf einwandfreien Zustand priifen und ggofs. austauschen. Distanzscheibe be-
achten.

Der im GehZuse verbliebene Pumpenst&Bel kann z, B, mit dem schlanken Vierkant-
schaft einer S#gekettenfeile (vorsichtig einstecken) leicht herausgezogen
werden.,

Pumpenst&tBel auf Beschaffenheit des Resitexhutes prifen. StéBel ggfs. aus-
wechseln.

L&Bt sich der StdBel infolge Stauchung oder Grat am Resitexhiitchen nicht
herausziehen, dann kann er nur durch Entfernen des Wellendichtringes-
Kupplungsseite entnommen bzw. hinausgedriickt werden.

Achtung! Bei abgebrochenem oder abgenutztem StdBelhut kann die LaufflHche
auf der Kurbelwelle (Nocken) rauh oder besch#digt sein!
Wellendichtring ausbauen und Lauffliche priifen.

Bei eingelaufenser Lauffl#che Kurbelwelle austauschen.

Falls zu Reinigung oder Uberpriifung erforderlich, VerschluBschraube mit
Ventilfeder und Kugel aus dem Pumpeneinsatz entnehmen und wieder einsetzen.
Beim Wiedereinsetzen des Pumpeneinsatzes in das GehHuse 0=Ringe leicht ein=
tilan! .

Dosierschraube

feim Herausschrauben der Dosierschraube auf die Unterlagscheibe unter der
Feder und den 0=Ring achten.

"ach “einiouno und Priifuno Teile vorsichtiq wieder einsetzen.



Riicklauf-=Ventil i _—

Hinweis: Mangelnde fForderleistuno oder

O
zweitweilines Aussetzen der Schmierung
kann auf schlechte Funktion des Riicklauf- Rucklaufventil B
Ventils zuriickzufiihren sein.

O

OQ

1. Bei leerem Oltank die VentilverschluBschraube direkt unter der Tank-
Einflill6ffnung herausschrauben und Ventilfeder mit Kugel entnehmen.

2. Kugelsitz reinigen.

3. Kugel wieder einlegen und mit geeionetem Dorn (ca. 3,5 mm @) durch
leichten Schlag auf die Kugel dem Kugelsitz anpassen.

4. Feder und VentilverschluBschraube wieder einsetzen.

Priifung:

Glpumpe (bis GerH#te-Nr. 6046)

Anmarkung

Bis Ger#te-Nr. 6046 wurde die S#ge mit der Olpumpenausfiihrung I und
Daosiereinrichtung ausgeriistet.

Ein Austausch oder Finbau von Teilen der Ausfiihrung II ist nicht
moglich. FUr den Umbau in die Ausfiihrung II ist das Kurbelgeh#use
61 00 200 (Kupplungsseite) mit kompletter Olpumpe erforderlich.

flpumpen=Aus filhrung I (bis Ger#te-=Nr. 6046)
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Olpumpen-Ausfiihrung II (ab Ger#te-Nr. 6047)
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Bei der Dosiereinrichtung der Ausfilhrung I ist besonders darauf zu achten,
daB der Dosierkdrper in der GehZusebohrung ganz leicht l#uft und keine
Gratbildung oder Schleifspuren aufweist.

Beim Herausnehmen der Dosierschraube bleibt der Dosierkdrper meist im
Geh#3use stecken. Mit dem schlanken Vierkantschaft einer Kettenfeile z. B.
kann er, wie der Pumpenst&Bel, ebenfalls leicht herausgezogen werden.



Motor

DER EINGANGSTEST

Wenn Sie eine Sdge 640 zur Reparatur in die Werkstatt bekommen, wird Ihnen
der Kunde, wenn iUberhaupt, nur Ungenaues iiber die Stdrung, wie z. B,
schlechtes Anspringen, Stehenbleiben nach dem Warmwerden usw. mitteilen.

Damit Sie sich aber ein genaues Bild iiber den 7ustand der S&as
verschaffen, die Ursache dieser Stdrung eindeutig feststellen und die er-
forderliche Reparatur schnell und erfolgreich durchfihren kdnnen, sollten
Sie folgenden

EINGANGS=TEST A, B, C, und D

durchfihren. Wenn jedoch der Fehler und dessen lUrsache eindeutig feststeht,
kann auf diese Eingangsteste verzichtet werden,

A-Test

RuBerliche Priifung der
Motorsdge auf fehlende
Schrauben und beschidig-

te Teile.

B-Test

Start= und Laufversuche Wenn die Motorsége trotz richtiger Vergaser-

mit der Motorsége. einstellung nicht gestartet werden kann, mu@
natiirlich die Ziindanlage (iberpriift werden.
Springt die S#ge trotz einwandfreiem Zind-
funken nicht an, dann den n#chsten Test durch-
fiihren. (S. B=Test Hinweis )

C-Test

Priifen des Kraftstoff=- Hierbei wird der Weg des Kraftstoffs vom

systema auf Dichtheit. Renzinsucher bis zum Steuerventil des Vergasers
auf Dichtheit Uberpriift. Treten z. B. Undicht-
heiten an der Kraftstoffbriicke oder an dan
Schlauchanschlilesen auf, kann der \Vergaser aus
dem Tank keinen Kraftstoff ansaugen.
(S. C=Test Beschreibung)

D-Test

Priifen der Motors#ge auf Bei diesem Test wird gepriift, ob das Motor-

Dichtheit (Abdriicken). gehduse bzw. die Dichtungen und Wellendicht=-

ringe nach auBen dicht sind.

Bei undichtem Geh&use saugt die Maschine
falsche Luft an und kann u. U. Start- oder
Laufschwierigkeiten aufweisen.

(S. D=Test Beschreibung)
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B=Test Hinweis:

Wenn der Motor zundchst normal l#uft und nach einiger Zeit Laufstdrungen

zeigt, so kann der Fehler daren lieqen, daB der Impuls vom Kurbelgeh#use
nicht zur Kraftstoffpumpe im Vergaser gelangt.

Ursache: Impulskanal im Vergaserkriimmer verstopft oder nach auBen undicht.

In diesem Fall l¥uft die Maschine nur so lange in der normalen Lage, bis
der Tank etwa halb leer ist, da der Kraftstoff durch das eigene Gefélle
dem Vergaser zulaufen kann.

Uenn die Maschine jedoch mit dem Schwert nach unten gehalten wird oder

wenn der Tank nur noch halb voll ist und kein Gef#lle zum Vergaser besteht,
setzt der Motor ohne Pumpmembran-Impuls vollkommen aus.

Abhilfe: In diesem Falle muB der Vergaserkriimmer ausgebaut und der Impuls-
kanal auf Durchgang bzw. Dichtheit nach auBen Uberpriift werden.

Ahnliche Laufstérungen sind auch méglich, wenn der Filzfilter in der Kraft-
stoffbriicke verstopft ist. Bei einwandfrei gereinigtem Benzinsucher-Filter
empfehlen wir, diesen Filter in der Kraftstoffbriicke nicht mehr einzubauen.
Auch beim Benzinsucher-Filter ist eine Verstopfung meist von auBen gar nicht
zu erkennen. Tauschen Sie im Zweifelsfalle den Filter im Benzinsucher aus,

C-Test Beschreibunqg:

1. Benzinsucher abziehen und Vergaser-Priifgerdt am Sucherschlauchende
anschlieBen,

2. Bei geschlossenem Schraubventil wird mit dem Gummiball ca. 0,8 kp/qcm
Druck erzeugt. Bei Dichtheit darf der Zeiger nicht zuriickgehen!

Geht der Zeiger zuriick, kdnnen folgende Stellen undicht sein:

a) Kraftstoffbriicke

b) SchlauchanschluB am Vergaser

c) Steuernadelsitz

d) Pumpenmembran (nur in seltenen F#llen)

(Voraussetzung ist, daB das Prilfger#t selbst einwandfrei dicht ist.)

3. Die Funktion der Steuernadel kann gepriift werden, indem die Ziindkerze
herausgeschraubt wird, die Luftklappe (Choke) ganz geschlossen wird und
der Starter zlgig bet#tigt wird. Bei jedem Durchziehen am Starter muB nun
der Zeiger am Priifgerdt etwas abfallen und gleich wieder stehenbleiben.
Uenn der Zeiger durch nur einmalige Starterbet#dtiqung von 0,8 kp/qcem

auf 0 abfH#llt, so muB die Steuernadel bzw. der Steuernadelsitz Uberpriift
werden.

D-Test Beschreibung:

Mit der Abdrickvorrichtung k&énnen im Zusammenhang mit dem Vergaserpriifgerét
folgende Bauelemente auf Dichtheit in einem Arbeitsgang liberpriift werden:
1. Vergaseransaugkriimmer mit Dichtungen

2. Zylinder-(berstrémkanaldeckel

3. Kurbelgeh#use (Porcsit&t)

4. Kurbelgeh#usedichtung

5. ZylinderfuBdichtung

6. Wellendichtringe

7. Olpumpenabdichtung (bei jedem Abdriickvorgang muB die Olpumpe komplett
eingebaut sein)



19

Arbeitsreihenfolge:

1. Vergaser ausbauen. Dichtungen
und Isolierstiick verbleiben
am Vergaserkriimmer,

2. Kupplung und Abdeckblech sowie
das Liifterrad und die
Zinderabdeckung abnehmen.

3. Auspuff abschrauben (Vorsicht
beim Auswechseln einer defekten
oder verbrannten Auspuff
dichtung!). Den Zylinderraum
durch entsprechende Kolben
atellung verschlieBen!

4, Abdrickvorrichtung Teil I
anstelle des Auspuffs aein
schieben und mit den beiden
Auspuffschrauben anziehen
(mit und ohne Auspuffdichtung
verwendbar).

S. Die Abdriickvorrichtung Teil II wird auf den Vergaserkriimmer
(mit Isolierstiick) mit zwei Schrauben M 5 x 35 aufgeschraubt.

6. Das Vergaserpriifgerdt 00 80 314 wird jetzt an den Nippel von Teil II
angeschlossen.

7. Bei geschlossenem Schraubventil wird mit dem Gummiball ca. 1,0 kp/qcm
Druck erzeugt. Bei Dichtheit darf der Zeiger nicht zuriickgehen!

Auspuffschrauben

Prijfgaréil fir Vergaser
und Kurbelgehiuse

Eine undichte Stelle (s. oben Punkt 1 bis 7) ist am besten durch Ein=
tauchen der ganzen S#ge unter Wasser festzustellen.

Nach Durchfiihrung von Test A, B, C und D haben Sie nun ein gqutes

Bild tber den Zustand der S#ge gewonnen. Wenn der B-, C-und D-Test gezeigt
haben, daB die Maschine im Prinzip in Ordnung ist, d. h. daB das Geh&use und
der Benzinweg dicht sind und die S#ge startet und l#uft so kann der Fehler
an Veratopfungen im Vergaser oder an Stoérungen in der Ziindanlage liegen,
welche sich erst nach l#ngerer Laufzeit zeigen. Auf jeden Fall kdnnen solche
Stdrungen gesucht und auch behoben werdsen.

Kontrollieren Sie auf jeden Fall: Den Festsitz der Zylinder-Befestigungs=-
schrauben, Vergaserkriimmer und Vergaser-Befestiqungsschrauben, sowie alle
Geh#useschrauben. Ziehen Sie diese Schrauben eventuell nach, damit die Dicht-
heit der Maschine weiter erhalten bleibt.

HINWEIS: Nach ca. 10 Betriebsstunden miilssen grunds#tzlich alle Verschraubungen
auf Festsitz (berprift werden.

Werden beim C-Test Undichtheiten festgestellt, dann ist eine voll=-
sté@ndige Demontage der S#ge erforderlich.

Durch den Wiederzusammenbau der Sﬁge gem8B8 der nachfolgenden Anweisung wird
eine gsichere Abdichtung des Motorgeh#uses gewdhrleistet.



20

Motor vollsténdiq zerleqgen

1. S%neausristung mit Schwertabdeckung abnehmen.

2. Kraftstoff- und Oltank entleeren.

3. Startergeh#use, Haltebiigel und Auspuff abachrauben. Ziindkappe abzisehen.
und vam Ziindkabel abdrehen. Ziindkerze ausschrauben.

4. Luftfilter entnehmen. Leerlaufschraubhe etwas zurlickdrehen.
Betatigungsknopf (Choke) von Luftklappengest#énge ldsen (Splint entfernen)
und Buchsenklemme &ffnen bzw. Gasgest@nge am Vergaser aush&noen.
Haltewinkel abschrauben. (Uergaser verbleibt am Zylinder)

5. Fliehkraft=Kuppluna und Kupplungsglocke abbauen.

Abdeckblech abschrauben.

6. Lifterrad abziehen (s. ZUNDANLAGE),

Ziindanlage mit Nocken und Tellerfedern ausbauen. Scheibenfedern (Keile)
beachten. Ziindspule abschrauben.

7. Olpumpe - Pumpeneinsatz komplett mit Pumpenst&Bel aus dem GehZuse nehmen
(8. KETTENSCHMIERUNG = Olpumpe).

8. Zylinder-Refestinunoschrauben ldsen und mit Federringen entnehmen.

9, S8mtliche Reh3useschrauben
11 Stilck M 5 x 20

z M m 5 x 25 (davon eine Uber der Zﬁnqkarza, die andere versenkt, gegen-
tiber der Kraftstofftank=0ffnung)
1 M M S x 15 (am Handgriff)

losen und Cummihandnriff abnehmen.

10. Die S#ge an Kurbeloeh#use-Kupplungsseite waagerecht festhalten und durch
fachgerechte SchlZge mit Gummihammer auf Kurbelwellenzapfen (Kupplungs-
gseite) die Gehdusehdlften gleichm#Big und ohne zu verkanten voneinander
trennen.

11. Vor Entnahme der Kurbelwelle aus der Geh#usehdlfte-Ziinderseite das
Kugellager—-Halteblech lé&sen.

Achtuna! Vor jeder weiteren Demontage Kolben in untere Totpunktlage bringen,
um ein "Hinterschnappen" des Kolbenringes in den Finstiegh am
oberen Fnde der Zylinder-Laufbiichse zu vermeiden!
12, Dann die Kurbelwelle mit Kugellager und Zylinder gleichm&Big Aaus dem Geh&use
schlagen (Gummihammer) oder driicken.
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13. Kurbelwelle mit Pleuel und Kolben kann nun aus dem Zylinder gezogen werden.

Hinweise: Kolbenbolzen kann in kaltem Zustand mit Montagedorn demontiert
und montiert werden.
Kugellager abziehen: Zundchst Seegersicherung entfernen und dann
Kugellager mit Abzieher 00 B0 195 von der Kurbelwelle abziehen.
Falls Abzieher nicht vorhanden: Kurbelwelle zwischen zwei Schraub-
stockbacken mit dem Kugellager auflegen und Kurbelwelle mit
Gummihammer o. &. durchschlagen.
Kugellager aufziehen: Kugellager vorher in heiBem 81 erhitzen oder
inneren Lagerring mit Flamme vorsichtig erw#rmen. Seegersicherung
nicht vergessen!
Nadellager aus~ und einbauen: Mit geeignetem Dorn (22 mm @) heraus-
bzw. einpressen oder vorsichtig heraus- bzw. einschlagen.

14. Wellendichtringe ohne Besch#digung des Geh#uses entfernen.

Motor zusammenbauen

Alle Teile vorher reinigen!

Gehdusehélfte~Ziinderseite komplettieren

1. Leerlauf=Anschlagschraube mit Feder von innen einschrauben.
2, Die beiden Spannhlilsen/PaBhiilsen miissen, mit der Fase nach auBen,
in die beiden dafiir vorgesehenen Bohrungen eingeschlagen/eingesetzt sein.
3. Bei neuem Gehduse den Arretierdriicker fir Gashebel einsetzen.
4, Kraftstoffbriicke sinbauen.
5. Dichtungsauflagefl&che muB einwandfrei sauber, glatt und fettfrei sein.

Geh#useh#lfte-Kupplungsseite komplettieren (ohne Olpumpe)

1. Bei zu groBem Spiel Nadellager auswachseln., Passenden Dorn verwenden!
(s. auch "Hinweise™)

2. Den kleinen Splint, falls nicht vorhanden oder bei neuem Geh#&use, von
innen in die Oltank-Entliiftungsbohrung einsetzen und auBen umbiegen.

3. Die Entliftungsréhrchen von Kraftstoff- und fltank missen festsitzen.

4. Leichten Lauf des PumpenstdBels in Geh#usebohrung prifen. Evtl. Grat
an Bohrungsausgang entfernen.

5. Olrticklauf-Ventil einsetzen bzw. priifen, wenn erforderlich (s. KETTEN=-
SCHMIERUNG - Riicklauf-Ventil).

6. Bis GerHte-Nr. 6046: Festen Sitz der VerschluBkugel zur Hilfsbohrung-
Blpumpa prifen und ggfs. stwas nachatemmen.

7. Ist der Olsucher eingebaut, Schlauch und {lsieb auf Besch&digung priifen.

8. Dichtungsauflagefldche muB einwandfrei sauber, glatt und fettfrei sein.

Kontrollmontage der Geh#useh#&lften
(zur einwandfreien Motorabdichtung unbedingt erforderlich)

1. FlUssigdichtungsmittel (Curil o. #. aus der Tube) auf die Dichtfliche
der Geh#duseh#lfte-Kupplungsseite sehr sorqfiltig und diinn auftragen
(mit Finger verstreichen) und die Dichtung genau auflegen und andriicken.
2. Beide Geh#useh8lften jetzt zusammenstecken und mit mindestens 4 Geh#use-
schrauben, davon 2 an den beiden StoBstellen der Zylinderauflagefl&che,
verschrauben.
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3. An den beiden StoBstellen der ZylinderauflageflBche milssen die Dichtungs-
enden etwas Uberstehen. (Dichtung darf nicht zu kurz sein!) Mit einer
geeigneten Feile (Flach- oder Dreikantfeile) diese (berstehenden Enden
abfeilen und dabei die GehBuse-StoBstellen, falls erforderlich,
egalisieren - plan feilen.

Nur auf diese Weise ist eine einwandfreie Abdichtung an diesen Stellen
gewdhrleistet!

4, Nach kurzer Antrockenzeit (ca. 15 Minuten) die Geh#useh#lften vor-
sichtig wieder voneinander trennen. Die Geh#usedichtung verbleibt dabei
einwandfrei angeklebt auf der Geh#usehidlfte-Kupplungsseite.

In der Zwischenzeit kdnnen Zylinder mit Kolben und Kurbelwelle sowie
Vergaser und Kriimmer zusammengebaut werden.

Zusammenbau von

a) Zylinder mit Vergaserkriimmer und Vergaser

1. Die ZylinderfuBdichtung auf einwandfrei sauberem Zylinderflansch mit
Alleskleber (UHU o. 4.) sorgfdltig festkleben. Impulséffnung dabei nicht
verkleben!

Auspuffdichtung ggfs. erneusern.

2. Zun#chst die EinlaBdichtung (Gummi) um die Zylinder-EinlaB&ffnung legen.

Dann die erste Vergaserflansch-Dichtung,

das Isolierstiick-Zylinderseite und

die zweite Vergaserflansch-Dichtung mit Flissigdichtungsmittel
(Curil o. &. aus der Tube) esorgf#ltig aufeinanderkleben. Diinn auftragen!
Vorsicht! Impuls8ffnung nicht verkleben!
Vergaserkriimmer ankleben und anschrauben. (Lesrlaufkanal ‘reihalten und
Leitblech nicht verbiegen)

3. Vergaserdichtung, Isolierastiick-Vergaserseite und zweite VUsrgaserdichtung
ebenfalls sorgf#ltiq auf den Vergaserkriimmer aufkleban,

Dann den Vergaser (ohne Dichtungsmittel!) aufsetzen und anschrauben.

b) Kurbelwelle und Kolben

1. Bei jeder Montage des Kolbenes Montagedorn fiir Kolbenbolzen verwenden und
beim Zusammenbau darauf achten, daB der Pfeil auf dem Kolbenboden zur
Auspufféffnung des Zylinders zeigt.

2. Achtung bei Montage von Kolben und Zylinder!

Bei Zylindern mit verminderter Kompression (ab Ger#te-Nr. 16671) ist

der Einstich am oberen Ende der Zylinderlaufbiichse etwas tiefer ausgedreht.
Beim Einschieben des Kolbens in den Zylinderraum bies Anschlag Zylinder=-
kopf (mit oder ohne Kurbelwelle) kann der obere Kolbenring in diese Aus-
sparung "hinterschnappen" und ist dann nicht mehr herauszuziehen, ohne
dabei Kolben und Zylinder zu besch#digen!

Bei jeder Montage ist deshalb darauf ganz besonders zu achten und

der Zusammenbau von Kolben und Zylinder am besten immer nur in der

unteren Totpunktlage der Kurbelwelle vorzunehmen.

c) Geh#useh#lfte-Zlinderseite und Zylinderblock mit Kurbelwelle

1. Lagersitz fir Kurbelwellen-Kugellager in Geh8useh#lfte vorsichtig er-
wdrmen (z.B. mit SchweiBbrennerflamme, Létlampe o. dergl.)
Geh&use dabei z, B. auf zwei Holzkldtze oder Backsteine auflegen.
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2. Dann sofort Kurbelwelle mit Kolben und Zylinder ins Geh#use einsetzen
und dabei darauf achten, daB die Gummidichtung (EinlaBdichtung) mit der
Nut einwandfrei in die Geh#3usehdlfte eingefihrt wird.

Spannhiilse —g

- ) — Ziindkabel-Halteblech

N

Spannhiilse

Montageauflage (Holz)

3. Kugellager-Halteblech einsetzen und die Befestigungsschraube mit flissigem
Schraubensicherungsmittel, Loctite o. 8., einschrauben.

4. Kraftstoffachlauch auf Vergasernippel aufstecken,

5. Jetzt zwei Zylinder-Befestigungsschrauben mit Federringen durch die dafiir
vorgesehenen Zylinderbohrungen lose ins Ceh#use einstecken. Dadurch wird
der Zylinder fir die weitere Montage in seiner richtigen Lage gehalten.

6. Gashebel und Ziindkabel-Halteblech einsetzen.

(Die ZUndspule kann jetzt unter das GehH#use gelegt und das Ziindkabel
durch das Halteblech gesteckt werden)

d) Zusammensetzen beider GehHuseh&lften

1. Flussigdichtungsmittel (Curil o. #. aus der Tube) sorgf#ltig und dinn

auf die Dichtfli#che der GehHuseh#lfte-Zinderseite auftragen (mit Finger
verstreichen).
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2. Die Geh#useh#lfte-Kupplungsseite nun vorsichtig von oben Uber den
Kurbelwellenzapfen schieben und in richtige Position zum unteren Geh#use
bringen.

(Jetzt kann auch das Zlindkabelende in die Geh&use-Ausgangs&ffnung ein-
gefiihrt und etwas durchgezogen werden.)

In dieser Lage kann der Zylinder etwas von der ZylinderfuB-Auflagefliche
abgedriickt/weggezogen werden, um beim Zusammenfahren der beiden Geh#use-
h#8lften eine Besch#digung der ZylinderfuBdichtung zu verhidten!

Bei diesem Vorgang ebenfalls wieder darauf achten, daB das Geh#use richtig
in die Gummidichtung am Zylinder eingeschoben wird.

Die beiden Spannhlilsen/PaBhlilsen gsben kurz vor dem Zusammendrlcken die
genaue Position der beiden Geh#useh#lften zueinander an. Dabei darauf
achten, daB die Schl#uche (Kraftstoffbriicke, Bilsucherschlauch) nicht
eingequetscht werden.

Jetzt den Gummihandgriff Uberstiilpen und in den Spalt der Geh#use-
Griffh#lften eindricken.

3. Geh#useh8l1ften nun gleichm#Big zusammendrlcken und verschrauben.

(Die zwei# lingeren Geh#useschrauben M 5 x 25 ins Geh#use neben Ziindkabel-
eingang und an der Stirnseite unterhalb Schwertaufnahme einsetzen.)
S84mtliche Geh#useschrauben gleichm#Big und fest anziehen.

4. Die anderen beiden Zylinder-Befestigungsschrauben mit Federringen durch
die beiden Geh#usebohrungen im Filterraum und durch den Zylinder ein-
schieben und vor dem Einsetzen der Muttern etwas Schraubensicherungsmittel,
Loctite o. 8., an alle vier Schrauben geben.

Schrauben gleichm#Big und fest anziehen.
Geh#usebohrungen mit VerschluBtillen verschlieBen.

e) Weiterer Zusammenbau

1. Beide Wellendichtringe mit Hilfe der entsprechenden Montagedorne
einwandfrei einsetzen.

2. Zundspule befestigen, Kerzenstecker und Ziindkerze einschrauben.

3. Komplette Olpumpe sinbauen.

Zur Sicherheit ist jetzt, also vor der Montage der Ubrigen Bauteile eine

Priifung auf Dichtheit - Abdricken = des ganzen Geh8uses sehr zweckm#Big!

(s. Seite 12)

(Das Wiederabschrauben des Vergasers zum Aufsetzen der Abdrickvorrichtung
Teil II lohnt sich in jedem Fall, wenn dabei vor der endgililtigen Fertig-

montage noch eine undichte Stelle festgestellt wirdl)

4. Nach dem "Abdriicken® (und Abblasen/Trocknen nach "Unterwasser-Abdriicken")
den Vergaser mit aufgestecktem Kraftstoffschlauch und Haltewinkel wieder
einbauen, Vergasergestfinge einh&ngen und Haltebock anschrauben.

S. Alle {ibrigen Bauteile montieren, Zindung und Vergaser einstellen,
Kraftstoff und Kettenschmiertl einfiillen und Probelauf vornehmen.

(8. "Vergaser einstellen” Seite 25)

Die Ub-rprafuni der Motors#ge nach dem Zusammenbau, also vor der Auslieferung

flur die einwandfreie Funktion der Motors#ige ist die Vergasereinstellung
besonders wichtig. Insbesonders die Einstellung des Lesrlaufs mul@ genau
beachtet werden, damit auch nach l&#ngerem Leerlauf der Motor einen guten
Ubergang zur Vollast erh&lt. Wenn n#mlich die Einstellung der Teillastdlise
zu fett vorgenommen wird, sammelt sich wihrend des Leerlaufs im Vergaser-
kriimmer Kraftstoff an, welcher beim "Gasgeben®™ den Motor zum "Ersaufen®
bringt. Deshalb miichten wir nochmals ganz besonders suf das peinlichst
genaue Einhalten der folgenden Einstell-Vorschrift hinweisen.
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Vergaser-Einstellung

Vichtiger Hinweis: In den ersten 20 bis 30 Betriebsstunden (Einlaufzeit) darf
der Vergaser nicht auf "Hochstleistung®, also "mager®,
eingestellt werden! Die Vollastdiise H muB vom Abmagerungs=-
punkt aus mindestens 1[3 Umdrehung gedffnet werden, d. h.
etwas fetter.

1. Grundeinstellung:

Teillast-Einstellschraube L ca. 3/4 Umdrehung gedffnet.
Vollast-Einstellschraube H ca. 1 1/4 Umdrehung gedffnet.

Mit dieser Einstellung muB der Motor auf jeden Fall anspringen.

2, Feineinstellung / Nachrequlierung

Wichtig! Die Nachregulierung muB in jedem Fall in senkrechter
S#genlage mit der Schwertspitze nach unten
vorgenommen werden.

Die mit der Grundeinstellung erreichte Leerlaufdrehzahl darf nicht zu
hoch sein (ggfs. mit Laarlaufanschlagachraube vermindern), da der

folgende Einstellvorgang mehr oder weniger nach dem "Gehdr"™ vorgenommen
wird.

3. Dann mit Teillast-Einstellschraube L bis zu dem Punkt regulieren, wo der
Motor abzumagern beginnt, d. h. bis “die Héchstdrehzahl ohne BetH#tigung
des Gashebels erreicht ist und gerade wieder abfallen will.

Hinweis: Ganz kurzes "Gasgeben®” zwischendurch ist ratsam, um Ungenauig=-
keiten im Gasgestéinge auszuschalten!

4, Jetzt die Leerlauf-Anschlagschraube so regulieren, bis die Kette ruckfrei
stehen bleibt.

Anmarkung

Die Leerlaufdrehzahl darf sich jetzt durch Auf- oder Zudrehen der
Vollast-Einstellschraube nicht veridndern lassen.
Ist dies der Fall, dann Vergaser auf Funktion priifen.

5. Zur Vollast-Einstellung (die S#ge jetzt wieder in Normallage stellen)
Motor kurzfristig mit Vollgas laufen lassen und mit der Vollast-—
Einstellschraube H bis zum Abmagerungspunkt regqulieren, d. h. bis
die erreichbare Hochstdrehzahl wieder abzufallen beginnt.

6. Von dieser Stellung aus ca. 1/8 bis 1/4 Umdrehung wieder aufdrehen
(Sonst l&uft der Motor zu mager! - S. oben "Wichtiger Hinweis™).

Damit ist der Vergaser optimal eingestellt und arbeitet in allen
Lagen normal.
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Storungen/Abhilfe

STORUNG mMIGLICHE URSACHE ABHILFE SEITE
Motor apringt nicht an 1. Kein Benzin im Tank fanzin auffiillen (Gemisch 25:1) 2
2. Luftklappe (Choke) offen, nur Luftklappenhebel ziehen, dann ist Luftklappe
bei kaltem Motor geschlossen.
3, ZUndachalter auf "aus" Ziindachalter auf "ein™ atellen
4. 70ndkerze verdlt/verruBt ZUndkerze reinigen/auswechseln 2, 7
5. Banzinfilter veratopft Filter reinigen/muswachseln 9
6. Vergaser falsch eingestellt Vergaser~Grundeinstallung vornehman 25
7. Vergaser defekt Vergaser priifen, gofs. suswechaeln 10,11,12
8. Ziindanlags/Untarbrechar defakt Ztindanlaga/Unterbrecher priifen 7, 8
9. Kraftatoffleitung undicht/ Kraftstoffleitung kontrollieren/muswechseln 9,17,18
garissan
10, Kolbenringe aitzen Ffaat Moter zerlegen/gofe. Kolben muswachsaeln 20,22
Motor atellt nach dam An- 1. Nieht geniigend Benzin im Tank Benzin auffiillen (Gemiach 25:1) 2
springen wieder ab 2. Luftklnappe geschlossen Luftklappe &ffnen = Hebal eindrlcken
3. Benzinfilter verstopft Filter reinigen/auswechaeln 9
4, Zlindkerze verdlt/verruBt Zlindkerze reinigen/auswechseln 2, 1
S. Vargaser falach eingestallt Vergaser-Crundeinatellung vornehman 25
6. Vargaser defekt Vergaser priifen, ggfs. auswachaaln 10,11,12
7. Motor bekommt Falschluft Motor muf Falechluft prlfen/abdrlicken
(Zylinder~Bafastigungaschrauben nachziehen) 12,18,19
B8, ZUndkerze schléot durch Zlindkerze auswechseln 7, 8
9. Zindapule defakt Zlindspule prifen/auaswechseln 7, 8
10. Kabelvarbindung lose Kabelvarbindung orlfen 2
11. Falsche Mischung, zZu mager oder Richtige Mischung 25:1 verwenden
ohne 01
Kain Leerlauf / Motor stellt 1. Vergaser falach seingestallt Vergasar-Einatellung korrigieren/Vergeser 25,10,11
z. B. in FHllage mb prifen 13,
2. TankentlOftung verstopft TankentlUftung prifen/reinigen 12,18,19
3. Motor bekommt Falschluft Motor auf Falaschluft prifen/abdricken
4. Filzfiltar in Kraftstoffbriicke Filzfilter in Kraftatoffbriicke entfarnen/ g9
varatopft waglassen
5. Auspuffdichtung defekt Auspuffdichtung erneuarn
6. Lesrlaufanschlagschraube ver- Erlahmte Druckfeder auswechseln
stellt sich von selbat
Motor stellt beim Vollgaa- 1. Vergaser verachmutzt oder falach Vergaser reinigen/Einstellung korrigieren 10,11,25
geben ab eingestellt
2. Tankentliftung verstopft TankantlUftung prifen/reinigen 13
3, Motor bekommt Falschluyft Motor auf Falachluft priifen/abdrlcken
{Zylinder-Befestigungaschrauben nachziehen) 12,18,19
Motor wird zu heiB 1. Vergaser zu mager eingestellt Vergessr atwas fetter einstellan 25
(Einlaufzeit)
2. Zylingerklhlrippen veratopft Zylindar reinigen
3. Zlindkerze hat zu hohen W&rmewert Richtige Zindkerze W 175 verwendan
4, Unterbrecher falach einneastellt Kontaktabstand dea Untaerbrecheras 7, 8
prifen = 0,35 mm
5. Falache Mischung, zu magsr oder Richtige Mischung 25:1 verwaendan
ohne {1
Motor zieht nicht durch, 1. Vergaser falsch eingestellt Vergaser-Einstellung korrigieren 25
schlechte Schnittleistung 2, Stumpfe oder falach geschirfte/ S#gekette prifen bzw. achérfen
gefeilte SHgekette
3. Motor zieht Falschluft Motor auf Dichtheit priifen/abdriicken 12,18,19
4. ZUndung/Unterbraecher falsch ztindung/Unterbrecher prifen 7, B
aingestellt
5. Luftfilter verstopft Luftfilter reinigen 9
6. Zu geringe Benzinzufuhr Kraftstoffleitung/filter priifen 9,17,18
7. Zu groBes Kolbenapiel Kolban oder Kolben mit Zylinder auatesuschen 20,22
SHgekette zieht nicht durech/ 1. Kupplung abgenutzt Kupplung auswechseln 6
Kupplung rutscht 2. Kupplungsglocke veridlt Kupplung und Glocke reinigen 6
3. Schwartnut eingedrickt Nut richten, del Kette leicht 1Huft
Kettanschmierung setzt aus/ 1. filtank leer fil1 auffiillen
mangelhaft 2. Blduse/Schmierbohrung verstopft fildise/Schmierbohrung reinigen 14
3. Bleleb veratopft Blsieb rainigen 14
4. D-Ringe haschddigt 0-Ringe austauschen 14,15,16
5. PumpenstiiBel defekt Pumpenstéfael priifen/auawachaseln 14,15,16
6. Hltank-Entliiftung veratopft Splint in Entliiftungsbohrung bewegen 21
7. Rlcklauf-Ventil schlieBt nicht Ventil priifan 15
8. flschlauch defekt filachlauch auswechseln 14
9. Ventilkugel in Pumpeneinsatz Hlpumpe/Pumpeneinsatz priifen (Kugel und Feder)14,15,16

achlieBt nicht
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STHRUNG

MHGLTCHE URSACHE

ABHILFE SEITE
S4ne verliert Benzin dureh 1. Druckfeder zu schwach StHdrkere Druckfeder einsetzen 13
Tankentliiftung 2. TankentlUftung verschmutzt Tankentliftung reinigen 13
3. Membran schlieBt nicht/defekt Mambran auswechseln 13
S¥ge vaerliert 01 durch 1. Dosierk8rper schlieBt nicht Dosierkdirper auf leichten Lauf und guten
ldouse (B1pumpenausfihrung I bis Zustand prifen, ggfe. Druckfader gagesn
Ger#tea-Nr. 6046) eine l#ngers austauschen. 16,16
2, Ricklaufventil achlieOt nicht ROcklaufventil und Ventil-Kugeleitz prlfen
(filpumpenausfihrung IT ab (s. KETTENSCHMIERUNG) 15
Ger#te~Nr, 6047)
Starterssil 18uft nicht ganz 1. Starterfeder nicht richtin gespannt Starterfeder aspannan 4, 5
zurlick 2. Starterasil zu lang Seil kirzen - L#noe 83 cm 4
3. Starterfeder defekt Startarfeder auswechsseln 5
4. Starterfeder verschmutzt/verharzt Starterfeder reinigen und Hlaen 5
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NACHTRAG

A b Cerd8te-=-=NTr1T. 217 40

, Baugjahr 1968/ 69:

SPEZIALWERKZEUGE UND HILFSMITTEL

Inbus-Steckschliissel Bestell-Nr. 00 BO 442

zum Ldsen bzw. Festziehen der vier Zylinderbefestigungsschrauben mittels
Drehmomentschliissel mit 0,9 bis 1,0 mkp.

KETTENSCHMIERUNG

tilpumpen-Antrieb (siehe Ersatzteilliste Nr. 95 640 702)

Dekompressions-Ventil R.i.t|zu1 Stirnrad L";

Fettflillung (ca. 20 ccm HeiBlagerfett, z.B. BOSCH-Fatt)
nach ca. 200 Betriebsstunden erneuern.



Montagehinweise:

Zum Einsetzen des Stirnrades bereits eingebaute Olpumpe wieder herausdrehen
und StdBel etwas zurilckschieben.

StoBolfeder, PumpenstdBel und StéBel sind nicht mehr austauschbar gegen
die gleichen Teile der bisherigen Olpumpen-Ausfihrung II.

MOT OR i

Dekompressions=Ventil

Aut gentigend Spiel zwischen Ventilhebel und Ventil achten!
(ca. 1/2 millimeter)

Das Ventil kann mit einem Steckschllssel SW 13 herausgeschraubt werden.

Reinigen einer verstopften, verkokten Ventilbohrung im Zylinder mit einem
Draht nicht in oberer Kolbenstellung vernehmen.

Verkoktes, nichtcchlieBendes Ventil ausbauen, reinigen und Dichtflichen
einschleifen.

UVeitere Montagehinuweise:

Beim Zerlegen der S#ge Gehduseschraube unter dem KettenfiUhrungsblech nicht
vergessen!

Beim Zusammenbau von Zylinder mit Vergaserkrimmer ist anstelle des VUergasers
zundchst das Aufschrauben der Abdridckvorrichtung II zu empfehlen.

Bel zerlegter Sige vor dem Zusammensetzen der beiden Gehduseh#lften
Leitblech 20 43 469 einsetzen!

Zur Beachtung! Nach dem Probelauf einer reparierten Sidge alle Verschraubungen
unbedingt noch einmal nachziehen!



