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Tradfalliningsmaskinen “Sector*.

Det stora varldskriget har stillt stora ansprak pa manskligheten
saval inom det praktiska livet som inom andens omride. Manga
tankar och idéer for att ersitta den minskliga kraften hava blivit
fruktbringande. Si dr dven tradfillningsmaskinen »Sector» ett
krigsbarn av svenska uppfinnare. Med denna maskin har en
epokgdrande uppfinning forts i marknaden, sedan densamma gatt
igenom de barnsjukdomar, som alltid vidlida en ny sadan.
Fackmin och myndigheter inom skogsvasendet 1 skilda lander
ha med sirskilt intresse och 1 ritt tid fattat fordelen och nod-
vindigheten av denna maskin for skogshushéllningen och genom
rad 1 forsttekniskt hanseende samt fdranstaltande av demonstra-
tioner mycket bidragit till en lycklig 16sning av de svarigheter,
som i borjan forefunnos, sa att man torde kunna vinta, att
bruket av denna maskin kommer att bliva synnerligen allmant.

Upplysningar.

»Sector» bestir av tvd huvuddelar, namligen Sagramen, vilken
f. n. forefinnes 1 3 olika storlekar, och den s. k. Balansmotorn,
2 cyl, 2 takt, 5 hkrs benzinmotor, som gor 1200 varv. Sag:-
bladet ir en av manga delar sammansatt lanksig av allra basta
svenska stil, vars framstallning ar en forvanande teknisk presta-
tion, vilket redan framgar dirav, att varje sagblad, innan det
utgdr fran fabriken, avprovas medelst en belastning om 2,500 kg.
samt genom ett strackningsprov under loppet av 30 minuter och
en hastighet om 10 sekundmeter. Sagbladet ir sa hart, att en
slipning knappast ar nodvandig och en avnétning nastan ute:
sluten. Detsamma loper, drivet av koniska kugghjul och skyddat
genom en ram, omkring 4 trissor.




Bild 1.

1) Skruvar till foten,

2) Benzintank.
5) Magnetapparat.

6) Benzinskruv. 7) Regleringshandtag till magneten

S) Brinsle:tillférningsrér (om motorn vigrar starta). 9) Luftregleringsskruv

10) Fot. 11) Kopplingshylsa. 12. Friktionskoppling.

3) Handtagsmutter. 4) Tandstift.

Bild 2.

21) Vixellada. 22) Skruv for fastsittning av vaxelladan.
fastsittning av viaxellidans lock.

26) Skyddsram.

Skruv for
Styrtunga.

23)
24) Gingor for drivaxel. 25)
med mutter.

27) Ledarhjul med kullager. 28) Hjulaxel
29) Spannmuttrar.




Garanti.

Fabriken limnar ett ars garanti for material- och fabrikationsfel
savil & sagramar som motorer.

Rantabilitet.

Sectorsmaskinens rantabilitet trots dess dyra anskaffningspris
framgar redan darav, att vid forsta forsoket med den nya, for-
bittrade modellen i okt. 1917 i enlighet med protokoll av den
10 nov. 1917 falldes 59 trad med en genomsnittsdiameter av 42,:
cm. pi en tid om 1 min,, 31,2 sek. pr trad, alltsd tillsammans pa
89 min. 41 sek., under en arbetstid om 3 timmar och 30 min,
och att blott 2'/s liter branslematerial forbrukades under denna
tid. Under en annan arbetsdag falldes c:a 500 17:ariga granar,
utan att »fall» huggits a4 desamma. Sasom en sarskild fordel ar
att framhalla, att triden kunna avsigas nastan direkt vid jorden
(se illustrationen), varigenom korta stubbar erhallas, sa att man
pa 10,000 stubbar i genomsnitt erhéller en vinst om c:a 4,000
kubikfot byggnadsvirke.

Sectorsmaskinen kan anvindas saval for att falla som kapa
traden. Kapning av gruvvirke gir 6 till 8 ganger sa fort som
med handsag.

Eld: och explosionsfarlighet forefinnes icke.

En ljudddmpare ar anbragt & motorn.

Motorn kan latt biaras av tvanne man fran trad till trdd.

Motorn ar forsedd med luftavkylning. Det dr saledes icke
nodvandigt att medfora vatten, vilket aven under vintern vore
omojligt.

Vikten pa de olika storlekarna av ramarna framgar av pris:
~listan. Aven sigramarna biras med litthet av betjaningen.

Bruksanvisning.

Nagra foreskrifter, som vid anvandning av tradfallningsma=
skinen »Sector» ovillkorligen maéste iakttagas.

[ och for betjaning av maskinen iro tvanne man tillrickliga,
om kraftigt och val inarbetat folk finnes att tillga, emellertid ar
det absolut att férorda att, f6r skonande av maskinen och for
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sikerhet vid kilningen (se nedan) till handriackning samt i och
for hastigare arbete anvinda 4 man.

Forst och framst maste var och en inse, att »Sector» ar en
maskin, och att foljaktligen var och en har forpliktelse att be-
handla och virda »Sector» i overensstammelse harmed. Anvind
for den skull varken sdg eller motor, utan att forst noggrant hava
genomlist denna bruksanvisning.
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Bild 3.

Behandling av sagen efter framkomsten.

Efter det att ramen uppackats, avtorkats och rengjorts samt
efter det handtaget blivit paskruvat, overtygar man sig om, att
vaxelladan 21) liksom dven de dari befintiiga bagge kullagren, och
de 3 ledarhjulens kullager dro fyllda med konsistensfett, ty under
transporten, 1 all synnerhet under den varma arstiden, kan det
handa, att konsistensfettet smalter och rinner bort ur viaxelladan
och kullagren. For att utréna detta skruvar man [8s skruvarna 253).

I viaxelladan skall dtminstone sa mycket ftett forefinnas, att
bagge kugghjulen aro tickta darav.




Kullagren skola vara ordentligt fyllda med fett mellan kulorna.
I all synnerhet ir detta nodvindigt vid vixelladans minsta kullager.

Forsiktighet maste iakttagas vid oppnandet, pafyllandet och
tillstingandet av vixellidan, si att inga fasta, frimmande be-=
standsdelar eller smuts komma med i densamma.

Sagbladets spannande.

Far icke ske alltfor starkt. Man skall medelst en latt tryckning
med handen pa mitten av sigbladet kunna boja detta tillbaka:
vid sagramen, storlek A. c:a 25 mm.

» » » B. » 30 »
» » » G 35y

Skulle det bliva nodvindigt att spinna sigen, si sker detta
pa sa sitt, att muttrarna 28) losskruvas hogst 2 varv, varefter
man med en hammare slar ett 14tt slag pd den med gangor for-
sedda spetsen av hjulaxeln, si att axeln skiljer sig frin lagren.
Spannandet av sidgen sker nu genom tillskruvande av spinn-
muttrarna 29).

Spannmuttrarna 29) pa bigge sidor om ledarhjulen maste
alltid tillskruvas med samma antal varv, di i annat fall hjulen
komma att sitta snett, varvid slitning av sagbladet samt hjulen
uppstar.

Efter det man vil hopskruvat vixellidan och kullagren, tillser
man noga att alla andra skruvar och muttrar aro fast tillskruvade
och att de fyra ledarhjulens axlar dro ordentligt inoljade.

Det dr vidare nddvindigt, att kort fore anvandandet av sagen
noggrant inolja sigbladet. Sigen ir darefter firdig for anvand-
ning. Man fastskruvar drivaxeln. vid sigramen, varvid skruv-
gangorna 24) dessforinnan lampligen oljas, for att drivaxeln efterat
latt skall kunna avtagas. Det ir vidare nddvindigt att ihalla
tjock smorjolja 1 axelns skyddshylsa samt att olja axelns utdrag-
bara delar.

Behandling av motorn efter framkomsten.

1) Efter det att motorn uppackats, sitter man forst den av
utrymmesskal at sidan bojda foten tillratta, och fastskruvar den:
samma medelst skruvarna 1)

Sem
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2) Sitter man fast benzinbehallaren 2) och handtaget medelst
skruvmuttrarna 3).

3) Uttager man forsiktigt de bagge korkarna ur gangorna for tind-
stiften. Det ir att fororda, att skruva ut korkarna, for att de icke
skola brytas av och delar av desamma falla in i motorns cylindrar.

4) Man skruvar direfter fast de bada tandstiften 4) i cylin-
drarna. Emellertid fa tindstiften icke tillskruvas alltfor hart. Det
ar tillrickligt, att de sitta val fast. Kablarna bliva nu tillkopp-
lade vid tindstiften och forbundna med magneten 5).

5) Motorn drives med benzin. Smorjningen av cylindern sker
automatiskt genom motoroljan, som tillsatts benzinen. Smorj-
koppar anvindas icke. Den benzin, som dr bast limpad for
motorn ar s. k. extra litt benzin med en spec. vikt av 0,680
Tung benzin med en spec. vikt av 0,720 kan dven anvindas vid
kylig viderlek. Den olja, som anvindes fér inblandning 1 bransle-
materialet, maste vara av allra bista sortens motorcylinderolja.
Man far aldrig anvinda bomolja eller liknande oljor, emedan
dessa icke kunna tila hettan i motorcylindrarna. Man fyller det
bleckkirl, som medféljer motorn och somrymmer /5 (en femtedels)
liter, med motorolja och tillsatter 5 liter benzin till denna kvantitet,
samt omskakar blandningen ordentligt, si att benzinen och oljan
blandas val. Direfter fyller man benzinbehéllaren med bland-
ningen. Vid ihillandet anvinder man sig bast av den medsianda
tratten, som ar forsedd med silduk, for att upptaga i bransle:
materialet forekommande smuts.

Motorns igangsattande.

Man Sppnar benzintilloppet genom att vrida benzinreglerings-
skruven 6) at vinster, likvil icke mer, an att den pa skruvplattan
befintliga bokstaven S befinner sig framfor stiftet. Nu installes
magnetapparaten pa sa sitt, att det rorliga handtaget 7) kommer
att sta framfor benzinskruven 6).

Motorn ir nu firdig att sittas i gang. Man apterar f6ljaktligen
veven vid svinghjulet och vevar »medsols», till dess man kdnner
kompressionsmotstindet. Medelst en kraftig ryckning nedifran och
uppat for man sedan svanghjulet over det hogsta motstandet, och
motorn sitter sig i gang. Nu vrider man regleringsskruven 6) till-
baka, till dess att bokstiverna F K komma att sta framfor stiftet.




For att uppna en storre hastighet och storsta kraftutveckling
skjuter man magnetapparatens handtag langsamt till héger. Man
kanner och mirker snart, nir motorn gar med full fart. Nir
denna uppnatts, kan handtaget lasas vid magneten medelst skruven
i detsamma.

Vid igangsittandet av motorn torde man noga akta pa, att veven
hastigt avlagsnas fran hjulet, da man i annat fall kan triffas av denna.
F'or att underlitta avligsnandet, bor axeln smérjas med olja eller
fett. Om motorn vid igangsattandet ar kall drager man svinghjulet
nagra ganger fram och tillbaka, men endast sa langt, tills man kin-
ner kompressionsmotstindet. Dirigenom uppnar man, dels att cy-
lindrarna uppvarmas, dels att forgasaren tillfores mer benzin.

Om motorn vid storsta kraftutvecklingen gar ojaimnt och haltande,
beror detta pa, att den far for mycket eller for litet benzin. Tillfor-
seln av benzin maste hirvid forsiktigt okas eller minskas, tills
jamn tandning erhalles. Oregelbunden ging kan iven fororsakas
av felaktiga tandstift. Avstannandet av motorn sker pa sa sitt,
att man skjuter 6ver skruven pa magneten helt it vinster.

Vid 1gangsittande av motorn torde foljande iakttagas:

a) Finnes benzin 1 benzinbehallaren?

b) Aro lutt: och benzinregleringsventilerna 6ppnade?

¢) Fungera tandstiften?

d) Aro kontaktytorna mellan kabelskorna och tindstiften rena?

Aro tindstiften smutsiga eller fulla med olja, rengér man dessa
med benzin, Man tillser, huruvida gnistfordelarna pa tindstiften
sta tor nara eller for langt ifrin varandra. Avstindet skall vara
ungetar "> mm. Tiandstiften maste vara fria fran vatten.

¢) Det kan 4ven hinda, att motorn far for mycket benzin. Man
tllsluter da benzinskruven 6) och instiller magnetapparaten for
1gangsattning.  Motorn kan da i de flesta fall sittas igang med
den benzin, som finnes i forgasaren. Harefter ppnas benzinskruven
iter, om motorn skulle stanna, innan mer benzin tillforts.

Felaktig forgasning kan dven uppsti, om packningen mellan
forgasaren och motorn skadats eller blivit otit. Dairvid maste
packningen ersittas -med nv sidan, fér si vitt man icke kan
astadkomma titning genom att draga till de bigge skruvarna,
som fasthalla forgasaren vid motorn.

Stundom kan luftventilen behova rengéras.
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f) Erhiller motorn for litet benzin ar filtreringsapparaten, som
befinner sig mellan benzinréret och forgasaren, tilltippt. Man
16sgor for den skull dndan av benzinrdret genom att losskruva
muttern samt rensar filtreringsapparaten. Samtidigt tillser man,
om icke benzinroret tilltappts genom avsatt olja. Ibland kan
iven blandningen av benzin och olja vara for tjock, vilket kan
avhjilpas genom tillsats av benzin. |

g) Om motorn vagrar vid starten, ar det ofta fordelaktigt att
direkt 1 vevhuset infora nigra droppar branslematerial genom
roret 8) a forgasarens bakre sida, vilket ddrvid vrides, sa att
dess mynning star uppat.

h) Ligger felet hos magnetapparaten, far motorn under inga om-
standigheter sittas 1 gang, utan att de bagge kablarna bilda kon-
takt med tindstiften. Det ar att fororda, att endast genom en
sakkunnig person lita undersoka magnetapparaten, emedan en
sadan undersdkning maste goras mycket noggrant och icke kan
utforas av vem som helst. Magnetapparaten ar emellertid si solitt
konstruerad, att densamma kan skadas blott genom oaktsamhet.

Platinakontakterna maste hallas mycket rena, och, om sa pa-
fordras, maste de rengdras med oblandad benzin. Man maste 1
all synnerhet iakttaga, att icke vare sig olja eller fett kommer
pa kontakterna. Om benzin anvindes vid reng6ringen, far man
emellertid icke framkalla nigon gnista, forran benzinen har for-
gasats fran de rengjorda stillena.

1) Efter att hava varit 1 bruk 1 c:a 600 timmar maste magneten
smorjas av en sakkunnig person, som ar fortrogen med sadana
apparater. Lagren maste smorjas med vaselin av prima kvalitet,
som bast képes pa apoteken.

En ging 1 veckan torde man rengéra benzinfiltreringsapparaten
och benzinroret och samtidigt avlagsna avsatt olja fran dessa delar
och fran forgasaren. Detta sker genom cen rikligare tillforsel av
benzin, under vilken tid motorn emellertid icke far sattas 1 gang.

1) Om motorn icke skulle ga, tillskruvar man ventilen 6) or:
dentligt, da 1 annat fall alltfor mycket brannmaterial infores 1
cvlindrarna, varvid benzinen avdunstar och oljan blir kvar och
tipper igen tillforseln till cylindrarna och forgasaren.

Man torde alltid beakta, att motorn vid liggande stillning
aldrig far vila pa tandstiften.




Vid sagning torde foljande iakttagas:

Man placerar motorn och likasa siagramen 1 Gverensstimmelse
med skissen, varvid det vid mindre trid icke ar nodvandigt att
vid sagningen omstilla motorn mer at A) till, vilket ar nodvindigt
vid storre triad. Man placerar motorn si pass langt fran tradet,
att axeln, efter det att densamma fastsatts vid motorn, ar ut:
dragen till halften, och att styrtungan 25) darvid ndstan nar fram
till tradet.

Skematisk  bild  visande motorns och
sagens placering i forhallande till tridet.

Den man, som skoter motorn, skall stdlla sig sa, som framgar
av skissen, alltsa med ansiktet vint mot tradet. Den man, som
skoter sagramen (vid storleken A och B), skall fatta sagramen
och stilla sig pa sa sitt, som framgar av skissen. Sagramen
stodes med vinstra benet och prassas mot tradet.

Sagramen, storlek C, maste skotas av tvanne man. Motorforaren
meddelas, att sagningen kan borja, varefter motorn sittes 1 gang.

(")

Foraren av sagen maste vid sagningen
noga akta pa foljande:

1) Det trad, som skall fillas, maste vara forhugget (1 enlighet
med bild 4). Vid trad upptill 25 c¢m. diameter ir det icke nod-
vandigt att férhugga desamma.

2) Sdgen ansattes parallelt och c:a 5 cm. djupare dn forhugg=
ningens djupaste stalle.

Bild 4.

3) Ramen, och salunda idven sigbladet, maste under hela
genomsagningen hallas horisontala. Detta dr synnerligen viktigt.
Med vanstra benet och samtidigt med hidnderna prassar man sigen
mot tradet och soker att si snart som mojligt fa in styrtungan
23) { skaran, ty sagramens tyngd bor icke vila pa sagbladet.

4) Efter det att tridet genomsagats nagot mer in till halften,
angiver det sjalv den riktning, 1 vilken det kommer att falla.
Skulle tradet vilja taga annan riktning in mot férhuggningen,
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vilket framgar darav, att skdran sluter sig antingen bakat eller
at sidan bor man vid mindre trad genom tryckning mot tridet
fa det att falla i den riktning man onskar. Skulle detta icke forsla,
och skaran icke 6ppna sig, maste motorn, pa ett tecken av foraren
av sdgramen, stannas eller frikopplingen anviandas och tridet kilas.
Hartill anvinder man kilar med langa skaft, ungefir som pa
bild 5, sa att desamma kunna stickas genom sagramen,

Om skdran icke sluter sig, ar det battre att icke vidrora tradet,
utan fortsdtta att siga sa linge som mojligt.- Detta dr dven av
storsta vikt for att erhalla ett jimnt snitt och forhindra splittring

Bild 5. Nilning av tradet.

av tradet. Forst ndr tradet nastan fallit, skall foraren av sigen
naturligtvis hastigt rvcka undan denna.

5) Skulle vid signingen bladet rycka och ga oroligt ar detta ett
tecken till att sigbladet maste spinnas i enlighet med beskrivningen
a sidan 8. Till foljd av friktionen och hettan, som alstras vid
sagningen stracker sig bladet naturligtvis nagot, men atertager efter
signingen stidse sin ursprungliga lingd. Denna strickning har
ingenting att betyda, sa lange sigbladet 1oper jamnt.

6) Av naturliga skal maste man forhindra, att sigbladet vid
sdgningen berér marken cller stenar.

7) Efter fallningen av ett stdrre antal trad dr det nédvindigt,
att bladet ater inoljas.

Innan annu fardighet i1 handhavandet och skotandet av ma-
skinen uppnatts, ar det att foérorda, att 1 och for ovning blott
falla mindre trad under 40 cm. diameter, ty man far icke glomma,
att sdgens hallbarhet uteslutande beror pi en god behandling
av densamma.

Vid kapning, varvid sigen arbetar synnerligen raskt, halles
densamma pa sa satt, som framgir av bild 6.

Bild 6. Kapning.

Motorn, vilken av tvianne min bares fran trad till trad, skall
under fillningen blott skotas av en man, och har motorféraren
att lakttaga foljande:

a) Att motorn, sasom foreskrivits, uppstillts 1 Sverensstim-
melse med skissen.

b) Att noggrant akta pd anvisningar av sagforaren, vilken
har att bestimma och medelst ett tecken angiva, nar motorn skall
sattas 1 gang cller stannas.

¢) Sa snart ett trad failts, skall han, respektive den, som hjalper
till att biara motorn, taga ur axeln ur kopplingen, pa det att
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foraren av sagramen skall kunna bira sigen och axeln till nista
trad. Vid sma trad, som sta i tita led, ar det att fororda, att icke
stanna motorn, utan att bira densamma fran trad till trad, under
det att den ir i ging — detta iven om motorn icke skulle vara

Bild 7. Sag och motor baras latt av tva man.

forsedd med lamellkoppling. Vid storre trad ar det lampligt att
alltid avstanna motorn for att diarigenom spara brinslematerial.

d) Motorforaren maste aven akta pa, att han, i den hindelse
att tradet icke skulle falla i den vintade riktningen, i tid kan
avligsna sig med motorn, niar tradet faller.

16

¢) Aven maste noga iakttagas, — synnerligen viktigt — att
axeln, savitt mojligt, stir i rak forbindelse med motorn, si att
inga vinklar férefinnas vid skyddshylsan, varken uppat eller 4t
sidan, och att féljaktligen forbindelsen mellan sdgramen och

Bild S.

motorn blir si rak som mdjligt. Detta uppnas genom att stilla

motorn i Overensstimmelse harmed.

Behandling av maskinen efter forrattat
dagsverk och vid forvaring.

Efter fullgjort dagsverk béra sagen och motorn rengoras, samt
sagblad, drivhjul och axel inoljas.
Sagbladet overses.




Efter det att 600 till 800 trad fillts, borttages vaxelladan fran
ramen. Kullagren avspolas med benzin, avtorkas val och fyllas
inyo med konsistensfett, sisom framgar av beskrivningen a sidorna
7-8.

Aven vixelladan pafylles anyo med fett, efter att densamma
rengjorts med benzin, 1 Overensstimmelse med beskrivningen
sidorna 7—8.

Skulle genom oforsiktighet eller olycka nigra som helst skador
uppstd & maskinens eller motorns vitala delar, bor en reparation
ofordrojligen sittas 1 ging. I sa fall bor upplysningar inhamtas
hos forsaljaren av maskinen, var reparationen kan utforas, ty det
maste ovillkorligen forhindras, att detta arbete utfores av ovana
arbetare.

Skulle det bliva nédvindigt att skdrpa sagbladet, vilket sker
pa samma siatt som varje handsig, maste man sorja for, att fil-
ningen sker jamnt. Skrinkningen skall vara c:a 0,4 mm. bredare
in bladets tjocklek over nitarna. Om pa bladets rygg, pa de

stallen, varest ledarhjulen gripa tag, sma skarpa kanter skulle
uppsta, bora dessa borttagas medelst en fil.

Forvaring av sagramen

sker bdst pa sa sdtt, att man anvinder den lada, i vilken sigen
ar forpackad.

Efter fullindat dagsverk, eller dd motorn under langre tid icke
kommer till anvandning, skall man taga bort kablarna och tiand-
stiften samt stinga tandstiftens gangor medelst korkarna. Man
reng6r motorn utvindigt fran smuts och olja samt forvarar den
pa ett torrt stille. '

A. Stodram. B. Skyddsram.
F. Friktionskoppling.

A2 B TP
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Bild 9.

C. Mandtag. D. Sagblad. E. Bgjlig axel.
G. Spak till dito. H. Stativ till dito.




Bild 10.

K. Vixellida. K 1. Drivhjul. L. Ledarhjul. M. Dito mindre (spannhjul).
N. Spiral till axel. O. Kopplingshylsa. Q:R. Kullager. . S:T:U-V. Delar
till sigblad. MA. Tindstift. MB. Kontaktkapel. MC. Vev till motor.
MD. Pafyllningstratt. ME. Oljematt. MF. Skiftnyckel. MG. Skruvmejsel.
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