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FORORD

@Q vi nu utsfinder var andra upplaga av "Skotselinstruktion

och Reservdelskatalog” ha vi bland annat tagit fasta pa ett problem, som hittills
varit svarlist: Uthildningen av de avsides boende skogsarbetare, vilka pa grund
av stora avstind eller andra omstiindigheter ej kunna beredas muntlig instrultion
eller nds genom den kursverksamhet vi bedriva. Vi firetaga dret runt instruk-
tionsresor dver hela landet och i samrid med skogsbolag och skogliga institutio-
ner anordna vi motorsigningskurser fir skogsarbetare, men kvar stir det falktum,
att de flesta na vi icke.

Det fr till dessa vi i férsta hand viinda oss med vir skitselinstrulition och det har
varit var strivan att framstilla sigens handhavande och vard jimte fillnings-
teknikens finesser pi ett si askadligt siitt, att ingen skall behiiva gissa sig till
eller genom tidstédande experiment né fram till erfarenhet,

F6lj diirfér denna skétselinstruktion noggrant! Genom den far Ni vir samlade
erfarenhet till skiinks och den skall hjilpa Er att snabbt bli en skickliz motor-

sigare,
Lat alltid instrultionsboken medfélja sigen!

BE-BO dr alltigenom av svenskt fabrikat och tillverkas vid vara moderna fabriks-
och gjuterianligeningar i Milndal — AE Bergborrmaskiner och Giteborgs Litt-
metallgjuter! AB. Den dr en robust och talig maskin, som genast frin birjan fiek
skogsfolkets fortroende och dess goda rykte har natt langt utanfér landets
grinser,

Vi ar dvertygade om att BE-BO skall bli en god kamrat. Behandla den som en
sidan, och Wi skall finna att den star till Eder tjinst med krya histlhrafter.

BE-EO ir godkiind av Kungl. Arbetarskyddsstyrelsen.

GUST. HOLM & Co. A

GDTEBD% ’ KHOLM
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BEBO-SAGEN

sedd frén olika sidor




MASKINENS KONSTRUKTION OCH ARBETSSATT

MOTOR. BE-BO sagen dr utrustad med en modern
2-takts vindspolningsmotor om 125 em?®, som avger
en effelt av 4,5 hk vid 4500 varv per min. Cylinder
och cylinderlock dro gjutna i speciallegerad alumi-
nium, Cylindern &r fodrad med ett utbytbart cylin-
derfoder, Vevaxeln och vevstaken &ro hejarsmidda i
krommnickelstdl, hirdade samt 18pa i1 SKEF kul- och
rullager. dvriga gjutna detaljer dro gjorda av litta
magnesiumlegeringar med specifik vikt 1,8. Motorn
ir luftkyld.

FORGASAREN &r specialtillverkad for BE-BO
motorsig och dr av robust och ldttskdtt konstruk-
tion. vevhuset

Bensin-luftblandningen intages i

genom en vevhusventil,

VEVHUSVENTILEN tjinstgir som ventil mellan
vevhuset och firgasaren. Nir motorkolven gar
mot topplige bildas ett undertryck i vevhuset och
da detta dr tillrickligt Sppnas ventilen varvid luften
rugar in genom fHrgasaren, ryckande med sig en
viss mingd bensin, Nir motorkolven nitt toppliget
och birjar gi nedit igen Bkar trycket i vevhuset
och ventilen slutes,

FILTER OCH BENSINTANK, Forgasarens lufttill-
forsel sker genom ett luftfilter, som dr inrymt i en
kammare i bensintankens ena sida och som fasthilles
med en ringmutter. Bensinen till firgasaren passerar
genom ett filter, som &r fastsatt 1 bensinkranen. Ben-
sintanken rymmer drygt en liter, vilket motsvarar
¢:a en timmes korning, Tanken har higa refflor pa
ena sidan, dir motorskitaren kan sitta vinster fot
gom stid for maskinen vid startning,

GASREGLAGET #r av s, k. pistoltyp och sitter Fitt
tillgéingligt under bakre handtaget.

MAGNET, Tindningen sker genom ett thndstift,
som far den erforderliga elekiriska spinningen fran
en tindapparat, vilken ir monterad innanfiir sving-
lijulet, Tindapparaten &r av svensk tillverkning med
permanentmagneter av Alnicostdl, som bibehaller
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magnetismen under mycket lang tid. Motorn stannas
medelst en kortslutningskontalkt, som sitter placerad
pa vevhuset strax intill férgasaren.

MAGNAPULLSTART. Sigen dr utrustad med mag-
napullstart, d. v. s, startwiren Atergér till utgings-
liget efter startningen, da starthandtaget sliippes,

VAXELLADA. Vaxelhuset dr tillverkat av en magne-
siumlegering, kugghjul och axlar av hiirdat krom-
nickellegerat stil. Vixelhuset ir kopplat till motorn
medelst flins och spénnring, vilken senare dr fi-
derbelastad. Genom att spiinna isfir spiinnringen med
handtaget kan vixellidan vridas i férhallande till
motorn si, att sagsvirdet blir instillt fér fdllning,
kapning eller vilket mellanlige som dnskas. Vixel-
huset 4r indelat i tvd rum, av vilka det ena innehsl-
ler wvixeln cch det andra pumpanordningen fiic

kedjesmirjningen.

HOPPLINGEN ir av torrlamelltyp. Kopplingshuset
(kedjehjulet) skyddas av en tit kipa.

KOPPLINGSHANDTAGET &r av typen "dddmans-
grepp”, vilket innebdir att kedjan endast roterar niir
handtaget fir nedtryckt. Handtaget Atergir automa-
tiskt nir handen sldpper greppet.

SAGEVARDET finnes i tvd ldngder, 18" och 227,
Saggviirdets yttre finda ir férsedd med en utbytbar
rullagrad trissa for att eliminera svird- och kedje-
slitage. Det ir tack vare denna trissa som svirdet
kunnat géras s4 smalt, vilket Ni gkall finna &r en
gtor fordel.

Mothallen, mellan vilka svirdet Ar fastspint, ge
med sina vassa tinder ett gott fiste i stammen.
Striickning och utbyte av kedja ér mycket enkelt.

SAGEEDJOR finnas 1 tva typer, 8. k. sommar-
kedja (léstrd) och vinterkedja (hirdtri). Kedjorna
dro gjorda med jimférelsevis litet tandantal, vilket
enligt de senaste rénen pi detta omride visat sig
mest firdelaktigt. Ténder och nitar dro Wthythara.
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SMORININGSFORESKRIFTER

MOTORN smirjes genom inblandning av olja
i bensinen. Blandningsférhillande: 4 dl motorolja av-
gedd fior tvatakts luftkylda motorer till 5 liter,
ej sprithlandad, bensin. Vi rekommendera Eder
att anvinda Mobiloil D. Fir att erhilla en littare
start vid string kyla kan dock bensinen blandas med
tunnare olja, exempelvis Mobiloil Arctic. Blanda
oljan och benszinen vl i hiirfér avsedd bensindunk.
Hill first 1 oljan och sedan bensinen, Nir dunlken bli-
vit fylld till hilften, skaka och viind den ett flertal
ginger si att oljan blir ordentligt blandad med ben-
sinen. Fyll direfter dunken. Under inga férhallanden
far oljan och bensinen blandas direkt i bensintanken
pa sfgen. Varje ging, innan hensinen pafylles tan-
ken, viindes dunken upp och ned upprepade ganger.
Det dr otillriickligt att endast skaka den i sidled.
Tillblandningen hir ej ske utomhus vid liga tempe-
raturer, Overtyga Eder om att blandningen ej inne-
haller féroreningar eller vatten. Anvind alltid tratt

med silduk vid pafvlningen.

VAXELLADAN skall innehélla c:a 1 dl god trans-
missionsolja med viskositetsbeteckningen SAE 90,
exempelvis Mobilube C 90, Vid string kyla kan en
tunnare olja anvindas for littare start, exempelvis
Mohilube C 80. Pafvllningshalet #r placerat i bot-
ten av vixelhuset och forsett med en sexkant-
plugg. Oljemingden kontrolleras genom att vixel-
ladan vrides till fdllige, varvid oljan skall nid upp
till kanten pid hélet. Bild 1. Kontrollera oljenivan
varje vecka, och da helst nédr oljan &r varm. Oljan
skall bytas efter de forsta 14 dagarna, samt dérefter
en ging 1 minaden.

REDIANS SMORINING. Oljerummet skall fyllas
med motorolja SAE-30-50 eller exempelvis med
Transmissionsolja Mobilube C90 (eller C80 vid
stark kyla), Vid pafyllning avligsnas pumpstingen,
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genom att denna tryckes ned och vrides ett kvarts
varv och direfter drages upp. Akta gummiringen.

Kedjan, som smorjes med hjilp av hiivarmen, skall
under smirjningen rotera. Smorj kedjan fiire varje
ansfiftning mot triidet och vid mycket grova stam-
mar ytterligare nigra ganger under sjilva sig-
ningen. Hall oljerummet vdl fyllt. Vid sagningens
slut for dagen dr det lampligt att smérja in kedjan
enligt ovan, s aﬁt den ej rostar, eller nér det &r
kallt, 24 att den ej fryser fast i spiret. Limpligast
ligges kedjan i en blandning av olja och en liten
mingd fotogen &ver natten. SBaghedjan skall alltid

hallas ren och vil smord,

SVARDTRISSANS LAGER smirjes med tryck-
smirjsprutan i vilken fylles kullagerfett eller dir-
med jamférligt, exempelvis Mobilgrease nr 2 (eller
Mohilgrease nr 1 vid stark kyla), Tryck i si mycket
fett, att det triinger ut pa trissans sidor. Vrid tris-
zan nigra varv under smérjningen. Denna smirjning

skall ske varannan timme.

MAGNAPULLSTARTEN., Smirj startwiren en ging
i veckan och starthakarnas lagringar en ging i

manaden,

GASHANENS LAGERYTA kan efter nagon tid bli
kiirv., Montera di av hanen och inolja axzeln, varpi
den nagra ganger fires fram och Ater i lagringen.
Bild 2.

ALLMAN SMORINING. Alla leder vid bakre hand-
taget jimte lederna. for oljepumparmen, kopplings-
armen, gaswiren m, m. skola smérjas minst en gang
i veckan, Det fiorhindrar en méngd onddiga och ret-

fulla driftsavbrott,

Se vidare skitselinstruktionerna.



Bild 1
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STARTNING OCH KORNING

Nir en fabriksny motor skall startas, maste som
forsta Atglird en renblisning av motorn vidtagas,
enfir den fr inoljad med en speciell rostskyddsolja
efter provkérningen vid fabriken.

Renblisningen tillgdr pa fdljande sitt:

Innan bensinkranen dppnas skall tindstiftet uttagas
och motorn dragas runt ett flertal ginger med fullt
gaspiadrag och fullt &ppet chokespjill. Direfter
isfittes det rengjorda tindstiftet och startning fore-
tages enligt nedan. Skulle motorn ej starta eller
endast tinda ett fatal ganger bir proceduren upp-

repas.

STARTNING

Sedan den oljeblandade bensinen pafyllts och alla
smirjningsforeskrifter foljts, kan motorn sittas
igang. Observera att sigen bir placeras pd nigor-
lunda mjukt underlag.

(Fir startning vid stark kvla se "Vintertips™ sid. 22).

1. Bensinkranen dppnas genom att den sexkantiga
skivan skjutes in. Bild 3.

2. Brinslet matas fram genom att flidaren trye-
kes ned till dess att forgasaren flédar Gver. Bild 4.

3. Choken stinges. Chokevingen fiilles utit som bild

3 visar.
4. Hjdlpgasreglaget filles ut. Bild 6.

5. Sitt vinstra foten ovanpid bensintankens refflor
och drag sakta ut wiren si langt att starthakarna
erhilla ordentligt grepp om startklon. Drag dér-
efter hastigt ut startwiren. (Drag den snett uppat
sh att den ej skadas genom nitning mot hylsan i
startkdpan). Bild 7. Upprepa detta till dess att
motorn startar, varvid choken skall Sppnas. Om
motorn endast tinder och gér nigra slag, drag pi
nytt med Sppen choke. Choka ej f6r mycket di
motorn i sa fall ldtt blir sur och svarstartad.

6. Man kan #ven starta enl. bild 8, vilket i vissa fall
ger bittre stadga 4t maskinen.

7. Hall ordentligt gaspidrag till dess att motorn
blivit varm och kan gi i tomgfing utan extra gas.

FALLNING

1. Se till att det #r rent frin ris och dylikt kring
stammen och att vxa och kil finnes till hands.
Eild 9.

2. Sagkedjan igngsiittes och smorjes. Bild 10 i fill-
ldge och hild 11 i kaplige.

3. Sitt an sigen till tridet med den sida av kedjan,
gsom ldper mot motorn. Mothallet skall alltid ligga
an mot tridet, varigenom man pé ett fordelaktigt
sitt kan utnyttja hivstingsprincipen och bryta
svirdet genom stammen. (Giller ej vid kapning
underifran). Kopplingshandtaget skall tryckas
ner ordentligt.

4. Fallhugget kan limpligen gtras enligt nedan-

staende exempel:
a. Underskiir med sigen och snedhugg med yxa.

b. Underskiir och snedskir med sigen.

i. Ett medelgrovt trid, vars diameter ej dverstiger

sviirdets lingd, kan fillas dels si som bild 12 visar
(hiavstangsprincipen), dels pa si sitt att man
giitter an sviirdet mitt emot fallhugget, sagar in
ett stycke och bryter in svardet till fallhuggets
bortre kant, varefter man drar siagen efter sig
medan man gar bakat runt tradet, bild 13. Den
senare metoden dr vanligast och oftast ansedd
sagom bekvimast, men tidsstudier ha wvisat ati
den forra metoden &r ndgot snabbare for den som
till fully kan utnyttja hévstingsprincipen. Var
noga med att Ni ej sigar genom hela tridet.
Efterstriiva en falltriskel, som tridet bryts dver.
Eild 14.
Sl4 alitid in en fillkil mitt emot fallhugget di Ni
ir tveksam om tridets fallrikining. Kilen, som
biir vara av trii eller littmetall, slas in si snart
saghkedjan gir fri for den. Bild 15.

6. Om tridet nyper och Ni fir motorstopp maste
tridet kilas upp. Sagen kan sitta kvar i sparet,
niir start sker pa nytt.




Bild 5 ' Bild 6

Eild &
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7. Nir man féller ett stérre trid pa exempelvis 30"
—35" borjar man insigningen sd som hild 16
visar. Nir man pressat in sviirdspetsen gir man
baklinges och drar sigen efter sig. Bild 17. Till-
vigagangssittet visas schematiskt & bild 18, Glém
e] kedjesmirjningen! Tillse att Ni rensdgar or-
dentligt och att ej nagon del lJdmnas kvar.

Saga aldriz genom hela stammen, enir man di
mister kontrollen éver triidets fallrikining.

8, Vid fillning av dubbeltrid, som vuxit samman vid
roten, anviinder man sdgen som sticksag.

9., WNir Ni sigat genom en stam tillrickligt och tri-
det hirjar falla skall sdgen lyftas ut. I samma
dgonblick skall kopplingzhandtaget och gashanen
slippas. Lit det si fort som mdjligt bli en vana
att slippa gas och koppling omedelbart siigningen
ir utfird.

KAPNING

1. Uppifrin. Birja pa stammens &veraida, 1t sigen
komma ned ett stycke pa den sida, som Ni har mot
Er och bryt sedan igenom sviirdet med hjélp av
de tandade mothéllen. Ligg inte pd sigen med
kroppstyngden, den drar sig igenom s& gott som
av sig sjilv. Sista resten av en stam, som ligger
titt mot marken, "gnager” man av med svir-
gpetsen, for att eliminera risken fir stensigning.

2. Underifrin. Svirdet bibehalles i samma lige, kap-
ningen sker med kedjans dversida, Kedjan vill nu
skjuta sfgen bakit, varfér hra fotstid fordras.

Stid sagen mot hégra kndet och drag den uppat,
Bild 19.

3. Imstick. Det mest komplicerade fallet vid kapning
Ar om en stam vilar bide pa roten och toppen
{medfér nypning ovanifrin) och den samtidigt
ligger si niira marken att man ej kan komma &t
att sticka in sviirdet underifran. I ett sadant fall
kiir man in svirdspetsen mitt pa stammen och
matar dirpd in svirdet till dess att det kommer
ut pd andra =zidan. Bild 20. Obs! Ansiittningen
méste ske med svirdtrissans underkant. Sedan
skir man genom den nedre halvan och aktar
noga pd stensigning., Resten kapas bort som
under punkt 2. Pi riktigt grova stammar sker
kapningen ovanifrin och nypning forhindras
medelst kil

KVISTNING

Att kvista med motorsig lénar sig endast pa livskog
och grov tall, I de fall det férekommer biir man akta
sig for att komma fir niira stammens langved. Still
om sviirdet fir varje tillimpligt fall och kvista inte
med svirdet i olimpliga vinklar. Det trittar i
onddan.

Eusa ej motorn! Belasta motorn jimnt si att dess
effekt fullt ninyttjas! Motorns varvial regleras icke
endast av gashanen utan i lika hig grad av belast-
ningen pi kedjan. 1
HAll giirna full gas, men se till att det finns OR-
DENTLIG MATNING FOR KEDJAN. Hill under

signingen kopplingshandtaget vil nedtryckt.




Bild 11
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Bild 10

Bild 12

Bild 18

Bild 16

Tillviigagangssitt vid fall-
ning dir stammens diam.
fir stirre din sigsvirdets
lingd.

Obs. att svirdet vid sek-
tor 1 brytes in i hela sin
lingd med hjilp av det
tandade mothéllet. Tillse
att varje sektor blir or-
dentligt rensigad. 314 in
en kil nir halva sektor 2
rensigats.




SKOTSELINSTRUKTIONER OCH

Hur v#l en maskin &n blir tillverkad kan den ej ge
sitt allra biista om den ej far ordentlig skiitsel och
blir dversedd och justerad med jAimna mellanrum.
Lika hirt som en motorsig méinga ganger kan bli
behandlad, lika omsorgsfullt skall den ocksa skitas,
fibr att verkligen vara till nytta och ndje fir sin
dgare. Vi gkola hiir ge nigra direkta tips pa vad som
i allménhet bir efterses och hur vissa justeringar
och mindre reparationer skola utféras. Se bilderna

i reservdelsférteckningen.

MOTOR (8e reservdelsbild 100},

Motorn bestir i huvudsak av vevhus, vevaxel med
lager, titningar, vevstake, kolv och kolvringar samt
evlinder, cvlinderlock och avgasrdr. Dessa detaljer
dro de som mingt behdva ses till, bara maskinen
kires pd ett forstindigt sitt. Motorn behéiver fér
detta absolut rédtt smorjning och ordentliz kylning.

Smdirjningen erhaller den endast om ritt oljesort
och riitt blandning olja-bensin anvindes samt om
tillriickliz mingd brinsle tillites strémma genom

huvudmunstycket i férgasaren,

Kylningen utifran kan endast bli effektiv om luft-
vigarna genom magnapullen och fram firbi cylin-
derns flinsar hallas fria frin féroreningar. Inifrin
erhalles kylning genom brinslet och luften som
strémmar in genom férgasaren. Ar brinslemiingden
for liten erhflles ej endast dalig effekt utan oclksa
ett onormalt hiogt varvial och en onormalt hig tem-

peratur pi motorn,

Vid langvarig kérning med hégt varvtal, s att mo-
torn blir onormalt het eller nir den skall stannas
efter sidan kirning, choka ett tigonblick eller lat
den ga i tomging.

Choka vid ny start efter tvirstopp niir motorn ér het,
Rusa aldrizg motorn vid férflyttningar eller nir

sfigen ej arbetar,
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JUSTERINGSTIPS

Om motorn sa smaningom birjar verka svag od
"tyst” i Ijudddmparen har sikerligen avgasportarn:
sotat igen. Detta kan litt avhjélpas. Tag loss avgas
riret, vrid motoraxeln runt sé att kolven helt tdcke
fir portarna och skrapa bort sotet med en tripinne
blas ut allt sot inman kolven féres ned igen. Var
ytterst noggrann med att ej skada kolven. Monters
avgasréret. Observera — nu behéver kanske brinsle
nilen F-3918 (se forgasaren) Oppnas, ty Ni ha
shkerlizen ett par ginger skruvat in den nigot, di
Ni tyekt att motorn fatt fér mycket brinsle, vilke
den av naturliga sk&l erhallit emedan den ej blivi
av med avgaserna tillrickligt fort genom att avgas
portarna varit for smi.

Tita avgasportar férorsakar litt dverhettning a

motorn.

Farefinnes nagon luftlicka i wvev- eller ventilhus
upptickes denna genom att maskinen dir blir oljig
och ett pysande Ijud hirs nidr motorn sakta dra
runt. Ar lickaget i skarven mellan vevhushalvorna
skall skruvarna dras till, dr det vid nigon packning
skall denna bytas ut. Motorn blir svag och svar ati

justera om en luftlicka uppstatt.

Om kompressionen fdr dilig kan detta bero pa att:

1. Stiftet ej Atskruvats tillriickligt: Drag fast det
men & & hirt att gingorna forstires.

2. Cylinderlockspackningen licker: Drag &t mutt-

rarna eller byt ut packningen.

=

Kolvringarna utslitna, prova pd fdljande s#tt:
Vrid kolven till ligsta lige sedan avgasriret
avtagits, hill 1 en tesked olja genom avgaspor-
tarna, Fér kolven upp och ned s4 att oljan kom-
mer ordentligt in i kolvringsspdret, Vrid sedan
motoraxeln snabbt fir hand s& att kolven gar i
topp. Om kompressionen fortfarande #r dalig ir
det sfikerligen en licka i eylinderlockspackningen



eller vid stiftet. Ar den diremot béttre, byt kolv-
ringar, eventuellt Aven cylinder och kolv.

En fir dvrigt hel motoreylinder kan, ndr den dr ut-
s.]Iten i loppet, inlimnas och tillhandahalla +i da ut-
byteseylinder med nytt foder i standardimension,
till ett pris som ligger ldgre fn det fér en helt ny.

Gir aldrig sjilv nagra stirre ingrepp i motorn, An-

lita istillet ndgon av vira serviceverkstider.

VEVHUSYVENTIL (Se reservdelsbild 3007,

- Vevhusventilen fr av s. k. snarkventiltyp och &r

1

mycket enkel i sin konstruktion. Den kan doclk,
genom sina snabba rérelser bli utmattad och ga siin-
der vid topparna, varvid den méste bytas. Di maste
man tillse att ventilen ligger plant mot underlaget
nir fhstskruvarna dragits till, Vill flikarna biija
ifrén plattan fir man forsilitigt biija dem si att de
sluta titt, Aluminiumstédet skall vid spetsarna ligga
5 mm frian ventilplattan.

Trasig cller otit ventil ger sig tydligt tillkinna
genom att motorn dr svarstartad och vigrar att gl
i tomgang.

Se till att alla packningar sluta tédtt da i annat fall
motorn erhéiller s, k. "tjuviuft”, vilket gir den orkes-

lis och svarjusterad.

FORGASARE (Bild 21).
Firgasaren tjinstgir som blandare av bensin och

luft i riitta proportioner. Dessa proportioner variera
mellan relativt smf grinser, varfér man alltid skall
hilla kontroll pd och justera den sd att motorn
far den mingd briinsle den behdver. Varje BE-BO-
dgare lir sig snmart att hiéra och kiinna néir
motorn fir ritt brinsle-luftblandning. Vi skola hiir
ge Er grunderna fér denna kunskap. Forgasaren dr
av sidan konstruktion, att motorn arbetar tillfreds-
stillande i alla erforderliga ldgen. Firgasarestom-
men F-4672, som fr forsedd med slidtrottel F-4577,
chokelucka F-4574, huvud- F-4662 och tomgings-
munstycket F-4663, ir placerad pa flottérhuset F-4547
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i villet flottér F-4587, ventilnal F-4570 zamt slang-

sockel F-4569 fro monterade. Brinslet kommer in
genom slangsockeln till flottirhuset, i vilket brins-
lenivin regleras av flottéren samt ventilnilen. Brins-
let pagserar silen F 3997, tomgangs- och huvudmun-
styckena till trottelkammaren, dir blandningen sker
med Iuft, som insuges genom luftintaget via choke-
luckan, Mingden briinsle-luft-blandning till motorn

via vevhusventilen regleras av slidtrotteln.

Alla justeringar skall giras nir motorn ir riktigt

Zenomvarm.

Tomgingsjustering, Tomgingsmunstycket utprovas
vid fabriken, men kan i visga fall behéiva byvtas mot
ett storre eller mindre, 45 fir minst och storlekarna
dka stegvis med 5 enheter. Tomgangsvarvtalet reg-
leras medelst den fjiderbelastade skruven CS-3 <16,

Genom att skruva in denna Gkas varvialet,

Belastnings justering. Ventilskruven F-3918 reglerar
brinslemingden vid drift. Den ger vid inskruvandet
mindre och vid uiskruvandet mer brénsle. Maste
omjustering av nigon anledning ske, hkontrollera
alltid férst hur mycket skruven fr utskruvad fran
sitt bottenlige. HAll ocksd reda pa hur mycket skru-
ven brukar vara dppen”. Se dven under felstkning
sid. 21,

Nivijustering. Normalt fr nivahiijden c:a 8 mm
frin flottirhusets Gverkant. Nivin justeras med
packningarna F-3670 eller F-4603. Nivan siinkes med
tunnare och hiijes med tjockare packning.

Vid fliidaren
F-4580 ned, varvid flottiren F-4587 paverkas och

"fladning” av fdrgasaren tryches
drar ut ventilndlen F-4570) =4 att mer briinsle kﬁn
komma in i flottérhuset. Brinslenivin stiger da sa
mycket, att brinslet kommer dnda upp till mun-
gtyckena och rinner in i fdorgasaren, vilket ger en
rikligare, "fetare"” brinslelufthlandning vid start.

Om det kommer smuts mellan ventilnidlen och dess
afite i slangsockeln, eller om nélen blivit sliten, licker
brinslet in och férgasaren "fladar' alltjimt. Detta
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bir snarast avhjilpas medelst rengiring eller uthyte
av delarna, Endast flottirhuset behiiver avligsnas
vid detta arbete. Gir dock first ett forsdhk med att
dppna bottenpluggen, lit innehallet rinna ut, och
bensinkranen vara dppen. Sitt sedan i1 bottenplug-
gen och se efter om forgasaren fortfarande “fladar',
Om forgazaren ej flidar trots att flédarknappen hal-
les nere kan detta bero pa att bensinfiltret dr titt
eller att ndlventilen fastnat. Forgasaren maste all-
tid fléda ordentligt innan startfirsik med kall motor
Fires.

Hall forgasaren i god kondition. Fér "fet” blandning
ger oren ging. (Motorn "fyrtaktar” iven vid belast-
ning), For "mager” blandning ger dalig smérjning.
Motorn skall "fyrtakta” i tomging, men “tvitakia™
nér den drar, alltsd ha en jimn spinnande ging. Vid
full gas och ingen helasining skall den pendla mellan
tva- och fyrtakt, Gir den ef det utan rusar upp i ett
mycket higt varvital far motorn for lite brinsle.
Motevarande giller Aven for tomging. Ar tomgangs-
munstycket for litet eller igensatt rusar motorn upp
i warv strax efter det man slippt gasreglaget var-
efter den gar ner i varv och stannar. Ar tom-
gangsmunstyvelet diremot for stort eller Inftfiltret
titt (igensatt) stannar motorn efter en kort stund,
eller dr avgaserna mycket rékiga, ndr gasreglaget
dras pa igen. Har motorn stannat pa grund av detia
dverskott pa brinsle, ir den ofta avar att fi iging,
da stiftet i allminhet blivit viatt och sotigt, Vid
arbetsdagens slut dr det tillradligt att Sppna botten-
pluggen i flottérhuset och lita det brinsle som finns
kvar rinna uf, varvid givetviz first bensinkranen
stiinges. Pi =4 sitt skiljes de froreningar ut som
eventuellt kommit in i férgasaren.

Observera. Firgasaren fr vid leveransen justerad fir
Gulf bensin. Anviindes bensin av annat mirke, ir

det mijligt att omjustering miste gke,

FILTER
Lauftfiltret dr av metall och sitter i en kammare i

bensintanken och fasthilles med en ringmutter., Vid
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den inre gaveln ph filtret &r en bricks med smé fjid-
rar fastsatt, fir att férhindra sgapdnen att direkt
spruta in i filtret. Hall alltid filtret rent och
muttern val Atdragen. Filtret tviittas limpligen i ren
bensin, varvid det bir st i bensinen dver natten. En
annan metod, som visat sig bra, dr att drinka in filt-
ret med rodsprit, som sedan anténdes, Det kan

sedan blasas rent.

Filtret behdver rengbras flera ganger i veckan, Om
det wvarit mycket igensatt och om ventilskruven
F-3918 inskruvats ett par ghnger, dirfir att motorn
fatt fir mycket brinsle, méste den skruvas ut fir
att ej motorn skall fa for "mager” brinsleluftbland-

ning.

Det dr mycket farligt om filtret lossnar under kir-
ning. Motorn far di mer luft och dédrigenom en mag-
rare bransle-luftblandning, wilket ldatt firorsakar

varmgang och i virsta fall motorhaveri.

Bensinfiltret, vilket dr fastsatt i bensinkranen, bir

ocksa med jimna mellanrum tas ut och rengéras.

MAGNET (Se reservdelsbild 200).

Magneten, eller tindapparaten, alstrar den hog-
spiinda tandspinningen fér gnistan till tindstiftet.
Téandapparaten bestdr av en pd vevhuset monterad
armaturskiva samt en pad vevaxeln monterad rotof
med fjaderbricka, distansrir och nock, PA armatur-
skivan, 207, ir samtliga stromfirande detaljer mon-
terade, Permanentmagneterna i rotorn, 225, dro for-
gedda med polskor, vilka dverfira det magnetiska
kraftflédet till den pi armaturskivan monterade
tindspolen, 208, Kontakthrytarens, 217, brytarklack
ligger an mot nockringen, 227, som ir 84 konstruoe-
rad, att strimmen brytes en ging per motorvary,
Genom rotorns rirelze alstras en lagspinning i pri-
mirlindningen, Man fir da en sluten strimkrets
genom spolen dver kontaktbrytaren till spolen igen.
Nir nockringen vid en viss tidpunkt bryter denna

strimkrets alstras en hoégspind strém 1 sekundir-
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F. 3670 Packning 1 mm F. 4577 Slidtrottel
F. 3671 Bottenpropp F. 4578 Flottirhallare
F. 3018 Ventilskruv F. 4580 Fjiaderlapp
| F. 3920 Lasmutter F. 4582 Lasfjader
| F. 3097 &il F. 4586 Packning
F. 4005 Slidfjader F. 4587 Flottér, kompl.
F. 4038 Skruv F. 4588 Fjider
| F. 4547 Flottérhus F. 4589 Skruv
| F. 4568 Slangsockel F. 4590 Flidare
| F. 4570 Ventilnal F. 4591 Flidarfjbhder
| F. 4571 Chokeaxel F. 4602 Cyl. Pinne
| F. 4572 Chokevred F. 4603 Packning 0,5 mm
F. 4574 Chokelucka F, 4606 Lock
Tomgingsmunstyeken finnas i storlekar
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lindningen, vilken stir i firbindelse med tindkabeln,
209, genom ett lédbleck. Den higspinda strimmen
ghr sedan vidare till tindstiftet, diir den genom sin
"levande kraft" hoppar &ver mellan de tva elektro-
derna och pi si sétt alstrar en gnista.

Fir att forhindra skadlig gnistbildning mellan av-
brytarspetsarna niir dessa Gppnas dr en kondensator

223, kopplad parallellt Gver avbrytaren.

Fir att komma 4t tindapparaten vid justeringar och
reparationer forfares pa filjande sfitt: Lossa téind-
kabeln fran stiftet och tag av tindstiftsskyddet.
Lossa skruvarna i sviinghjulskiipan och Iyft upp
densamma, Skruva in den i verktygspisen med-
sinda skruven i halet pa vevhusets undersida och
tillse dérvid, att ett av sparen i svinghjulet kom-
mer mitt fir skruven. Avligsna starklon och den
innanfir liggande viinstergiingade muttern. Génga
in svinghjulsavdragaren i svinghjulets nav (se till
att avdragaren verkligen blir dragen i botten) och
drag At centrumbulten kraftigt med skiftnyckeln.
Sli direfter latt runt periferien pid hjulet och, om
si erfordras, drag it skruven ytterligare samt upp-

repa slagen.

Om hela tindapparaten varit isfirtagen hopmonteras
den pa féljande siitt:

First pdmonteras rotorn, varvid tillses att texten
"motorsida” 4 rotorn blir viind mot vevhuset, Fji-
derbrickan siittes pd axeln med sin konkava (inbuk-
tade) sida mot rotorn, féljd av distansréret med sin
stirsta diameter mot rotorn. Hiirefter pidmonteras
nocken, varvid tillses, att den pil, som anger rota-
tionsriktningen, blir viind utit. Vid monteringen
skall rotorn respektive nockens kil vara inlagd i sitt
spar, Armaturskivan fastsiittes vid vevhuset med tre

skruvar genom de ovala halen.
Fir erhillande av ritt tindningsinstillning firfares
pa féljande siitt:

1. Kontaktavstindet justeras och skall i brutet lige

vara 0,4 mm. Avstindet kontrolleras medelst [ji-
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derbladet & justernyckeln. Vid justering, lossa
kontaktbrytarens bida fastskruvar, dock ¢j mera
iin att kontaktbryggan behaller sitt lige. Sedan
justeringen #r slutférd Atdrages fiistskruvarna

vil.
2. De tre skruvarna,som halla armaturskivan, logsas.

3. Téndstiftet borttages och vevaxeln vrides si att
kolven nar sitt topplige, vilket man kiinner
genom att en pinne eller dylikt fores ned i tind-
stiftshalet.

4, Vevaxeln vrides mot sin rirelserikining tills kol-

ven gatt ner 3,754 mm fran toppliget.

Armaturskivan vrides sa att brytarhammaren just

Pl

bérjar litta fran den fasta kontakten.

6. Drag fast lasskruvarna, varvid tillses att arma-

turskivan ej rubbas.

9. Kontrollera tindningsinstillningen genom att
stoppa ett tunt papper mellan brytarspetsarna
niir motorkolven stir i bottenlfige, vrid motor-
axeln medsols enligt pilen pd nockringen, och drag
ldtt i papperet. Nir detta just borjar lossna, kon-
trollmiit om kolven stiar 3,75-4 mm fran topp-
liget. Gor den ej det, lossa de 3 skruvarna nagot
och knacka statorskivan med ldtta slag mot rota-
tionsriktningen om avstindet &r mindre &n 3,75
mm och med rotationsriktningen om avstandet
dr mer fin 4 mm. Gér direfter om kontrollprovet

fran bérjan igen.

Kontaktbrytaren bér regelbundet dverses. Om kon
taktytorna ej &ro rena, bir de putsas med en fin fil
eller smérgelduk, Efter putsningen tillses noga att
filspan eller metalldamm ej finns kvar mellan kon-
taktytorna eller pd brytarens smorjfilt. Féroreningar
i smérjfilten lkan nimligen férorsaka onormal slit-
ning av brytarklacken eller nockens kamyta. Ren-
giring kan ske med en duk fuktad i bensin., Nock-

ringen skall wvara litt insmord med ett fast och




virmebestiindigt fett. Skulle nockens smirjfilt vara

torr bir den givas ndgra droppar tunn olja,

MAGNETFEL OCH DERAS AVHJALPANDE

Motorn startar ej, arbetar oregelbundet eller stan-
nar plitsligt. Ar man siiker pa att det ej &r brinsle-
brist, som orsakar att motorn inte startar, gires

undersikningen enligt fiiljande anvisningar:

Understk om tindkabeln #r skadad eller om den
lossnat fran anslutningen pd tindstiftet. Om kabeln
. fir felfri, skruva ur tiindstiftet. Fist iter tindkabeln
vid stiftet, ligg det mot motorns gods och drag runt
motorn. Om gnistor da ej sld dver mellan tindstifts-
Jelektroderna kan felet besta i att avstindet mellan
“ desga dr fir stort eller att tindstiftet 4r igenoljat.
Man skall di justera elektrodavstiandet till 0,50—
0,60 mm samt rengira stiftet. Om trots detta inga
gnistor erhéllas, lossa tindkabeln fran tindstiftet
och prova om gnistor uppsti mellan kabelindan
och motorns gods did kabeln hélles 2 4 3 mm
frin detsamma. Uppstir d4 kraftiga gnistor nir
motorn drages runt, beror felet pid att tiind-
stiftet dr defekt. Uppstir diremot inga gnistor
och ej nidgot utviindigt fel kan upptiickas, de-
montera di  sviinghjulet enligt tidigare anvis-
ningar, Kiinn efter att alla kabelfdrbindningar och
kablar iir riktiga. Putsa avbrytarspetsarna och kon-
trollera avstindet. Aro spetsarna mycket daliga
ibrinda), kan det tinkas att kondensatorn ér fel-
aktig. Byt di biddadera. Blir det ej biittre kan det
vidare vara tindspolen, som dr felaktig. Montera da
in en ny spole, Tindkabeln miste lodas fast for att
kontakten skall bli tillriicklig. En sliten brytarklack
eller nockring kan valla att tindningen blir dalig.

Kontrollera kortslutningskontakten. Isolationerna
| kunna med tiden bli gprivda och firorsaka kortslut-
ning. Kabeln kan gi av eller lossna och dia kan en
kortslutning #ga rum, som ir svir att finna om den
ibland ger kontakt och ibland icke. Kontaktytorna

behiver med jimna mellanrum rengiéras.

b0 - Gust, Holm & Co, A-B,, iieborg, Slockholm (3.53)
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TANDSTIFTET OCH DESS MOJLIGHETER
ATT AVGORA MOTORNS INJUSTERING

Vi leverera sigen med KLG-tindstift med beteck-
ning WF-50. Detta stift &r vattenskyddat. Genom att

taga loss téndstiftet fran motorn och studera det,
kan man med riitt stor siikerhet avgira i vilken kon-
dition motorn fr och di i synnerhet firgasarens in-
stillning samt brinslets och oljans beskaffenhet.
De tindstift, som vi rekommendera, iro avsedda fir
sagar, som kires normalt, d. v, 5. halles varma hela
dagen genom kirning med smi pauser. En maskin,
som kéres oavbrutet i flera timmar med hiig belast-
ning och i synnerhet med hdgt varvtal, riknas till
de maskiner, som kiires hart. Om diremot en maskin
anviindes korta stunder,si att motorn niitt och jimnt
hinner bli genomvarm och sedan fir std stilla en
langre stund, riknas detta till litt kirning. Vi skola
hiir nedan ge nigra exempel pa hur ett tindstift skall
se ut och hur det kan se ut, om ej allt stir ritt till.
Om ritt brinsle-lufiblandning erhélles frian férga-
saren och ratt tindstift anvindes, skall stiftet vara
torrt och rent och porslinet skall ha en brunaktig
firg. Ar det sotigt och oljigt tyder det pd att motorn
gar for kall, d. v. s. att ett varmare (mjukare) stift
shall anviindas. Ar porslinet diremot askvitt och
elektroderna ridaktiga till firgen tyder detta pa
dverhettning och att ett kallare (hirdare) stift skall

anvindas,

Om nu stiftet ir oljigt och sotigt och motorn ir svar-
startad, kan det dels bero pa fel tindstiftstyp, dels
pa att olimplig olja eller for mycket olja anviindes i
bensinen samt, det mest troliga, pi att brinslenilen
ar utskruvad fér mycket eller att filtret ar igensatt,
s4 att motorn far fér "fet” brinsle-luftblandning
{motorn "fyrtaktar” fiven vid belastning).

Visar diremot stiftet tecken pa dverhettning, kan
det, férutom fel tindstiftstyp, bero pa fér litet olja
i bensinen, eller mest troligt, pd att brinsle-luft-
blandningen dr fér "mager”. Det senare dr mycket

farligt, emedan motorn blir cerhért varm och girna
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rusar upp i mycket higa och skadliga varvtal. Den
blir dven kraftlis.

Tag fir vana att understka tindstift, forgasare-
justering och luftfilter med jimna mellanrum. Kér
aldrig med ett tindstift, som &r sprickt eller ph
annat sitt kan anses felaktigt, -— Ett oljigt tind-
stift rengidres med bensin och brinnes ur. — Hall
atiffet rent #ven utviindigt, Den hiigapiinda strim-
men slar girna Over pid stillen, dir det samlats
smuts, — Gapet mellan elektroderna skall vara 0,5
—0,6 mm. Bij aldrig pd mittelektroden ty di kan
isolationen spricka och stiftet blir forstért, — Var
aktsam om tindstiftsshvddet och kontrollera det sa
snart ett tAndningsfel misstinkes,

Tag aldrig loss tAndstiftet med en skiftnyekel utan
anvind alltid 6-kant hyvlsan.

MAGNAPULLSTART (Reservdelsbild 500).

Denna bestar i huvudsak av kdpa, wire, fjider, lin-
skiva, starthakar med magnetklackar, medbringare

samt magnethrygga.

Nér man drar ut wiren filles starthakarna in mot
startklon genom att magnetklackarna suger sig fast
vid magnetbryggan och ett vippmoment uppstir
vid hakarnas ledpunkter. Nir wiren sedan ldper in
erhilles motaatt rérelse pd hakarna, s4 att start-
klon ej berdres vid kiirning. Hakarna hallas i vilo-
lige av medbringaren, som ir fjiderbelastad.

Den for forslitning mest utsatta detaljen #r start-

wiren,

Tillvigagingssitt vid wirebyte:
1. Montera av magnapullstarten frin maskinen och

tag bort magnetbryggan.

2. Vrid linskivan motsols, 24 lingt som fjfdern till-
later, samtidigt som wiren (eller rester av den-

gamma ) drages ut genom wirechylsan.

3. LAs fast linskivan medan den gamla wiren drages
ut bakvigen genom densamma och den nya insit-

tes pa motsatt sitt.
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4, Tri ph starthandtaget och wireffistet. £

5. Lat wiren sticka ut 3 mm genom féstet. Bock™
till den genom skruvhilet med en dorn eller dylik™®
varefter stoppskruven idrages kraftigt och wiret

3

A

6. Lossa stoppet fir linskivan och 14t wiren sa}:’uk_

stumpen nitas.

lipa in under det att den smirjes. b

7. Isiitt magnetklackarna med sparen uppat och pig
giitt direfter magnethryggan. -

Om négot stérre fel skulle uppstd, sind in magna®
pullstarten till vér nirmaste servicedepé. Under tide?
kan motorn startas med hjilp av reservstartskivanl
gom medsiindes varje sig, Denna monteras s, atl
man tar loss startklon, gingar in skivan i sving

hjuletochlaser fast den med tillhérande stoppmutter”

Var sedan forsiktig vid kirning, sa att ej nigon d&J
av kliderna sugs in av flikten. 1

VAXELLADA (Reservdelshild 600) :

Denna dr inrymd i vixelhusets ena rum och bestir?
av vixelazel, konisk vinkelviixel, titningsring samt
lagringar, Den behdver i huvudsak ingen annan skit-

gel An smirjning.

Det enda som kan tfinkas behiva justering fir aviufi.
ningsmunstycket, placerat i vixelhuslocket, avsett
att forhindra dvertryck i vizellidan.

Om olja licker ut genom detta munstyeke beror det
antingen pa att for mycket olja blivit pafylld eller
pa att munstycket vridit aig.

Justeringsatgird: Vrid munstycket med en skruw
mejsel 4t vinster eller higer =4, att lickaget upp-
hiir. (Provas niir motorn rusas upp). Nita direfter

munsgtycket mot godset,

Om vixelhuset under pigiende sdgning vrider sig
kan fjidern, som klimmer ihop spinnringen, spin-
nas, Nir forslitning omdjliggtr detta finnes tunna°
slitbrickor, 137TBR, som kunna liggas in mellan

vixellddans och motorns flinsar.




OPPLING (Se reservdelsbild 700).

plingen bestir av ett kopplingshus med ett 6-
t kedjehjul, ett kopplingscentrum, vilket dir
gat fast pa sjilva vixelaxeln (vinstergiingat),
3 st. stillameller med inre klackar, som gripa in i
kopplingseentrum samt 3 st. stallameller med yttre
klackar, som gripa in i kopplingshuset. Mellan stil-
lamellerna ligga 6 st. fiberlameller.

Kopplingen skyddas av en kipa, som fasthilles av en
fjidrande ring. Genom att féra samman de utboe-
kade dndarna pd fjiderringen kan kapan av- eller
pamonteras.

Det enda som behiiver giras vid kopplingen dr jus-
-t tering samt rengbring av lamellerna. (Fiberlamel-
lerna tvittas i ren bensin).

)

Om kopplingen varit helt isfirtagen monteras och

; justeras den enligt bild 22.
£

1. Stdll in flinsmuttern och l4s denna och tillse
att ldsmuttern dr ingiingad 1—2 mm pa kopp-
lingsaxeln. @

. Justera kopplingswiren si att fjéidern har spel,
c:a (0,5 mm, mellan tradvarven nir kopplings-
handtaget ir nedtryckt. (2)

. Stdll in justerskruven si att dess spets tangerar
axiallagerbrickans axel niir handtaget 4r ned-
] - tryckt. Las med stoppmuttern. @
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Lagringen fir kopplingshuset skall regelbundet ges
ett par droppar motorolja. Lagerbuseningen ir vis-
serligen sjilvamirjande men den hbehéver ibland

tillsatsolja.

Det kan intriffa att kedjan "vandrar™ med smi ryck
runt svirdet i frikopplat lige, men deita saknar be-
tydelse, dia kedjan iir helt vtan kraft niir motorn gir
i tomgang. Rusa dirfir aldrig motorn, nir ni fir-
flyttar er med shgen.

OLJEPUMP FOR XEDJESMORINING
{Se reservdelshild 600).

I oljerummet sgitter en pumpeylinder med kolv

och Atergangsfjider. Kolven péaverkas av en
trycksting, som i sin tur piverkas av en hiv-
arm. Den 6-kantiga hylsan behiver ej tagas loss
nir olja péafylles. Om tryckstingen med tiden
aker upp sa langt att gummiringen kommer ovanfir
hylsan, kan detta justeras med en skruv i hiivarmen,
Under styrbrickan for sviirdet sitter en plugg med
G-kanthil, Innanfor denna &r backventilen for olje-

pumpen placerad.

BAKRE HANDTAG OCH
KOPPLINGSHANDTAG
(Se reservdelshild 400).

I bakre handtaget 4r kopplingshandtaget fistat med
led och link fér kopplingswiren. Om kopplings-
handtaget dker upp for lingt, kan detta justeras
Fewmed en skruv, som Aterfinnes om hela handtaget
tages loss.

Ett slitskydd ligger under kopplingslinken fir att
denna ej skall slita ner sig i gjutgodset. Hall detta
skydd vil smort.

SAGSVARD MED FASTE

’_. " (Se reservdelshild T00).

Bulten for svirdet héiller fast styrbrickan och ér
den last med en stoppskruv, som sitter i framkanten

av nimnda bricka, Bulten fr extra list genom en

7
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skruv, som #fr idragen frin vixellidans motsatta

sida. Hall dessa stoppskruvar vil Atdragna.

I mothallet sitter en tapp indriven, som passar mot
hilet i styrbrickan. Se alltid till att mothallet =4t-
tes ph sd att tappen passar in i halet, i annat fall

tryckes den ut vid atdragningen.

Sagavirdet skall rengiras med jimna mellanrom,
Halet fir smirjoljan skall rensas varje gang sviirdel

tages loss,

De grader, som slitas upp pi svirdkanterna, skola
filas bort, men fila ej pd sjilva slitbanan utan

endast pd kanten,

Svirdtrissan skall alltid hdllas vil smord. Den #r
fastnitad och utbytbar, Nitarna, 4 st, kan slis ut
med en dorn. Ny trissa nitas fast pd wvanligt
siitt, men sld ej sa hart att sidoplatarna blir ska-
dade. Fila nitskallarna si att de bli jimna och e&j

hindrande for sagningen.

Torka av sviardet efter dagens arbete och smorj in

det med lite motorolja s& att det ej rostar,

SAGKEDJANS SKOTSEL

Sigkedjan méste alltid wara vil skirpt fbr att
motorsigen skall kunna utnyttjas till fullo. Alla
tandvinklar skall i stérata mijliga utstriickning bi-
behallas. Kedjans livslingd blir lingre om kedjan

" finjusteras ofta. Hall den vil smord och spiinn den

ej for hart, da detta medfir dkat slitage och tar oné-
dig effekt fran motorn. Kedjan skall ej vara mer
spfind dn att den mitt p4d svirdet kan lvftas 5—6
mm. Bild 23. Kedjan spénnes lAmpligen med hjilp
skruvmejsel, Bild 24.
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INSTRUKTION FOR ANVANDNING
AV FILNINGSMALL Eild 25

1. Sdgkedjan ldgges i sparet med tandspetsarna @
att nitskallarna ligga fritt i skenornas urtsg
Ytterlinkarna skall vila jimnt pa styrkanten.
Varje kedja har en ljus ytterlank, Kedjan inspir
nes forst med den vita linken vid ena sidan, &

att filningen kan hirja vid denna.

2. Filningen skall ske pd tindernas framsida oo
&] pi ryggsidan,

3. Téndernas vinklar filas enligt bilderna 26 dch 2
Gir e frontfasvinkeln D mer in 25° pd sommar
kedjan och 10° pa vinterkedjan, ty da skir kedja
ut sparet onddigt mycket och ténderna belasta
i sidled, s4 att risk férefinnes fér att de bijas o

och hugger,

4. Fir kontroll av tindernas hijd skjutes lopara

in i spdret pa apparatens baksida,

5. Liparen skjutes i sidled sd mycket att kontroll
gkruven, som har en 0.5 mm ansats, inatélle
s att visaren pekar exakt pa delstrecket. Kon
trollskruvar med 0,3 mm eller 0,7 mm ansat

kan, om si dnskas, erhallas,

6. Ar nagon tand fér hig miste den justeras genon
filning pa tandryggen. Bild 25,
Vinterkedjan har skrinkta hyveltinder for at
i hart eller fruset virke bittre kunna rens:
gparet. Sommarkedjan har raka hyveltdnder, vil
ket dr biittre for list och langfibrigt tri.

Hall alltid kedjan vil skiirpt.

FPutsa giirna av tandspeisarna nigra ginger under

dagen och observera smirjningsfireskrifterna,




Vinkinr ph skiirtiinderna vid

ol triislag
Hart och
Litst 1rd fruaet tri

A = 16—3" A = 10°

B = 5—7* B = §—T"
G o= 10* C = 10"
D = 15—25"° I = 0—10*

Mycket anviind
ogh rHLE filad Hedja

Skartand

Eild 26

e

Bild 27

Ny lkedja

Hyveltand

) - Gust, Holm & Co. A.-Tz. Btockholm (5.55)
%A
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SAGVARD

Veckoiversyn

1. Kontroll av oljenivan i viixelhuset. Se smirjnings-

foreskrifterna,

2, Smorjning av lederna vid handtaget och kopp-
lingsarmen.

3. Kontroll av lamellerna och justering av kopp-
lingren.

4. Rengiring av filter.

5. Kontrolldragning av skruvar och muttrar. Obs!
att bensintanken har tva skruvar pa undersidan.

6. Undersik om nagon detalj birjar bli sliten sa att
ny sadan rekvireras i god tid.

Manatlig dversyn.
1. Kontroll och rengiring av avgasportar,

2. Borttagning av eventuella grader pa svird och

trissa.

3. Rengiring och justering av tindstift samt kon-
troll av avbrytarspetsar och kablar.

4. Kontroll av vevhusventil.

FELSOKNING

MOTORN STARTAR EJ.
1. Forgasaren flodar ej.
2. Ej tillrdckligt flédad.
3. For lite briinzle,

1

2

5. Rengiring av startapparat och luftvigar for k}'g
luften.

1
6. Oljebyte i vixellida, ¥
L
Arlig éversyn 2

Vid sdisongens slut eller vid annat lingre uppehaly
biir maskinen noggrant genomgis enligt nedans g

1. Varmkér motorn och avligsna direfter :gmmri-a
riret mellan bensintanken och firgasaren. Ei
motorn i higt varv samtidigt som Ni genom viny
kelréret till forgasaren sakta hiller 1 sa myckq
olja att motorn slutligen stannar. 2

2. Bagsvirdet och kedjorna skola rengiras och ini'

oljas samt helst lindas in i vaxat papper. "

3. Leder och wirar inoljas samt, naturligtvis, skal.
sigen i sin helhet rengdras, likasid lada och
verktyg.

4. Slitna delar antecknas och rekvireras for att vars“

till hands nir sigen skall anvindas igen.
-3
Ett annat forfaringssitt ir att insinda sdgen till o=
fir grundlig dversyn. Da har Ni den kirklar nar vde:liF

nya siisongen tar sin birjan. L

K

L

&

R

B

Stiingd bensinkran, tom tank eller bensinfiltret titt. 1.

Fléda pa nytt si att bensinen rinner &ver vid férgasarestommen. 2.
Tag ur tindstiftet. Ar det alldeles torrt trots ordentlig f16dning och

chokning kan felet ligga i att vevhusventilen ir fastrostad eller frusenS:

4. Fior myvcket chokad.

Tag ur tindstiftet. Ar det surt har motorn fatt fér mycket briinslels

Rengir stiftet. Drag motorn runt nigra ganger med Sppen choke och
fullt gaspidrag innan stiftet isittes, 3

5. Motorn tinder ej.

MOTORN STARTAR, MEN STANNAR EFTER NAGRA TANDNINGAR.

Choken stingd.

Tag ur tindstiftet och prova det enl. sid. 15.

5
1.

Om choken ej tppnas omedelbart motorn startar stannar den pi grand

av [ir "fet” blandning. =,
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1. For "mager"” brinsleblandning.
2. Avgasportarna igenkoksade.
3. Motorn otit.

4, Blitna kolvringar.

MOTORN RUSAR.

L. Fir "mager'" brinsleblandning,
2. List luftfilter,

OTORN GAR EJ UPF I VARV,

1. Fir “fet" brinsleblandning,
1 2. Titt Inftfilter,
8. Thta avgasportar,

" 1. Tindkabel s,
2. Stiftet igenkolsat.
! 3. Brytarspetsarna brinda.

MOTORN BLIR 0VERHETTAD,

1. Fir lite brinsle.

1 2. Kylkanaler och kylflinsar igen-
satta av l6v och kvistar,

1. Brinslet slut.
2. Tindkabel lossnat.

VAXELLADAN TJUTER.
Fir lite olja.

KOFPPLINGEN SLIRAR.

1. Oljiga lameller.
[E. Felaktig justering.

REGLAGEN GAR TROGT.

SAGEN SHAR SNETT.
1. Ena sidans skiirtiinder ir higre.
2. Bvirdet slitet pa ena sidan.

1. Fir liten frontfasvinkel D pd
skiirtéinderna,

Erokigt sviird.

GEEDJAN HUGGER.

1. Hyveltinderna for hoga eller
ojimn héjd pa skiirtinderna.

r Fel kedjetyp.

= Gust, Holm & Co. A.-B., Gilleborg, Stockholim

T'Mﬂmnw STANNAR HELT PLOTSLIGT.

JS&GEEDJEN FASTNAR I TRADET.

MOTOEN GAR MEN HAR INGEN KRAFT.

Ventilskruven Sppnas.

" Skrapa sotet enl. sid. 10.

Understk packningar och tindstift.
Prova desamma enl. sid. 10.

Oppna, ventilskruven. Kontrollera munstyckena.
Drag fast filtret.

Sting ventilskruven nigot.
Luftfiltret rengdres.
Skrapa sotet enl. sid. 10.

MOTORN GAR OJAMNT, MISSTANDER.

Sitt fast thndkabeln.
Rengir stiftet, justera gnistgapet till 0,5—0,6 mm,
Se Magnetfel sid. 15.

Oppna ventilskruven.

Eengir luftvigarna,

Fyll oljeblandad bensin.
St fast kabel och/eller stift,

Fyll olja enl, foreskrifterna.

Rengir dem i ren bensin.
Justera enl. instruktionerna sid. 17.

Tag ut wirarna och smdrj in dem vil. Smérj alla linkar och leder.

Kontrollera tandtopparna enl. instruktionerna.
Fila sviirdets plan i rit vinkel mot sidan.

Fila och kontrollera enl. instruktionerna.

Rikta svirdet.

Eontrollera enl. instruktionerna.
Sommarkedjan hugger i fruset och hirt tri,

(353
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SVARIGHETER ATT MATA IN SVARDET.
1. Slda tinder. Skirp kedjan.

2. Fel kedjetyp.

SVARD OCH KEIMA OVERHETTAS.

Kedjan fir hart spéind.
mim.

TRISSAN NOTES UT ONORMALT FORT.

1. Kedjan for hart spind,
mim.

2. Otillricklig smorjning.

VINTERTIPS M. M.

startning i kyla.
Dirag motorn runt nigra ganger innan bensinkranen

dppnas s att storsta kidrvheten forsvinner, varvid

snirten i draget l8ttare erhilles.

Startning efter korta uppehill.

Efter ett kort uppehall i sagningen och da motorn
ej varit iging, behdvs vid ny start i regel ej nigon
flidning eller chokning, om man fiére stannandet
rusar upp motorn for ett dgonblick och direfter
omedelbart trycker pa kortslutningshkontakten, da
drar motorn in en liten mingd brinsleluftblandning
sormn dr tillvdcklig fiir ndata start.

Fiillning i djup sni.

Vid fillning i djup snd kan det — om triidet inte ir
grivre dn sviirdets lingd — vara en firdel att ga
tillviiga pa [Gljande sitt:

Man skir in fallhugget med baksidan pd kedjan
och bibehiller sedan samma fotstiilllning vid hugg-
ningen och fillningen. Man anvinder sig alltsi av

hivstangsprincipen.

Isbildning i luftfiltret.

Under den kalla Arstiden néir det kan tinkas att snd
och kondensvatten samlas i luftfiltret, bér man taga
ut filtret och férvara det pa varm och torr plats
vid uppehall i signingen.

22

Hall ¢ kedjan mer spind din att den mitt pa sviirdet kan lyftas 5—

Smorj enl. foreskrifterna.

Vinterkedjan ej limplig i 16stri.

Hall &j kedjan mer spiind fin att den mitt pa sviirdet kan lyftas 5

Sniskydd for magnapullstarten.

I snirika trakter bir var speciella sniskyddskip
dver luftintaget i magnapullstarten anviindas.

Biirmes.

Vid lingre forflyttningar r vir specialgjorda bi
mes ett mycket gott hjilpmedel. Bild 30.

Pulka vid forflyttning i snirika trakter.

Denna pulka #r specialinredd {ér BE-BO och h
dven plats fér erforderlig utrustning. Det dr id
endast till och fran arbetsplatsen den kan anviind
utan i manga fall dven vid forflyttning mellan &
den och T, &. vid varje tillfille nir man stiller ifr
sig sigen. Bild 31..

Skydd mot striing kyla nattetid.

Vid striing kvla och sni di maskinen miste sta o
tver natten, dr det ldmpligt, att ligga sigen i
sick eller dylikt och griva ner den i snin. Da k
maskinen ¢j si kall, som om den far sta i ett oel{
skjul eller ute under bar himmel.

Siikerhetsforeskrifter,

RAad och anvisningar angiende skydd mot yrkesf;
vid skogsavverkning kan rekvireras frin Kun
Arbetarshyddsstyrelsen,




SA HAR
TRANSPORTERAS
BE-BO

Bild 29
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