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Projekt 2000 bérjade i skogen. Under nagra ar
lit vi ett par tusen huggare testa vara sagar.
Sen fick de tala om for oss vad som var bra,
och vad som kunde bli bittre. De fick ocksa
beskriva hur de ville att 2000-talets motor-
sagar skulle se ut.

Fér att méta huggarnas behov, krav och
dnskemal fick vara tekniker ga nya vigar och
konstruera en tekniskt mycket avancerad sag,
i viktiga avseenden olik alla andra.

Resultatet blev Jonsered 2051 Turbo.

Den mest anvandarvinliga motorsagen pa
marknaden.

TURBO FOR SNABBARE ACCELERATION

Det var svenska tekniker som gjorde turbon
till ett begrepp bland bilférare som ville kora
snabbt, sikert och komfortabelt.

Nu ir det Jonsereds tekniker som forst for in
turbobegreppet bland motorsagarna.

Genom att lata den kraftiga flikten pa sving-
hjulet suga in férbrinningsluften, och pressa
in den i insugskammaren, skapas ett évertryck
som bidrar till en hégre fyllnadsgrad och snab-
bare acceleration.

DCS FOR RENARE LUFT

Igensatta luftfilter ir den vanligaste orsaken
till att motorsagar inte limnar den effekt de ar
konstruerade for.

P4 Jonsered 2051 har vi eliminerat detta pro-
blem. Jonsered 2051 dr nimligen utrustad med

DCS. Ett system for rening av insugsluften som
tar bort 99% av alla fasta partiklar. Detta inne-
bar att luftfiltret bara behdver goras rent en
till tva ganger i manaden, istillet for en till tva
ganger om dan.

FORSTA MOTORSA

MICROPROCESSOR FOR EXAKT STYRNING

Pi manga av dagens bilar, motorcyklar och
utombordare finns det microprocessorer som
med stor precision och tillfrlitlighet styr oli-
ka funktioner. Nu kommer de ocksa pa motor-
sagarna.

Pa Jonsered 2051 styr microprocessorn varv-
talet, bade vid tomgang, start och toppvarv.
Bl a hindras motorn att ga sa fort vid startgas



GEN MED TURBO.

att kedjan kan bérja rotera. Microprocessorns
indikeringlampa férenklar ocksa ritt instill-
ning av munstycken och varvtal.

Microprocessorn bidrar till en 6kad sikerhet
for anvandarna och en 6kad driftsikerhet hos
sagen.

Jonsered 2051 ir den forsta motorsagen med
turbo, DCS och microprocessor. Det dr den for
att huggarna bad oss om det. Och for att vi
hade resurserna att gora det.




DEN TEKNISKA SAGEN.

Jonsered Dust Control System dr en innovation
som forenklar den dagliga tillsynen, bibehaller
motorns optimala effekt och reducerar brinsle-
forbrukningen. Med DCS far man firre avbrott
for service, higre effekt under lang tid och
lingre kértid mellan tankningarna.

Detta innebdr-att Jonsered 2051 kan anvan-

das under svarare forhallanden och i grovre
avverkning in de flesta andra sagar i samma
storleksklass. Det innebir ocksa att man sanker
kostnader for brinsle.

En mindre, littare och brinslesnilare motor-
sag var vad huggarna ville ha. De far det med
Jonsered 2051.




ENKELT OCH GENIALISKT

Principen bakom Jonsered DCS &r enkel. Ge-
nom att utnyttja den kraftiga kylflikten ocksa
for att suga in insugsluften kan vi med en enkel
och driftsiker anordning separera bort fasta
partiklar och féroreningar ur den luft som gar
till luftfiltret. Genom Svertrycket i insugskam-
maren elimineras samtidigt risken for att for-
oreningar skall "licka™ in runt kiporna.

Resultatet blir att insugsluften ar till 99% ren
redan innan den nar luftfiltret.

Den termostatstyrda forvdrmningen av in-
sugsluften underldittar drift i kyla och gor
att motorn snabbare ndr rdtt arbetstempe-
ratur.

Microprocessorn dr en liten dator som bla
styr motorns varvtal vid start och kirning.
Den bidrar bdde till okad prestanda och
sédkerhet.

Cylindern har stora kylflansar utan skruv-
hdl som kan binda smuts. Den arbetar vid
Idg temperatur och kimnar hig effekt.

Den trighetsutlosta kndledsbromsen dr in-
byggd i en kassett. Helt skyddad, men dndd
kitt dtkomlig. Kedjan bromsas pd mindre
dn 0,05 sekund, oavsett sdgens position och
kedjans hastighet.




e TIPE

Jonsered 2051 ir en helt ny sag. Anda finns det
detaljer i utformningen som har funnits pa Jon-
sereds motorsagar sen lang tid tillbaka. Typiska
Jonsereddetaljer, som finns kvar pa modell ef-
ter modell bara for att gora arbetet littare for
anvandaren.

Den rundade framkanten och slita under-
sidan. Den skarpa kvistningsmeden och prak-

tiska mattstickan. Frimre handtagets vinkel
som underlittar riktad fillning. Och startsné-
rets dragriktning som gor det littare att starta
sagen.

DEN MANSKI.IGA SAGEN.

\

Praktiska, genomtinkta detaljer — typiska for
Jonsered.

SAKERHETEN FRAMST
En gang i tiden var Jonsered f6rst med ett kast-
skydd som stoppade motor och kedja. Vi var
ocksa forst med en kedjebroms som krafti
reducerade kastrorelsen. Nu har vi en knileds-
broms som fungerar lika effektivt, oavsett om
sagen ar i fillage eller kvistlige. Och for siker-
hets skull har vi byggt in hela bromsmekanis-
men i en kassett. Litt atkomlig men skyddad
mot smuts och dverkan.



SAKER HANTERING
Ergonomin hos en motorsag handlar biade om
effektivitet, komfort och sikerhet.

Jonsered fragade huggarna hur de vill ha det,
och studerade och analyserade i detalj hur de
hanterar sina sagar. Sen utformade vi handtag
och reglage, och placerade dem precis dir de
skall vara. For effektivitetens, sikerhetens och
komfortens skull.

MINDRE AVGASER

Med hjilp av stort kunnande och avancerad
utrustning har Jonsereds tekniker lyckats redu-
cera ljudnivan under de virden som de flesta
myndigheter satt upp.

En effektiv forbranning ger dessutom renare
avgaser och mindre besvir. Avgasernas rikt-
ning kan ocksa litt indras for att passa olika
forhallanden och 6nskemal.

MINDRE VIBRATIONER
Motorsagarnas vibrationer har varit ett pro-
blem for manga huggare. Fukt och kyla har gjort
det virre. Dirfor anvinder Jonsered kraftiga
stalfjadrar for att dimpa de vibrationer som
kan na hinderna och bygger in elektriska var-
meelement i bade frimre och bakre handtaget.

Vibrationsdimpningen ir sa effektiv att vir-
dena ligger langt under de flesta andra motor-
sagars.

ENKEL TILLSYN
Den dagliga tillsynen ar lika viktig som den ir
litt att glomma eller hoppa dver.

Det dr darfor luftfiltret pa Jonsered 2051 bara
behdver goras rent en till tva ganger i mana-
den och spanskyddet dr helt rent pa insidan.
Det dr dirfor kedjans drivhjul sitter pa utsidan
kopplingen och bromsmekanismen ir inbyggd
i motorhuset. Det dr ocksa darfér oljepumpen
ar latt atkomlig utifran och cylinderns luftflan-
sar dr utformade utan smutssamlande vinklar
och hal.

Ju mindre tid man behdver dgna at sagen,
desto mer tid kan man dgna at sig sjilv.



D 2051

Tekniska data:

Elektriskt uppvirmda handtag X
Gummiupphingd forgasare X
Sikerhetsspirr for gasreglaget _ X

Cylindervolym 51 cm!?
Effckt vid 9.600 v/min 2,6 kW
Kedjehastighet vid 9.600 v/min
0325 8T 21,2 m/s
Yikt, inkl 13" svard 5.8 kg
Vibrationsvirde, framre handtag
Kap 2,5 m/s”
Rus 23 m/s*
Yibrationsvirde, bakre handtag
Kap 4,2 m/s’
Rus 2,8 m/s*
Ljndriva, max effekt 100 db(A)
Bromstid. kedichromson — 0,04 5
Brinsletank, volym 0,56 1
Dlistank, volvim 0,381
Svirdlangder 13"—18"
TVA OLIKA MODELLER 2051 W 2051 CW
Turboladdning X X
Dust Control System eIl e e
Micrﬂprarcsmr e
Termostatstyrd férvarming X X
Troghetsutlost kedjebroms X X
Avvibrering med stalfjidrar . X X
Justerbar automatisk oljepump _ X X
[- Elektronisk tindning i, Sl X
"’3‘1' .. Jonsered TUREO Choke/startgasantomatik X _ X
e i Mattsticka e b, R €
—___'_ Lagtemperaturcylinder X X
Kyld bransletank e X
X
x
X 4
Fangtappforkedjan X X i
Integrerat hogerhandskydd X X '
Justerbar utblasning X N
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