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ENMANSMOTORSAG NR.:

Fabrikant: A/S Jo-Bu Mekaniska Verkstad Fa-
- gerstrand, Oslo.

Representant for Sverige: AB Skogsbruksmaskl-
ner, Vasagatan 52, Stockholm.
Specifikationer: : s

Motor: Encylindrig, luftkyld tvataktsmoror, 125
kbem cylindervolym, 4,5 hk vid 3000 va.rv/mm

Utbytbart cylinderfoder. Allt gjutgods i magnesmm-
legering,
Koppling: Fnkuonskopphng 1 oljebad.

Magnet: Wico svinghjulsmagnet. Tandstift
Champion J8, KLG20, eller annat fabrikat av mot-
svarande hardhet.

Forgasare: Amal.

Drivmedel: Olja: bensin 1 forhillande 1:10,
Sigkedja: 18” eller 227, '
Vikt: c:a 17 kg.

Garanti: 3 minader mot fabrikationsfel.




SKISS B

Montering av svird och kedja.

Sigen placeras med starthjulet uppdt och sag-
bladsuttaget riktat mot den arbetande. Muttern och
brickan (se skiss B sid. 4 ) lossas och oljehuset (3)
lyftes 3t sidan. Kedjan ldgges pa kedjehjulet (4). Se
noga till att tinderna pd kedjan stir i riktig rota-
tionsriktning (motorn roterar motsols, gér alltsa dc
motsatt hall mot urvisaren pa en klocka). Litta nd-
got pa regleringsskruven (5) for kedjan. Trad sedan
trissan p& svirdet in i kedjan, varvid tillses atr den
bsjda sidan vindes it vinster. Hakta svirdet pd
fastsittningsskruven, Oljehuset sittes pa sin plats
igen, i det kopplingswiren (6) bdjes in pd kopplings-
armen (7) p4 oljehuset. Det maste iakttagas att an-
liggningsytorna p& motor, oljehus och svird ir
rena. Kedjan spinnes genom regleringsskruven (5).
Sedan fastsittningsmuttern (2) dragits till, far inte
kedjan vara mera spind, dn att den med ldtthet
kan lyftas 5 mm mitt pd den bdjda sidan av svir-
det (se bild sid. 16).

Regleringen av kopplingswiren sker genom still-
skruven mitt pd kopplingsarmen. Finreglering fore-
tages genom stillskruven i dndan av wiren,
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Smorjningsforeskrift

Motorn:

Sjilva motorn och lagren smérjes med olja som
blandas i bensinen. Var mycket noga med bland-
ningen och f6lj anvisningen under avsnittet om
Drivmedel. '

Kopplingen:

I kopplingshuset skall alltid finnas s& mycket
olja, att den rinner ut, ndr sdgen stdr med cylindern
uppat och kontrollskruven (1, skiss A) skruvas ut.
I annat fall pafylles kopplingshuset med god motor-
olja av tjocklek SAE 30 (i stark kyla — 10° C och
mer SAE 20). Oljan i kopplingshuset bytes var
100:e arbetstimme.

Svird och kedja

Smorjning av svird och kedja samt trissa sker
frin oljetanken (3, skiss B). Oljetanken fylles med
tsljande blandning:

Sommartid: 2/3 billig smérjolja (spillolja) och
1/3 dieselolja (solarolja).

Vintertid: 50 % smorjolja och 50 % dieselolja.

Anvind aldrig enbart smérolja — den skall alltid
vara blandad med dieselolja.

Oljans och dieseloljans uppgift dr dels att smorja
kedjan, dels att hilla den ren frdn kida etc.

Oljemingden regleras med ventilen 8, skiss B.
Denna dr stingd vid (a) och 8ppnos genom att vri-
das till hoger. Luftventilen p& pafyllningsskruven
(9) skall vara 8ppen under arbete, men stingd un-
der transporter av sigen.

Drivmedel

Som drivmedel anvindes en blandning bestdende
av 1 del forstklassig motorolja och 10 delar bensin.
Av motorolja anvindes ndgon god kvalité av tjock-
lek SAE 30. I stark kold, (—10° C eller mer, fore-
slds SAE 20).

Se allud till, att oljan blir riktigt blandad med
bensinen, Detta gores pd foljande sdtt:



Anvind helst ete 20 liters kirl. Fyll pd detta med
3 liter bensin, och darefter 1 1/2 liter olja. Skaka
ddrefter kirlet linge och grundligt, och se till att
oljan blir vil omblandad med bensinen. Fyll diref-
ter pa& 12 liter bensin och skaka &nyo ordentligt.
Varje ging nir brinsle sedan tages ur kirlet, bor
man inte forsumma att skaka om ett tag. Samma
sak giller nir ett mindre kirl medfores till skogen.
Skaka alltid brinslekirlet innan pafyllning av ben-
sintanken sker. Se alltid till, att brinsleblandningen
innehdller den fdreskrivna oljemingden.

Detta dr utomordentligt viktiga saker att ldgga

SKISS C

pd minnet. Endast genom att i detalj folja ovan
givna regler erhilles bista effekt, driftsikerhet och
hillbarhet.

KOM 1 HAG: Fér mycket olja skadar aldrig mo-
torn, men 10 minuters kérning med
for mager brinsleblandning ar till-

ricklige for att spoliera den.

I stark kyla hinder det, att flottdrndlen, pid
grund av vatten i bensinen, fryser fast i botten av
flottsrkammaren. Detta kan undvikas om man
blandar 1/4 liter denaturerad sprit med 10 liter
brinsle, eller eventuellt fyller pd en liten smula
varje gang tanken fylles.

Under fyllning av bensin bor man iakttaga den
storsta forsiktighet. Pafyllningen far icke ske pa
nagra stillen dir det finns oppen eld. Pifyllning i
nirheten av spis eller dylikt far heller icke fore-
komma. Bensin skall forvaras utanfor sovrum eller
torkrum. Detsamma giller tomma bensinkannor.
Ténk pd att tomma bensinkannor 4r explosionsfar-
liga — bensingas.



Starten

Nér motorn dr kall:

Efter det att bransletanken fyllts med rite bland-
ning, gir man tillviga pa foljande sdtt: _

Vrid bensinkranen (10, skiss C) s& att den slip-
per fram brinsle. L&t forgasaren floda Gver genom
att upprepade ginger trycka ner nippeln (11) pa
toppen av flottérkammarens Gversida. StryP lufe-
tillforseln genom att stinga spjillet for luftintaget
(12) dppna direfter gasregulatorn pd rérramen (_13,
skiss B) omkring en fjirdedel. Ligg pa startsndret
och drag kraftigt. OBS! Ligg aldrig startsniret runt
fingrarna. — Motorn bor starta forsta gdngen, men
om den inte varit i bruk pd nigon tid kan det bli
nddvindigt att dra 2—3 génger. 1 kold kan flot-

SKISS D
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tornalen vara fastfrusen i botten av flottdrkamma-
ren (19, skiss C). Hall d4 handen under flottdrkam-
kamen (19), tills nippeln lossnar tryck inte hért pa
den). Sc for 8vrige sid. 9 om blandning av sprit i
bensinen, varigenom man kan utgd att nilen fryser
fast. Lat luftspjiller std Sppet, floda en ging till
och starta. S3 snart motorn startar regleras luft-
spjillet, s att motorn icke stannar. Luftspjillet
oppnas sedan helt, s& snart motorn ir s varm, att
den icke saktar av.

OLS.! Starta aldrig utan att kedjan ar frikopp-
lad. Starta heller aldrig utan att vara siker pd att
olja dr blandad i bensinen efter foreskrifterna.

Niir motorn dr varm:

Floda inte forgasaren och sting ej luftspijillet.
Om motorn inte startar beror det vanligtvis p& for
rik blandning i vevhuset. Det 4r di nodvindigt att
dppna gasreglaget (13, skiss B) helt, och dra motorn
runt ndgra ganger med startsnoret, tills blandningen
blir normal och motorn startar. Skulle den #ndi
icke starta si skruva di ut drineringspluggen, som
sitter pd vevhuset och 4r mélad med r6tr. Drag
sedan i startsndret nigra ginger, och motorn star-
tar sakert.
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Startsvarigheter

Om motorn icke vill starta, efter att ovanstiende
anvisningar har foljts, forsok di foljande:

a) Skruva ut tindstiftet, se till att det 4r rent, och att
gnistgapet har det ritta avstdndet mellan elek-
troderna (0,4 mm). Koppla si kabeln for tdnd-
stiftet, h&ll detta mot cylindern for att pd sa
sitt f4 jordforbindelse. Ligg pd startsnoret och
drag balanshjulet runt ndgra varv. Om det dir-
vid inte uppstar gnistor i tandstiftet, maste felet
ligga i tindstiftet eller magneten. Sdtt i nytt
tindstift. Blir det fortfarande ingen gnista lig-
ger felet i magneten. Tag di av starthjulet och
den lilla inspektionsluckan i svinghjulet. Drag
svinghjulet fram tills kontaktpunkterna (15,
skiss D) blir synliga och rengér kontaktytorna
med papper i hindelse av olja pd desamma. Ar
kontaktytorna sotiga eller brinda, rengdr dem
med fint sandpapper eller en magnetfil.
Undersok om avstindet mellan brytarspetsarna
4r riktige d. v. s. 0,4 mm. Mdste avstandet regle-
ras lossas stoppskruven (16) och andras excen-
terskruven (19) till dess avstdndet 4r korreke.
Drag dirpi till stoppskruven stadigt.

b) Se till om munstycket dr férorenat eller tilltippt.

1

2
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Detta kontrolleras genom att man stinger ben-
sinkranen och skruvar av aluminiummuttern
(17, skiss C) och massingmunstycket (18). Rensa
munstycket omsorgsfullt genom att bldsa ige-
nom det. Innan det fastsittes igen, maste det
kontrolleras att bensinen verkligen rinner till
forgasaren och att aluminiummuttern, som
ocksd fungerar som filter, ar ren.

Onormal géng

) Onormal ging kan vara fororsakad av sotiga
tindstift eller orena kontaktytor i magneten,
vilket avhjilpes genom att f6lja foreskrifterna
i foregdende avsnitt.

) Om munstycket endast 4r delvis tilltippt, mir-
ker man att motorn gdr bittre med luftspjillet
delvis stingt.

) Onormal gang blir ocksd foljden av att pack-
ningen i cylindertoppen #r defekt. Denna méste
i sddana fall bytas ut.

Skétseln av Jo-Bu.

Motorn:

Varje dag:

Luftfiltret rengdres. Skélj det i bensin eller paraf-

t"in, doppa det direfter i olja varefter det sittes pd
sin plats.

12
13



Varje vecka:

1) Xontrollera oljestindet i kopplingshuset.

2) Se till atr tindstifret 4r rent.

3) Se till atr gas- och frikopplingshandtagen 4r vil
smorjda.
Var 100:e drifstimme:
Byt olja i kopplingshuset! _
Den som bandbar motorsdgen Jo-Bu bér alltid
erinra sig, att sdgen dr konstruerad for att ge
storsta mojliga effekt, vid minsta méjliga vikt,
och att den darfor mdste skétas med tanke pa
just detta. Som wigledning limnas hdr ndgra
enkla minnesregler som — om de féljas —
vasentligt 6kar sdgens livslingd.

Motorn:
1) Rusa aldrig motorn.
2) ”Gasa’ aldrig mer dn som Ar nddvindigt {or aun
utfora arbetet.

3) Anvind aldrig for litet eller f6r tunn olja i ben-
sinen.

4) Kor inte motorn utan olja i kopplingsuhset.
5) Slira inte frikopplingen 1 onddan.
6) Saga aldrig utan tillricklig smérjning av kedjan

14

och trissan. Om sigen anvindes vid kapning
bdr extra smorjning komplettera den, som ked-
jan far fran oljehuser.

7) Plocka inte sdnder motorn av nyfikenhet eller

om nagot mankerar, utan att dga tillricklig er-
farenhet just av denna speciella motortyp.

Sdgsvdrdet

1) Tillse att kedjan #r vil rengjord frén kida, $pan

och dylikt.

2) Om sigen ir i daglig drift, bdr man placera svér-

dets spets 1 oljebad ver natten. P4 sa sdtt dr
man siker p&, att rull-lagren i trissan far till-

-rickligt med olja. Vid varje pafyllning av olja

i oljehuset, smorj ocksa trissan vil. -

Dessutom kan man som allmin regel sdga, att
sdgen vintertid, d& stark kyla dr r@dande, blir
mera ldttstartad och 6verhuvud taget mar birtere
av att std ute under natten, dn att eventuellt
forvaras i ert relative fuktigt rum, och frdn
derta tagas ut i kylan pd morgonen. I det senare
fallet sker en mycket kraftig kondensering, som
dels kan villa startsvarigheter genom att det
bildas vatten i magneten, dels kan verka sin-
kande p3 sigens livslingd genom rostbildning i
vevhuset.
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1)

2)

Sagkedjans véard

Medfsr alltid trimmad reservkedja pi arbets-
platsen.

Kedjorna skall alltid ba sin dagliga vdrd be-
stdende av rengdring frén k&da och dylikt med
fotogen eller rdolja, varefter de bor ligga i olje-
bad Over natten, for att alla nitférbindningar
skall bli tillrackligt smorda. Var tredje dag —
eller oftare om s3 erfordras — skall kedjan fi-
las. Hirvid anvindes en flatfil med runda kan-
ter eller en knivfil.

3) Se alltid till, att s3gkedjan, som inte anvindes ar

vil insmord med rostskyddande medel, och au
den forvaras otillginglig for fukt och neder-

bérd,

4) Sdga aldrig med fér spind sagkedja!
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5) Sdga aldrig med slé sdgkedjal Slitaget pa savil

styrtrissan som kedjan blir stdrre. Dessutom &r
det pd grund av motordriften svirt att upp-
ticka en minskning i arbetsprestationen om en
slo eller oldmpligt skrinkt kedja anvindes.

6) Vid signing i hird eller frusen ved mdste skir-

tinderna filas nagot tillbaka. Skall man bara
vissa tinderna ndgot, kan det mycket val ske
med kedjan pdmonterad — huvudsaken ir att
den hilles tillrickligt spind och ren frin olja
s& att inte filspinen dras in i trissans lager.

Vid fogstrykning och h&jdregleringsfilning skall
Jo-Bu filklove anvindas, s& att riktig understéll-
ning erhilles pd skrap- och hyveltinder.

7) Skrinkningen kan hdlla sigkedjan ut, men om

kedjan nyper i sigspiret skall skrinkning vid-
tagas. Anvind di Jo-Bus skrinkningsmall.

8) Nyinsatta tinder skola givetvis nedfilas och ju-

steras 1 enlighet med Gvriga.

Angdende filning och justering av sdgkedjan:
studera foljande anvisningar noggrant innan
ndgra trimningsdtgirder wvidtagas med den-
samma.
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Anvisningar for skotseln av sagkedjan

Kedjeskdtseln bér, som tidigare framh&llits, #g-
nas stor uppmirksamhet och omsorg. Den praktiska
erfarenheten av skétseln méste kompletteras med
viss teoretisk kdnnedom om kedjans konstruktion,
som man fdr genom att studera féljande framstill-

ning.
h.llmr't.-an:l h, alsa,pt..a.nd
E_C/TL?:—/
Yo 8kTaptand .] tand Kartand

Skartand

toppfas-
vinkel
20 - 30°
sliippoingsvinkel
% 100 “

o

fromtfasvinkel

Skraptand
10 - 15°

slramkt ekraptamnd

Hyveltand

frontvinkel

Det édr av stérsta vikt att om-
sorgsfullt studera dessa ﬂ't-'
ningar och tabeller, som i
koncentrerad form ger den
nédvindiga insikten i skot-
seln av sdgkedjan, bur man
skall finna och avhjilpa olika
fel och werkstilla filning pa
rate sdtt.
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Tabell over tandvinklar och

understdllningar,
J, s, 3 T |¥_E
& B wct e R ]
2 < 5 € [ETE
g5 o2 [52
arg o i S (2T
4 2 & | 5 (8%
o v =3 e E?;* E
= = |P=E

Skirrinder,

héger och

vinster 10° 06~ 20—30°%) 259 | — —

iSkraptﬁﬁder,

hGger och 10—15*

1ge . S 200 o

vinster 10% positiv ” w

Hyveltinder 10° 10—15¢ ingen 90~ 0,6

posity .
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Som synes dr ovanstiende sdgkedja mycket anv&nd.{ Den
bar dock blivit riktigt filad och arbetar fortfarande fulli
till fredsstillande.

Av bekvimlighetsskil eller okunnighet bar denna sigkedjas

tinder filats frdn slippningssidan (Gversidan). Tdnderna ba

blivit fér korta, forlorat skrankningen och kedjan dr oan:

vindbar. Den bar med riktig filning kunnat arbeta under
dubbelt sd ling td.

- 21



Skdrtand,
Undvik filning pd slippningssidan utom efter
y fogstrykning.
Riktig Fér trubbig (ne-  Fér spetsig (po-
gativ) wvinkel sitiv) winkel

Skrap- och byveltinder.
Riktig F(‘)‘.r_spetsfg (po-  Fér trubbig (ne-
sitiv)  vinkel gativ wvinkel)

10 -~ 15°

I X o]

Tag vid filning alltid bort lika mycket frin spénsidar
(skirande sidan) pé alla tinder, men bibebdll de
‘ - ursprangliga vinklarna.
Fila inte pd skippningssidan (Sversidan) utom vid filning
efter fogstrykning.

22

Bibehill wrsprunglig understillning.

Den heldragna linjen wvisar, att lika mycket borttagits fnfn

alla tinder. Efter filningen skall understillningarna i forbal-

Linde till skirtinderna vara 04 mim for skraptinder ack
0.6 mim for hyveltdnder.

Hyveltunden for bhig.

Om icke lika mycket filas bort frdn alla tinder blir under-
stillningen felaktigt. Kedjan skdr daligt, hugger
eller fastnar.
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Felaktiga tandprofiler.

Filningen ritt utférd, Denna tand bar fogstrukits och mdste dd filas aven pd dver

sidan, si att slappningsvinkeln bibebdlles.
Kontrollera att understéllningar och tandvinklar idro riktiga

efter hojdregleringsfilning.

0,4 rm.

0,6 wn. - o,
B ol B

Sa hdr blir oftast resultatet om filningsmall icke anvindes

Sdgkedjans tinder blir mycket ojimna. Instruktionsenlig un Tanden hir nedan bar efter fﬂgs”yk’?mg? .}‘lf?ii {,:f:; UTS;,;
derstillning finnes ej. P& byveltanden har wrsprunglig hojd sidan. SZ&PP”£”85”£”kf'f” har emeﬂcmddb ‘:J;i Oba e ;‘r:
bibehallits.  Skirtinderna ha ddremot sinkts avsevirt (pa streckade linjen wvisar, att mera kgo ;.sf ure =
slappningssidan) och dessutom till olika hojd. Den pd bilder. bort pd tandens bakre del.
bakersta tanden, skraptanden, har nedfilats s& mycket ati

den dr oduglig och mdste utbytas. g

Bilden bir nedan visar ett typiskt exempel pé en Pskamfilad’
sdgkedja,
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Ndgra orsaker till driftsstérningar
férorsakade av sagkedjan.

Tecken

Orsak

Botemedel

Tecken Orsak Botemedel
A. Sdgen 1. Styrskenan pi svir- Rikening cller plan-

gdr snett. det deformerad eller filning av styrske-
sliten pd ena sidan, na Ev. utbyte av
vilket gbr att ked- svird.
jan kommer att l5pa
nigot snert eller vi-
brera.

2. Tinderna iro sléa. S¢ anvisningar for
skotsel av  JO-BU
sdgkedja.

3.Ena sidans skirtinder Dio betriffande

hégre. héjdregleringsfil-
ning.

4.For hoéga hyveltin- #

der.
5.8virder  vint eller Riktning av  svir-
skadat av pifillaing det  (utféres av
cller dylikt, fackman) eller ut-
byte av svird.
6.Kedjan  overskrinkt Se anvisningar for
ar ena sidan. skbtsel av  JO-BU
sigkedja betriffan-
de skrinkning.
7. Ojimnt forslitna Byt ut felaktiga si-
linkfotter. doldnkar.
26

B. Sigkedjan
hugger el-
ler %ast-

nar 1 sdg-

spret

C. Svirt artt
med nor-
malt
tryck
kunna
mata in
sigen i
sagsparet,

1. Felaktig vinkel pd
tinderna.

Se anvisningar for

skotsel av  JO-BU
sigkedja.

Skadade nitar ut-
bytas.

Skadade nitar skall
alltid ersitras.

Sc anvisningar for
skotsel av  JO-BU
sigkedja betr. héjd-
regleringsfilning.

Se anv. for skotsel.
av JO-BU sigkedja
betr, skrinkning.

2. Styv ldnk.

3.L6s nit i en skir-
tand.

4. For hoga hyveltin-
der.

5.F6r  liten  skrdnk-
ning.

1. Felaktig (negativ)
vinkel pd hyveltdn-
derna.

#

2. Tinderna iro sl6a.

3, Ojimna och felaktiga
tandhdjder.

4, For liten eller ojimn
skrankning,.

Se anvisningar for
skbtsel av  JO-BU
sigkedja.
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MOTORSAGENS ANVANDNING.

Yrkesskicklighet och forsiktighet
oundgingliga laktorer.

Fillning och kapning med motorsig kriver ett
betydande matt av yrkesskicklighet. Lana dirfor
aldrig ut sdgen till nigon ovan. Hindra nyfikna att
fingra pd sdgen och vara i vigen under arbetet.

Kom ihdg féljande:

1) Setill att sdgen alltid 4r i trim. Gl6m inte verk-
tygen.

2) Anvind broddar vid halka.
3) Se upp for kedjan dven om den for tillfillet
ir frikopplad! Den kan oférmodat sittas

igang, om kopplingshandtaget kommer i bers-
ring med kvistar el. dyl.

Se till att kopplingen alltid fungerar perfekr!
4) Forflytta aldrig sdgen med kedjan igdng.
5) Se absolut till att kvistar och ris dro avldgsnadc
runt stammen fOre sdgningens borjan.

6) Intag siker och stadig arbetsstillning,
St bredbent.
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7) Var beredd pa ett ryck eller en stdt. Ansdtc sa-
gens stodklack mot stammen. ) ‘
8) Anvind kil eller brytjirn om tradet vill
“kldmma”.
9) Se till att signingen i slutskedet utfores paral-
lellt med fdllhugget.
Avbryt signingen innan stammen ar helr ge-
nomsagad. Frikoppla! . " A
10) Kontrollera i tid att ingen upp.ch?;ller sig 1 fall-
riktningen. Kom ihdg att varningsrop pa grund
av motorbullret inte alltid uppfattas. o
11) Pifyllning av bensin, ppnande av be::xsmkarl
samt blandning av bensin och olja far inte .ske
i nirheten av eld eller under tobaksriiknn;g.
Detsamma giller dppnandet av tomda bensin-
kirl, som alltid innehdller explosiv gasbland-
ning. Bensin far inte forvaras i bostadsrum
eller torkrum.

12) Vid hard blast bér fallning med motorsdg inte
forekomma.

13) Séga aldrig ytterligare pa fastfallt trad.

14) G3 snett bak3t (45° vinkel frin tradets fallrike-
ning) di tridet faller.



Reparation av motorsagar.

Det Inar sig att drligen l&ta motorsigen genomga
en grundlig Gversyn vid v3r serviceverkstad, dir
kunnniga fackmin ger garanti for fullgotr arbete.
Nir sdgen eller sigarna insindas, bifogas limpligen
en orientering om de speciella justeringar som bor
" utforas,

Bestdllning av reservdelar.

Vid rekv. av reservdelar bor reservdelsférreck-
ningens nummer och namnbeteckning anvindas.
Om méjlige bér dven sdgens nummer uppges, di
vissa smirre detaljer kan vara olika utférda p3
olika motorserier.

Anteckningar






