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ATT STUDERA DETTA HAFTE

r givetvis installd pa

> den. Du har ocksa

1. Drifisikerhet, den skall arbeta sikert och effektivt, spara dina
krafter och oka din inkomst.
2. Ldng livsldngd.

3. Minimala reparationskostnader.

Detta &r fordringar som i stor utstrickning skall infrias genom
sagens kvalitet: vid konstruerandet av Jo-Bu «Junior> har heller
inte ndgon anstringning sparats for att fi fram en latthanterlig effek-
tiv sdgtyp. Att detta lyckats har erfarenheten bekriftat.

Men dven de bista redskap kan forstoras genom dalig skotsel.
Den hir handledningen vill tala om, hur din motorsag skall anviandas
och skotas, si att de fordringar du stiller pa den kan infrias. Lis

dérfor igenom hiftet flera ganger, innan du tar sagen i anvindning.

Det kan forhindra missforstind och onddiga reparationer. .. ..




Sa har ligger motorsagen med tillbehir i ladan nar du tar cmol den

FORSTA DAGEN MED SAGEN

LADAN OPPNAS

Hur Jo-Bu «Junior» dr emballerad framgar av bil-
den hdr ovan. Innehallsforteckning sitter pa lockets
insida. Ligg mirke till hur sagen ar placerad, si att
du kan sitta den tillbaka pa sin plats.

Fabrikationsnumret ir instansat pa transportladan
samt pa sdgen. Det star pa oljetanken for kedjan.
Anteckna numret, det dr viktigt att ha det
tillgangligt, om sigen av nagon anledning skulle

Tag genast reda pa numret pd din sdg.
Det dr instansat pd oljetanken omedel-
bart under fabriksmdirket.

komma pa avvigar. Fabrikationsnumret skall iven
alltid uppges vid bestallning av re-
servdelar.

Nir lddan 6ppnats bor du forst kontrollera att alla
detaljer kommit dig tillhanda. Innehallsforteckning
sitter pa lockets insida. Sagen ir komplett monterad,
reservdelar, verktyg och reservdelsforteckning lig-
ger i ett paket. Fattas nagot skall det omgdende med-
delas till oss eller den representant sdgen inkopts av.

MOTORSAGEN STUDERAS

Du bor offra en stund &t att studera din blivande
arbetskamrat nirmare.

Motorn ir en vanlig tvitaktsmotor. De viktigaste

bestindsdelerna ir forgasare, magnet, cylinder och
vevhus.

Forgasarens uppgift ir att blanda bensin och luft i
riktiga proportioner innan brinsleblandningen suges in
i cylindern. Luftmiingden regleras genom storre eller
mindre oppning pi luftfiltret medan bensinmiingden
ar bestimd av ett munstycke i underkanten av bland-
ningskammaren. Bland reservdelarna finnes just ett
sidant munstycke. Det skall inte sparas tills mun-
stycket i forgasaren ay négon anledning maste bytas ut.

Pa det ena munstycket stir talet 30 och pa det andra
32. Munstycket 30 #r minst och skall anvindas nir
det dr plusgrader. Sa snart det blir nagra koldgrader
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Kom ihaeg att )

behover motorn mecca hens: h o«
till munstycke 32. ¥ir ri%l'zs bea 1 1 varmt
viader ger fuktigt tindsiifi och starisvaricheter nir
motorn ar varm. Vi aterkommer till defta senare.
Magneten alstrar hogspind strom till tindstiftet. Ett
magnetiserat svinghjul roterar kring en stillastaende
platta med jiarnkidrna. Pa denna sitter tindspolen,
kondensatorn och brytarspetsarna, som kopplar strom-
men en gang varje motorvarv.
Genom sin tyngd ger svinghjulet motorn en jimn
gang. Dessutom ir svinghjulet utformat som en flikt
och skickar kylluft mot cylindern.

I eylindern {orsiggar den process som driver motorn.
Niar kolven gar upp suges briansleblandningen in i
vevhuset. Pa aterviagen oppnar kolven forst mot av-
gasningsroret, och den forbranda gasen rusar ut. Sam-
tidigt komprimeras bransleblandningen i vevhuset och
nar kolven nistan i sitt bottenldge 6ppnar porten och
vevhuset rusar briinsleblandningen in i cylindern och
spolar ut sista resten av forbrianningsgas. Nir kolven
gar upp pressas blandningen med stor kraft samman
och antindes av gnistan fran tindstiftet just innan
kolven nar sitt hogsta lige. Den explosionsartade
forbrinningen ger kolven en valdsam fart nedat.

Hog tindning betyder, att tindningen sker tidigare,
lag tindning att den sker senare i forhallande till kol-

vens uppatgaende rorelse i cylindern.
Kolven sitter pa vevstaken som overfor kraften till

vevaxeln. Vevaxeln som med sin lingsta inde gar
genom kopplingshuset ut till svanghjulet roterar ett

varv for varje explosion.

Bensintanken med tillbehor. Bensintanken, for-
gasaren och ett handtag ir monterat pa en svingbar
konsol. Under tanken sitter en bensinkran. Bensin-
tillférseln skall stingas ndr motorn inte gar. Fran
kranen till forgasaren gar ett genomskinligt plastror.
Dir kan du se om bensinen kommer fram frian tan-
ken. Konsolen ir svingbar, dirfor att forgasaren all-
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cket och bottenpluggen (se bilde

hela rengaringen rvara forgaves

ail sta nagorlunda lodratt. Skall

vinda sacen fran fallning till kapning, drar

tuminen eller pekfingret ut den lilla bygeln
handtaget pa konsolen och for motorn med

over i kapningslige (se bilden nista sida). G
forgasarens konstruktion kan dock motorn

iiven i andra stillningar i forhallande till forga ?-:::“
Detta kan bli aktuellt vid kvistning och vid s

av fallskar.

I

Sigen sedd bakifran. Ligg sirskilt mirke till bensin-
kranen under tanken pd hig-a sidan och det genomskin-
liga bensinréret som gdr fran kranen ned till forgasaren.
Ar bensinroret tomt betyder det antingen att tanken ar
tom, eller at kranen dr stingd eller tilltippt. Gasreglaget
ses til vinster om gummihandtaget. Den refflade delen
till héger pé bilden dr motorns cylinder.
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Har man handskar pa sig drar man lattast ut
ien lilla’ bygeln med tummen. Har man pek-
ingret fritt dr det bekvdmare att anvdnda det.

iCopplingshjulet &r lagrat pa axeln for sagkedjans
drivhjul, sa att det kan rotera fritt kring denna. Pa
. rdera sidan om kopplingshjulet ligger en kopplings-
kiva. Den ena ar fast forenad med drivhjulsaxeln,
den andra forskjutbar i sidled. Nér sagen ir frikopp-
lad kan alltsd kopplingshjulet rotera mellan skivorna
utan att drivhjulsaxeln foljer med. Vid inkoppling
pressas den forskjutbara kopplingsskivan av ett antal
starka fjadrar in mot kopplingshjulet, sd att det vid
sin rotation for med sig kopplingsskivorna runt. Som
dessa inte kan rotera fritt kring drivhjulsaxeln brin-
gas aven denna i rorelse och diarmed aven drivhjulet
for sagkedjan. For att medge en lamplig slirning mel-
lan kopplingshjul och kopplingsplattor dr den forst-
nimnda forsedd med korklameller. Hela kopplingen
roterar i oljebad. Darigenom forhindras den chock-
verkan pa motorn som skulle uppstd, nir sagkedjan
kommer i klam.

Kopplingsarmen sitter innanfér det stora bojda
handtaget som omsluter sagen. Det kan nés lika latt
i fillnings- som i kapningslige. Kopplingsarmens
rorelser overfores genom en utlosningssténg in i kopp-
lingen. Nir stdngen pressas in gar kopplingsplattorna
isir och frikopplar kedjan. Upphor trycket fran ut-
16sningsstangen klammer ovanniamnda fjidrar ater
plattorna mot kopplingshjulet.

6. Kontrollskruv for oljan i kopplingen.
7. Oljetank for kedjans smaorjning.
8. Kopplingsarmen.

Demontering
kedjan. Sy

sagens und

bort skyddshol ]
och lyft det av fa tbulten samtidigt som kedjan I

gores. Nir kedjan kan tas av dn

teringen avslutad.

Nir kedjan arbetar droppar det olja jrin ventilen ned
pa drivhjulet. Oljan slungas in i kedjan och foljer med
den till svirdet och trissan. Lat aldrig oljetanken bli tom.
Sagspdan kan tippa till ventilen,

Monteringen borjar med att du kontrollerar att
ovannimnda justerskruv ar tillrackligt inskruvad.
Ligg sedan kedjan om drivhjulet, tag svirdet och for
trissan in i kedjans yttre del. Vicka fram och ater
och trad kedjan pa svirdet samtidigt som det sittes
pa fastbulten. Kontrollera att kilen vid sidan om
bulten kommit in i motsvarande Kkilspir i sviardet.
Sitt pa det skyddande holjet och skruva muttern
16st pa bulten.

Se efter att sviirdets krumma sida (buksidan) ar
viind uppat, nir sigen dr i kapningslige och att sag-
tinderna pa sviirdets raka undersida har sin skérpta
framkant in mot motorn. Sedan kontrollen utfallit
till belatenhet skall kedjans stramning regleras. Med
justerskruven skjutes svirdet utat fran motorn. Rik-
tig stramning har erhallits, niar kedjan pad svirdets
buksida med litthet kan lyftas 5 mm. Kedjan blir
emellertid alltid négot stramare, nar svardet skruvas
fast. Kontrollen av kedjespanningen skall darfor
goras nar svirdet ar fastskruvat. Spanningen blir
sillan riktig pa en ging; lossa darfor muttern igen,
tills spdnningen blir riktig. Nya kedjor tdjer sig
nagot. Efter en kort tids anvindning maste spdnnin-
gen ater justeras!
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Har man handskar pa sig drar man lattast ut
jen lilla’ bygeln med tummen. Har man pek-
fingret fritt d@r det bekvimare att anvinda det.

Kopplingshjulet ir lagrat pa axeln for sigkedjans
drivhjul, sa att det kan rotera fritt kring denna. Pa
vardera sidan om kopplingshjulet ligger en kopplings-
<kiva. Den ena ar fast forenad med drivhjulsaxeln,
den andra forskjutbar i sidled. Nar sagen ar frikopp-
lad kan alltsa kopplingshjulet rotera mellan skivorna
utan att drivhjulsaxeln foljer med. Vid inkoppling
pressas den forskjutbara kopplingsskivan av ett antal
starka fjadrar in mot kopplingshjulet, sa att det vid
sin rotation for med sig kopplingsskivorna runt. Som
dessa inte kan rotera fritt kring drivhjulsaxeln brin-
gas dven denna i rorelse och darmed aven drivhjulet
for sagkedjan. For att medge en limplig slirning mel-
lan kopplingshjul och kopplingsplattor ar den forst-
nimnda forsedd med korklameller. Hela kopplingen
roterar i oljebad. Dirigenom forhindras den chock-
verkan pa motorn som skulle uppstd, nir sagkedjan
kommer i klam.

Kopplingsarmen sitter innanfor det stora bojda
handtaget som omsluter sagen. Det kan nis lika latt
i fiallnings- som i kapningslige. Kopplingsarmens
rorelser overfores genom en utlosningssting in i kopp-
lingen. Nir stingen pressas in gar kopplingsplattorna
isir och frikopplar kedjan. Upphor trycket frén ut-
losningsstdngen klimmer ovanniamnda fjidrar ater
plattorna mot kopplingshjulet.

6. Kontrollskruy for oljan i kopplingen.
7. Oljetank fér kedjans smarjning.
8. Kopplingsarmen.

Oljetanken

Demontering och montering av svardet

kedjan. Svardet ar fast

sagens undersida. I

kedjans spanning al

tern. Lossa justerskruve

slak. Skruva sedan av svardets fasin ittex

bort skyddsholjet over ked]e hjulet. Vicka pa svarael
och lyft det av fastbulten samu lict som kedjan 10s-
gores. Nar kedjan kan tas av drivhjulet ar demon-

teringen avslutad.

Nir kedjan arbetar droppar det olja frin ventilen ned
pa drivhjulet. Oljan slungas in i kedjan och foljer med
den till svirdet och trissan. Lat aldrig oljetanken bli tom.
Sagspan kan tdppa till ventilen,

Monteringen borjar med att du kontrollerar att
ovannimnda justerskruv ar tillrickligt inskruvad.
Ligg sedan kedjan om drivhjulet, tag svirdet och for
trissan in i kedjans yttre del. Vicka fram och ater
och trid kedjan pa svirdet samtidigt som det sittes
pa fastbulten. Kontrollera att kilen vid sidan om
bulten kommit in i motsvarande kilspar i svirdet.
Sitt pa det skyddande holjet och skruva muttern
16st pa bulten.

Se efter att svirdets krumma sida (buksidan) &ar
viind uppit, nir sagen dr i kapningslidge och att sag-
tinderna pa sviirdets raka undersida har sin skarpta
framkant in mot motorn. Sedan kontrollen utfallit
till belatenhet skall kedjans stramning regleras. Med
justerskruven skjutes svirdet utat fran motorn. Rik-
tig stramning har erhallits, nar kedjan pa svirdets
buksida med litthet kan lyftas 5 mm. Kedjan blir
emellertid alltid nagot stramare, nir svardet skruvas
fast. Kontrollen av kedjespanningen skall darfor
goras nar svirdet ar fastskruvat. Spanningen blir
sillan riktig pa en gang; lossa dirfor muttern igen,
tills spanningen blir riktig. Nya kedjor tojer sig
nagot. Efter en kort tids anvindning maste spidnnin-
gen ater justeras!
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Vid monterning an
justerskruven skjutas ordentliyt (idbake. K

Jan lagges forst runt drivh,ules

Startapparaten. Over svinphjulet sitter startappa-
raten. Den dr utformad sa, att en fjader automatiskt
rullar upp startwiren sedan denna dragits ut. Start-
apparaten ar Litt att anvinda, men det 16nar sig att
ova in de riitta greppen innan starten skall ske pa
allvar. Still sagen i liige for kapning. Placera viinster
fot pa startapparatens kapa och grip med viinster hand
om handtaget vid bensintanken. Tummen placeras
pa gasreglaget. Tag med hoger hand ett kraftigt grepp
kring startwirens gummihandtag. Drag langsamt ills
du kinner att motorn ger motstind — <¢ligger an» —
mot ett kompressionsmoment. Det iir den riktiga ut-
gangsstiallningen. Drag nu raskt ut startwiren men
inte for lingt. Cirka 145 av dess totala lingd ricker.
Hall fast wiren och lat startfjiadern langsamt dra in
den. Se till att wiren inte far <iita» pa niagra kanter
pa sin vig ut och in. Motorn dr hogvarvig och tind-
ningen ar stilld hogt. Det ger storre kraft men fordrar
samtidigt ganska hog hastighet vid starten. Om man
drar ut wiren for langt, blir farten som regel for
liten, motorn kan sla back.

Skulle nidgot hinda med startapparaten, kan den
skruvas av. Under denna finns ett vanligt starthjul
som medger start med snore eller rem.

STARTFORBEREDELSER

Sedan sigen nu studerats frin alla hall ar det dags
att sitta igdng. Men forst méste bensin och olja
fyllas pa och ett par andra saker kontrolleras.

Under det senaste aret har det kommit i handeln
en del specialoljor for tvataktsmotorer. I dgras namn
ingdr som regel bendmningen «tvatakisoljas. Tva-
taktsoljan har bl. a. den férdelen att den loses mycket
liitt i bensinen, och den har knappast ingen benigen-
het att sjunka till botten i en blandning. .

Tviataktsoljan har en annan konsisten§ ii.n vanlig
olja, och pa forpackningarna finnes anvnsnmgar"pé
hur manga liter bensin som skall blandas med for-

Darefter fores trissan in i kedjans yttre del.
vickar fram och ater och trader kedq,
svardet samtidigt som det sdtles pa fastbulie

Med hjalp av justerskruven regleras kedjans
spinning innan fastbulten dras dt helt.

Nir kedja och svird dr slutgiltigt fastsatta skall kedjan
kunna lytas cirka 5 mm pd svirdets bsjda sida.

packningens innehidll for olika blandningsfor-
hallanden. Dessa anvisningar maste foljas mycket
noggrannt, da slarv i detta sammanhang kan leda till
allvarliga motorskador.




Man
1 pa
ten.

djans

odjan

sfor-
rcket
a till

(I vissa fall har man icke pa forpackningarna angett aken 4
det for Jo-Bu «Junior» aktuella blandningsforhallan- 1 /’
det 10:1. I dessa fall har man endast att tillsitta tor D /
dubbel oljemingd till det angivna antalet liter Den i
bensin.) /
BRANSLEBLANDNING € Ve

Motorn far aldrig koras pa enbart bensin utan skall forr 1 Mg,

i ha en blandning av olja och bensin i forhallan- QG
1 till 10. Motorn far sin smorjning av oljan i Oljan i kopplingen. Nir 1 .
nen. Motorn blir forstord, om den inte far iill- det vara olja 1 koppling —
ligt med olja. Oljans tjocklek ar beroende av for sakerhets N
craturen. Gar temperaturen ned till — 10° eller skruva av oljekont N
maste man anvinda tunn olja, SAE 10. Vid mycket olja i k n N
re temperatur anvindes den nigot tjockare SAE 20. Fyll pa med prima ek SAE 20 om ¢
nd alltid prima olja och bensin. Fyll forst olja nodvandigt. \\\i
%T s?
| ™
N
-

Sikraste sdttet att forstéra motorn dr att kora pd ren
bensin. Blanda ddarfor alltid bensin och olja i rdtta propor-
tioner. Skaka bensindunken vdil innan du fyller pa tanken.

i blandningsdunken och sedan dubbelt s& mycket ben-
sin som olja och skaka dunken vil tills oljan dr helt
uppblandad med bensin. Sitt till aterstiende bensin
och skaka igen. Fyll aldrig bensindunken helt, di
blir det inget utrymme for omskakning. I en 20-
litersdunk ar det lagom att ta 1,5 liter olja och 15
liter bensin. Oljan blandas da forst med 3 liter ben-
sin, varpé resterande 12 liter bensin tilltittes och dun-
ken skakas igen.

Det ér mycket viktigt att transportdunken skakas
varje ging innan briinsletanken fylles pa. Oljan kan
sjunka till botten och om inte blandningen skakas
finnes det risk for att det kommer ren bensin i tanken.
Det dr en gyllene regel att det &r bittre med for
mycket olja én for litet. En alltfor fet bensinbland-
ning ger generande rok och kanske mindre kraft i
motorn, men den skadas i varje fall inte. Alltfor
mager blandning maste forr eller senare betalas med
dryga reparationskostnader.

Kedjesmorjning. Oljetanken for kedjan skall fyllas
med en blandning av olja och dieselolja. Blandnings-
forhallandet ir beroende pé temperaturen. Det nor-
mala ar hiilften olja och hiilften dieselolja, men vid
stark kyla kan det vara nodvindigt att gora bland-
ningen si tunn som ¥} olja och 34 dieselolja. Huvud-

Under stark kyla skall SAE 10 anvindas.

Det ir skadligt att fylla for mycket olja i kopplin-
gen. Da uppstir ett mycket kraftigt tryck nar motorn
gar och oljan kan pressas in i vevhuset. Sagen kom-
mer da att gd otillfredsstillande. Oljan i kopplings-
huset skall bytas efter 100 gangtimmar eller tidigare,
om den av nidgon anledning blivit fororenad. Vev-
axelns lager smorjes av denna olja, varfor den maste
vara ren och finnas i ritt mingd. Missfirgning av
littmetallstoft betyder dock ingenting.

4 )
STANDARDKEDJANS FILNING
Standardkedjan ir avsiktligt stilld si att
den inte gir for mycket «pa veden». Diri-
genom blir motorsigen littare att arbeta
med for nyborjaren. Det dr mojligt att man
sedan onskar en mera aggressiv kedja. Det
kan man litt fa genom att folja filnings-
anvisningarna. Serviceverkstaden kan ocksa
utfora en sidan omstillning av kedjan. J
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MOTORSAGEN STUDERAS

DU STARTAR MOTORN

‘Tr‘\'ck bensinkranen i pilens riktning — PA. Ben-
sinen kommer genom det genomskinliga plastroret.
Luta sagen over {ill vanster, sa flottorkammaren
kommer over blan Iningskammaren och gasa med gas-
reglaget nagra ganger. Da far motorn ett litet dver-
skott av bensin. Motorn ar
kan vara niira nog stiingt. Vi
apparatens Kapa, viinster d griper om handtaget
bakom bensintanken — tummen pa ¢
hand tar ett st :
tag och drar sakta, i . 1istand Infol
ett kompressionsmon Ftt krafiigt drag 1@ wiren,
men endast hilften av ¢ lingd dras ut. Motorn
startar, varefter wiren langsumt jores tillbaka. Oppna
luftspjiallet sakta allteftersorn motorn tal luft. Vid
start med varm motor limnas luftspjillet helt
oppet.

kall, varfor luftspjillet
ter fot sittes pa start-

adigt grepp om artwirens hand-

Bensinkranen éppnas genom att
den tryckes i pilens riktning PA

Luta sd sdgen
gver til van-
ster och ge
gas ndgra
gdngef med
gasreglaget.
Pd sd sdtt
fylles flot-
torkams-
maren.

10

reglaget. Hoger

Motorn placeras pd marken. Vanster fot pa startappe-
ratens kdpa, vanster hand griper om handtaget bakom
bensintanken med tummen pa gasreglaget. Hoger hand
tar ett stadigt grepp om startwirens gummihandtag. Dre
litet i wiren tills motorn ger motstand infor ett kompres-
sionsmoment,

Dra darefter
kraftigt i
wiren, SOM
dock inte Jé7
dras ut allt-
for ldnﬂf:
For sd wire®
tiltbaka
u(gﬂugs.
laget.




rara heit

t pd startappa-
andtaget bakom
et., Hdaiger hand
mihandtag. Dra
or ett kompres-

Dra ddrefter
kraftigt i
wiren, som
dock inte far
dras ut allt-

' for langt.

' For sa wiren
tillbaka til!
utgangs-
laget.

Vid start med varm motor skal
s den gdar som den luftintaget wvara helippet fra
tintaget helt oppet. borjan

FORHANDSTRANING

OVA FORST IN DE VANLIGASTE
HANDGREPPEN

Viandning av sagen till olika ligen. Tag ett stadigt
grepp i handtaget vid bensintanken, dra ut lasbygeln
ed pekfingret eller — om du anvinder handskar —
med tummen. Hall hoger hand stilla och for med vin-
ster hand sjilva motorn med svirdet over i onskat
lige. Upprepa detta tills det gar fort och smidigt.

Koppling och frikoppling. Still sigen i lige for
fillning. Vinster hand griper nu om bade den grona
bygeln och kopplingsarmens viinstra del. Skjut med
tummen kopplingsarmen fran dig, och sagkedjan gar
runt. Tag ater kopplingsarmen och for den tillbaka,
sagen ar frikopplad. Upprepa detta flera ganger. For
sagen Over i kapningslige. Vinster hand haller da
om bygelns gummihandtag. Skjut kopplingsarmen

4 5

«Jo-Bu Junior — en foregangare» skriver
tidskriften Skogsigaren i nr 2, 1955 i en upp-
sats om lidttare motorsagar. Det dr signaturen
S. A. L. som for pennan:

«Under de sista dren har spridningen av
motorsdgar varit avsevird. Vilka erfaren-
heter betriffande konstruktion, anvindbar-
het och ekonomi har man da fitt och vilka
onskemdl stiller man pd en motorsig av
idag? Fragan dr omfattande och ganska svir
att besvara, men att en viss omviirdering av
tidigare dsikter mist ske dr uppenbart. Det
har tidigare fiasts allt for stor vikt vid hog
skiirhastighet och en sdg, som har skurit
genom en stam pé 38 sek., har ansetts atskil-
ligt bittre én den, som anvint 43 sek. pd
samma objekt. Nu har det visat sig, att for
normal skog spelar inte skirhastigheten den
helt avgoérande rollen, utan driftsikerheten
och litthanterligheten har vil sd stor be-
tydelse. Utvecklingen har ocks& gitt mot
littare och driftsikrare motorsdgar med
négot ligre skirhastighet dn tidigare.»

. J

bakiat med tummen och kedjan roterar. Fatta kopp-

lingsarmen med tummen och frikoppla. Upprepa.
Kapning. Trina forst att kapa. Ligg upp en stock

pa en sagbock. Koppla pa kedjan, ge gas och saga

uppifran. Séaga trissor tills du behirskar kapnings-
tekniken.

Fillning. Leta upp en limplig stubbe. Starta, for
over sagen i fillningslige, koppla kedjan, ge gas och
for svardet mot stubben. Anvind den raka sidan av
sviardet och se till att ingen star for niara. Kom ihag,
att medan du dr otrinad har du inte full kontroll
over sagen. Saga flera trissor.

Att stoppa motorn. Den kan stoppas pa tva olika satt.

A) Ligg handen pé& luftspjillet och sting av luft-
tillférseln. Det ir effektivt men tindstiftet kan bli
fuktigt och da fir du dra mycket kraftigt i startwiren,
nir motorn dter skall startas.

B) Lat sigen ga pd tomging med kedjan pakopplad
och sitt svirdet mot en stubbe eller dylikt. Metoden
fordrar forsiktighet.
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MOTORSAGEN I SKOGEN

Det som aterstar att lira maste ske under praktiskt
arbete i skogen.

Hidanefter hinger nistan allt pa din formaga att
ligga upp och organisera arbetet. Forhallandet pa
arbetsplatserna ar sa olika, att nagon allmingiltig
teknik inte kan anvisas. Kom ihag att den lat-
taste, behagligaste arbetsstillningen oftast &r den

Fallhuggets vdgrdtta del sdgas med motorsigen.
Pd bilden anvindes svardets bojda sida, varvid
kedjan pressar sigen i riktning fran trddet. Som
nyberjare bor du gd over till andra sidan tradet
och siga med svirdets raka sida.

Vid 1
bares
Lanst
med

rekt

effektivaste. Ett lugn, jamt tempo dr bittre in ay
jobba «pa rus». Ett planmissigt arbete utan {g;.
cering minskar olycksfallsrisken, sparar kraftern,
och ger det bista resultatet.

SA SATTER VI IGANG

a) Sitt sigen pa lagom avstand fran tradet. Svir-
det pekande fran tridet. Se efter att det inte kom-
mer sno i luftfiltret.

b) For undan sno, mossa och ris fran stammen, s
du inte blir hindrad i dina rorelser.

d) Overtyga dig om att ingen uppehaller sig i den
riktning tridet kommer att falla. Motorbullret over-
rostar sedan alla varningsrop.

e) Koppla pa kedjan och ge gas, innan du satter
svirdet mot stammen. Om farten ar for lag, kan ked-
jan hoppa. Saga med den raka sidan av svirdet
Sagen kommer da att dra sig mot stammen med an-
hallet mot barken. Flytta viinster hand sa langt ned
pa bygeln som mojligt, nir du sagat in i tradet ot

Fillhuggets overskar kan goras med motorseget
men det kriver god teknik. Anvind yxan




id sagsvardets ansdttning mot stam-
ien skall kedjan rotera med god fart.

Nar sagkedjan skurit sig in i stam-
men, flyttas vinster hand sd langt
nedat pd rambdgen som mdajligt.

;

‘

v“
. LT, e, e - e P
id matning pd ndrmaste kant dras sdgen indt Vid matning pd bortre kant drar viinster hand
skdrriktningen med bdda hdinderna. Armarna i skdrriktningen, medan hoger hand, stédd
call om méjligt hdllas raka och dragningen skall mot hoger ben, skjuter sdigen i riktning fran
ppstd genom mjuka béjningar i knilederna. foraren.
ycke. Om du fortsitter att halla i bygelns dverkant viinster hand sagen stilla medan héger hand och hoger
an resultatet bli, att du drar sagen uppat eller nedat. ben pressar sagen fran kroppen. Studera bilderna
all 16st sa att motorvibrationerna inte fortplantar noga, observera den breda benstillningen. Ar det
g upp over armen. Kopplingsreglaget fir inte vid- troligt att trddet kommer att klimma, frikoppla da
)ras nir sdgen arbetar. och sla in en kil — helst trikil. Nir sagskiiret nir-
f) Siga vixelvis med svirdets bortre och nirmaste mar sig fillskdran, siga da forst ut pa bortre kant
ant. Det skall ske jamt och kraftigt. Vid ségning men kontrollera samtidigt att du inte sagar fér langt.
i narmaste kant dras sigen med béade vénster och Det &r riktigt att siga ut i kanten av fillskiran, sa
5ger hand, men vid sdgning pa bortre kant, héller att trédet inte splittras upp. Saga direfter ut pa nir-
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FALLNING

.
Innan tradet borjar kl a fritopples kedju
och trdidet kilas upp pa va t t. Kilen elle
brytjarnet far inte drivas i a langt keda
kan skadas, nir sagningen aterigen

Vill inte tradet falla, drives det Gver med hjdlp
av brytjdrnet eller kilen. Tag givetvis forst bort
motorsdgen ur skdret,

maste kant och sist i mitten. Séiga inte ut fér lingt.
Frikoppla och ta ur sigen. Driv in kilen om inte
tridet faller av sig sjdlv.

g) Ga nagra steg tillbaka niir tridet faller. Obs.!
Tag reda pa vart du skall gi innan triidet faller,
sd att du inte behdver soka efter retriittviig, medan
stammen brakar ned.

Tappa inte modet om inte allt klaffar till att bérja
med. Du dr ovan och far sikert uppleva bade klim-
ning och motorstopp. Det senare kommer oftast av

)
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iet borjar att vara genomsagat Anhaliet ska
ot fillhugget pa bortkanten, darefter | tan
kant. Slutligen sagas den
t krar i mitten. Saga dock inte fur
[
'
»

Om tradet ligger i ba
och mest pa bortre
Ga at sidan ndr tradet faller! klamma. Frikoppla, 1

ingenting ar i vagen

att nyborjare ger for litet gas. Gasreglaget kan garna 3
tryckas helt ned, nir motorn arbetar. \

En fillningsmetod som vi vill rekommendera »

W
| il

1. Skiir férst ut mot bortre kan-
ten, men inte for langt.
<@~ 2. Diirefter pa niirmaste kant
3. Fillhugget. l
4. Slutligen i mitten.

FORVARING AV SAG OCH BENSIN
Efter dagens arbete dr det ingen idé att ta sigen med hen
gar i dagligt arbete kan den mycket vil stillas under et
ddremot lagras for lingre tid bor den std torrt. Se vida
och rengires. Under lagring skall vevhuset fyllas me
las med olja genom tandstiftshalet. Bensin bir all
plosiv, vilket du bor tinka pd vid tankning, Tanknir

c! olja genom bottenskruven, och cylindern fyl-
tid lagras utomhus, Bensingasen dr mycket ex-
Vg far saledes inte ske i ndrhet

\ \

.
. \
1, om det dr ldngt att ga. Sa ldnge sagen N
t Fmd med en presenning dver, Skall sigen 4 4 -
re till att bensintank och forgasare témmes - -

Sdgen skjutes nu frd

en av dppen eld. kas av att svirdet
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Anhallet skall vid overkapning ligga an mot Mata vaxelvis pa narmaste och bortre kant. Sa

stammen, snart stocken dar kapad frikopplas kedjan.

Om tradet ligger i bind, kapa da forst uppifran Koppla pi kedjan, ge gas och for svardet mot
och mest pd bortre kant innan trdidet borjar stockens undersida. Gott spelrum mellan sagens
kldmma. Frikoppla, tag ut sigen, se efter att anhdll och stammen.

ingenting dr i vdgen under tradet.

- -
el el odd A\

Sagen skjutes nu frdn stocken, vilket motver- Det ar nodvdndigt att man har gott stod for fot-
kas av att svirdet riktas neddt. terna. Observera benstallningen pd bilderna!
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