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Kettenradschutz
mit Kettenbremse

Beim Abnehmen des Kettenradschutzes

klappt das Gelenkstlck (1) der Ketten-
bremse nach unten.

Beim Anbau muB das Gelenkstliick nach

oben gedrickt werden. Das Halten in die-
ser Stellung erfolgt von auBen durch Ein-
schieben des SchlUssels 941.716.005 in
den dafiir vorgesehenen Schlitz des Ket-
tenradschutzes (siehe Bild 1).

Kupplung kpl.

und Kupplungstrommel

Zur Demontage der Kupplung den Kurbel-
trieb blockieren. Hierzu Auspuff demontie-
ren, Kunststoffkeil 944.602.001 in den Aus-
laBschlitz schieben. Kolben gegen den Keil
fahren. Kupplung mit dem Stirnlochschlis-
sel 950.500.020 abdrehen.

ACHTUNG: Linksgewinde!

Kupplungstrommel mit Kettenrad wird nur
mit eingesetztem Nadellager geliefert. Vor
dem Einbau Nadellager mit etwas Tieftem-
peratur-Fett 944.360.000 versehen.

Kettenfiihrungsblech

Kettenfihrungsblech dient gleichzeitig als
Halterung fur den Schienenspannbolzen
und Schutz fur die Olpumpe.

Zur Demontage die Klauen des Kettenfuih-
rungsbleches vom Fihrungszapfen am
Geh&use vorsichtig anheben (siehe Bild 3).

Kettenfihrungsblech bei Beschadigung
stets erneuern.

Demontage Olpumpe

Zur Reparatur der Olpumpe miissen Kupp-
lung, Kupplungstrommel und Kettenfiih-
rungsblech demontiert werden. Die OI-
pumpe kann nach Entfernen der Staub-
schutzbuchse von Hand abgenommen
werden.

Sprocket guard
and chain brake

As the sprocket guard is removed, the knee
lever link (1) of the chain brake snaps down
ward.

For replacement, the knee lever link has to
be pushed upward. It is held in this position
by inserting (from outside) the wrench no.
941.716.005 in the sprocket guard slot pro-
vided for this purpose. (see illustration 1).

Complete clutch
and clutch drum

For removal of the clutch, block the crank-
shaft. Remove muffler, slide plastic wedge
no. 944.602.001 into the exhaust port, and
run piston against wedge. Unscrew clutch
with face spanner no. 950.500.020.

ATTENTION: lefthand thread.

The clutch drum with chain sprocket are
only supplied with ready-fitted needle
bearing. Before replacing the clutch, apply
a little low-temperature grease (no.
944.360.000) to needle bearing.

Chain guide plate

The chain guide plate acts as a mount and
guard for the guide bar tensioning adjust-
ment screw, and the oil pump.

For removal, carefully lift the claws of the
chain guide plate from the guide pin on the
housing (see illustr. 3).

Always renew the chain guide plate when
damaged.

Removing the oil pump

For repair of the oil pump, the clutch, the
clutch drum and the chain guide plate have
to be taken off. After removing the dust
bush, the oil pump can be lifted out by hand.




Einzelteile der Olpumpe

Die Olpumpe besteht aus Pumpengeh&u-
se, Pumpenkolben und Antriebsschnecke.

ACHTUNG: Olpumpenkolben und -geh&u-
se stets nur als Satz auswechseln.

Antriebsschnecke fiir Olpumpe

Die Demontage und Montage der Antriebs-
schnecke erfolgt mittels der Vorrichtung
950.500.010.

Demontage: Nach Ausbau der Olpumpe
die Vorrichtung auf Antriebsschnecke dre-
hen. Schnecke kann dann damit von Hand
abgezogen werden.

Montage: Neue Antriebsschnecke in die
Vorrichtung eindrehen, bis Schnecke biin-
dig abschlieBt.

Montagehiilse 944.500.540 (siehe Bild 22)
auf die Kurbelwelle setzen und Vorrichtung
mit eingedrehter Schnecke lber die Buch-
se schieben, bis der RezeB der Vorrichtung
am Gehéause zur Anlage kommt (siehe Bild).

Olsaugschlauch mit Sieb

Zum Reinigen kann nach Demontage der
Olpumpe der Saugschlauch aus dem Tank
gezogen werden.

Beim Einbau muB der Olsaugschlauch so-
weit in die Bohrung des Gehé&uses einge-
fuhrt werden, daB das Vierkant im Kurbel-
gehause zur Anlage kommt.

Die groBe Bohrung im Gummivierkant dient
zur Aufnahme der Olpumpe (Pumpenseite).

Montage der Olpumpe

Nach Einbau des Olansaugschlauches
kann die Olpumpe montiert werden.

Zur Abdichtung nach auBen, je einen Kranz
Siliconpaste 980.007.100 am Umfang des
Olpumpengehéuses (2 und 3) und einen
Ring Siliconpaste an der ovalen Offnung (1)
anbringen. Vor dem Einsetzen des Olpum-
penkolbens ist dieser ebenfalls mit Silicon-
paste zu versehen.

Olpumpe in die Bohrung des Gummivier-
kants des Olsaugschlauches schieben und
ins Kurbelgehéduse einlegen.

ACHTUNG: Fuhrungsstift (7) im Kurbelge-
h&use muB durch die Bohrung (5) des Pum-
pengehduses in den Einstich des Pumpen-
kolbens gefluhrt werden.
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Component parts of the oil pump

The oil pump consists of the pump housing,
the pump piston and the drive worm.

ATTANTION: Always exchange oil pump
piston and housing as a set.

Drive worm for oil pump

Removal and replacement of the drive
worm is carried out by means of the device
no. 950.500.010.

Removal: After removing the oil pump,
screw device onto drive worm. Worm can
now be pulled off by hand.

Replacement: Screw new drive worm into
the device until worm is flush.

Slide mounting bush no. 944.500.540 (see
illustr. 22) onto the crankshaft and slip de-
vice with screwd-in worm over the bush un-
til the recess on the device is flush against
the housing (see illustr.).

Qil suction hose with strainer

After demounting the oil pump, the suction
hose can be pulled out of the fuel tank for
cleaning.

When replacing, insert the oil suction hose
so far into the bore of the housing that the
square connection piece abuts inside the
crankcase.

The large bore in the rubber square serves
to receive the oil pump (pump side).

Replacing the oil pump

The oil pump can be installed after replac-
ing the oil suction hose.

For airtight sealing, apply a ring of silicone
paste no. 980.007.100 on the circumfer-
ence of the oil pump body (2 and 3) and on
the oval opening (1).

Also apply silicone paste to the oil piston
before installation.

Push oil pump into the bore of the rubber
square on the oil suction hose and insertin
the crankcase.

ATTENTION: Guide pin (7) inthe crankcase
must pass through the bore (5) of the oil
pump body into the groove of the pump
piston.




Kraftstofftankbeliiftung

Die Be- und Entliftung erfolgt Gber die
Gehdusebohrung der Schneidschraube
905.005.304 (Pfeil 1) oberhalb des Kraft-
stofftankverschlusses. Zum Reinigen der
BelUftungsbohrung und der Nut (2) Anwerf-
gehduse abnehmen und Schneidschraube
herausdrehen.

Ziindanlage

Demontage Polrad: Kurbeltrieb durch
Kunststoffkeil blockieren (siehe Bild 2).
Sechskantmutter abdrehen. Polrad durch
Prellschlag mit einem Kunststoffhammer
von der Kurbelwelle l6sen.

Montage der Ziindanlage

Schrauben des Zindankers von Hand
leicht anziehen. Polrad auf die Kurbelwelle
setzen und Mutter anziehen (Anzugsmo-
ment 20Nm = 2,0kpm).

Luftspalt zwischen Polrad und Ziundanker

auf 0,2-0,3mm einstellen. Zindanker-
schrauben fest anziehen.

Montage der Anwerfvorrichtung

Der FlUhrungsring (Kunststoff) flr die
Bremsfeder muB so montiert werden (1),
daB der StoB (Offnungsschlitz:2) zum
Zundanker zeigt. Bei anderer Stellung be-
steht die Gefahr des Hochwanderns der
Bremsfeder.

Bremsfeder in die Nut des Fihrungsringes
driicken, der Haken muB dabei in die An-
werfklinke eingelegt werden (siehe Posi-
tion 3).

Kontrolle: Durch ziehen am Anwerfseil,
Leichtgdngigkeit der Anwerfklinke kontrol-
lieren.

ACHTUNG: Fihrungsstift der Anwerfklinke

vor Montage mit etwas Siliconpaste verse-
hen.

Fuel tank venting

Venting is effected via the housing bore of
the tapping screw 905.005.304 (arrow 1)
above the fuel tank cap. For cleaning of the
vent bore and the notch (2), take off starter
housing and remove tapping screw.

Ignition system

Removing the flywheel: Block crankshaft
with plastic wedge (see illustr. 2). Unscrew
hexagonal nut. Loosen flywheel from
crankshaft by a sharp tap with a plastic
hammer.

Replacing the ignition system
Tighten screws of the ignition coil lightly by
hand. Slip flywheel onto the crankshaft and
tighten nut (torque 20Nm = 2.0 kpm).

Set interferric gap between flywheel and
ignition coil to 0.2 - 0.3 mm. Tighten ignition
coil screw securely.

Replacing the starter assembly

The guide ring (plastic) for the brake spring
must be so mounted (1) that the butt joint
(slotopening : 2) faces the ignition coil. With
another position, there is a danger of the
brake spring creeping upward.

Push brake spring into the groove of the
guide ring, inserting the hook into the star-
ter ratchet (see pos. 3).

Check: By pulling the starter rope, check
for smooth action of the starter ratchet.
ATTENTION: Apply a little silicone paste to
guide pin of starter ratchet before replac-
ing.




Riickholfeder

beim Einlegen der Riickholfeder von Hand
darauf achten, daB die Ruckholfeder links-
herum eingewickelt wird.

Die Ruckholfeder ist nach dem Einbau mit
etwas Tieftemperatur-Fett zu versehen.

Bei Austausch des Anwerfseils: Durchmes-
ser=3mm, Ldnge =900 mm. (021.164.010)

Vergaser einstellen

Die Vergasereinstellung dient zur Erzielung
maximaler Leistung. Sie muB bei warmem
Motor und sauberem Luftfilter erfolgen.

Der Vergaser ist werksseitig fir normale
Luftdruckverhaltnisse eingestellt. Da die
Funktion des Vergasers sich bereits bei ge-
ringen Luftdruckunterschieden é&ndert,
muB je nach Einsatzort eine Nachregulie-
rung der Einstellschrauben vorgenommen
werden.

Grundeinstellung: Die zwei Einstellschrau-
ben fir Hauptdiise (H) und Leerlaufdiise (L)
behutsam bis zum flihlbaren Beriihren des
Ventilsitzes hineindrehen, und dann

- Stellschraube flur Hauptdiise (H) =
1-1%a Umdrehungen herausdrehen.

- Stellschraube fur Leerlaufdiise (L) =
1-118 Umdrehungen herausdrehen.

Die Standgasstellschraube (S) ist werks-
seitig auf 1-112 Umdrehungen gegen den
Federdruck hineingedreht,

Sollte der Motorim Leerlaufzu hoch drehen
(Kette lauft mit), oder zu niedrig drehen
(Motor will stehen bleiben), so ist die Ein-
stellung der Standgasstellschraube ent-
sprechend zu korrigieren,

Vergaser-Reparatur

Membranen und Dichtungen nur als Satz
auswechseln.  EinlaBnadel/Steuerhebel
und Feder nur als Satz auswechseln.

Hinweis: Steuerhebel steht 1,35 mm unter
der Dichtungsflache.
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Rewind spring
When installing the rewind spring by hand,
be sure it is wound up counterclockwise.

Apply a little low-temperature grease to re-
wind spring after replacement.

For exchange of the starter rope — diameter
= 3mm, length = 900 mm. (021.164.010)

Carburettor adjustment

The carburettor adjustment is for achieving
maximum performance. It has to be carried
out with a warm engine and a clean air filter.

The carburettor is factory-set for normal air
pressure conditions. As the function of the
carburettor changes even with slight diffe-
rences in air pressure, readjustment of the
adjustment screws has to be carried out
depending on location.

Basic adjustment: Turn the two adjustment
screws forthe main jet (H) and the idle jet (L)
in carefully until you can feel them touching
the valve seat. Now unscrew again

- back off adjustment screw for main jet (H)
1 to 1V4 turns.

- back off adjustment screw for idle jet (L)
1 to 18 turns.

The idle stop screw (S) has beenturnedin1
to 1122 turns against the spring pressure at
the works.

Should the engine idling speed be too high
(chain moving), or too low (engine stalling),
adjustment of the idle stop screw has to be
corrected accordingly.

Carburettor repair

Exchange diaphragms and gaskets only as
a set, likewise the inlet needle/control lever
and spring.

Note: The control lever lies 1.35mm below
the sealing surface.




Zwischenflansch

Beim Einbau darauf achten, daB die
schmale Seite (Kragen) des Zwischenflan-
sches zum Zylinder zeigt, wobei die Impuls-
bohrung des Zwischenflansches nach un-
ten gerichtet sein muB.

Bitte beachten, daB die beidseitigen Im-
pulsbohrungen frei von Verunreinigungen
sind (durchblasen).

Tankeinheit vom Motor trennen
- Bugelgriff abschrauben
- Kraftstoffleitung vom Vergasernippel ab-

ziehen und verschlieBen (mit M4-
Schraube)

- Gasgestinge aushaken

— Schrauben der beiden hinteren Schwin-
gungsdampfer entfernen

- Befestigungsbuchsen in Schwingungs-
dampfern ca. 10 mm herausziehen

— Motor kann nun vom Tank getrennt wer-
den.

Zylinder/ Ziindkerze

Der Zylinder ist mit 4 Schrauben am Kur-
belgehause befestigt.

Anzugsmoment der ZylinderfuBschrauben:
6-8Nm=0,6-0,8kpm.

Zundkerze: Champion RDJ-7Y
Elektrodenabstand 0,6 mm
Anzugsmoment: 15Nm = 1,5 kpm
ACHTUNG: Aufgrund der konischen Dicht-
flache (Pfeil 19) dieser Ziindkerze zum Zy-
linder darf im Ersatzfalle nur die Original-
Ziundkerze verbaut werden.

Kurbelgehiuse trennen

Nach dem Entfernen aller Schrauben kén-
nen die Kurbelgehduse getrennt werden.

ACHTUNG: 2 Spannstifte im Kurbelgeh&u-
se Magnetseite dienen zur Zentrierung der
beiden Geh&usehélften. Mit Gummi- oder
Kunststoffhammer die Geh&ausehalften ca.
10mm auseinandertreiben.

Ersatz-Kurbelgeh&use sind als Baugrup-
pen erhéltlich und haben vormontierte Na-
delhilsen, Sicherungsringe und Radial-
dichtringe.

Beim Wechseln von Nadelhilsen, die auch
einzeln erhéltlich sind, Geh&use auf ca.
100° erwdrmen und Nadelhiilse bis auf den
Sicherungsring driicken.
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Intermediate flange

When replacing, be sure that the narrow
side (collar) of the intermediate flange is
facing the cylinder, with the impulse bore of
the intermediate flange facing down.

Please make sure thatthe impulse bores on
both sides are free from impurities (blow
through).

Separating
the tank unit from the engine

— Unbolt tubular handle.

- Pull fuel line off the carburettor nipple
and close up (with M 4 screw).

- Unhook throttle linkage.

— Removethe screws ofthe two rearrubber
dampers.

— Pull out fixing bushes in rubber dampers
approx. 10mm.

- Engine can now be separated from the
fuel tank.

Cylinder/ spark plug

The cylinder is fastened to the crankcase
with 4 screws.

Tightening torque of the cylinder base
screws: 6-8Nm = 0.6-0.8 kpm.

Spark plug: Champion RDJ-7Y

Spark gap: 0.6 mm

Torque: 15Nm =1.5kpm

ATTENTION: On account of the conical
sealing surface (arrow 19) of this type spark
plug with the cylinder, use only the original
type spark plug for replacement.

Separating the crankcase

After removing all screws, the crankcase
halves can be separated.

ATTENTION: The 2 dowel pins inside the
crankcase magneto side serve for center-
ing of the two housing halves. Drive crank-
case halves approx. 10 mm apart with rub-
ber or plastic hammer.

Replacement crankcase are available as
assemblies and have ready-fitted needle
bushes, circlips and radial seal rings.

When exchanging needle bushes, which
are also supplied separately, heat crank-
case to approx. 100°C and push needle
bush against the circlip.




Oltankbeliiftung

Die Beluftung des Qltanks erfolgt tiber ei-
nen Schlitz in der Dichtung (Pfeil) sowie
tiber die Kurbelgehduseschraube ober-
halb der Schienenbefestigung.

Kurbelwelle einsetzen

Bei Montage der Kurbelwelle die Montage-
hulse 944.500.540 (1) verwenden, um eine
Beschadigung des Radialdichtringes zu
vermeiden.

ACHTUNG: Anlaufscheiben108.120.010(2)
vor dem Zusammenbau montieren.

Nach dem Einbau der Kurbelwelle zulassi-
ges Axialspiel von 0,2 - 0,6 mm Uberprifen.

Weitere Hinweise

Saugkopf im Kraftstofftank

Der Kraftstoffsaugkopf muB unbedingt an
der der Einfllléffnung gegeniberliegen-
den Wand im Tankgeh&use anliegen, umin
Fallposition der Sage eine einwandfreie
Kraftstoffversorgung sicherzustellen,

Beim Erneuern der Kraftstoffleitung (von
oben einschieben, siehe Bild 18) auf ge-
nauelL&ngeachten (170 mm).Nachdem der
Saugkopfunten eingesteckt ist, die Leitung
oben auf 50 mm Lange herausziehen.

Oil tank venting
Venting of the oil tank is effected via a slotin

the gasket (arrow) as well as via the crank-
case screw above the guide bar fastening.

Installing the crankshaft

When installing the crankshaft, use mount-
ing bush no. 944.500.540 (1) to avoid da-
maging of the radial seal ring.
ATTENTION: Fit stop discs 108.120.010 (2)
before assembly.

After installing the crankshaft, check per-
missible end play of 0.2-0.6 mm.

Further instructions

Suction head in fuel tank

The suction head must be all means lie
against the tank wall opposite the fuel tank
cap to ensure adequate fuel supply in fel-
ling position.

When replacing the fuel line (170mm
length) push it fully into tank from above
(seeillustr.18). After fitting the suction head
pull fuel line 50 mm out.
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