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F'or inte si linge sedan vigde en motorsig som bekant ca
12 kg., alltsd ndra  det dubbla mot den COMPANION som
efterféljande instruktioner utarbetats fér., Den snabba ut-
vecklingen mot lédttare sédgar kan till storsta delen tillskrivas
COMPANION’s konstruktorer, vilka pé ett tidigt stadium
insdg betydelsen av och vidgade istadkomma en radikal vikt-
siinkning. Med den litta sigen har skogsarbetet blivit mera
effektivt i samband med ett 6kat anvdndningsomrade. Detta
har emellertid i sin tur medfort att pafrestningarna pa sa-
gen o©kat enormt, bland annat genom en kontinuerligare
drift och svarare forhallanden i allminhet. Den totala ging-
tiden pr arbetsdag har saledes mangdubblats. '

Er nya COMPANION &ar byggd med tanke pa att uppfylla
kraven i dessa nya forhallanden. En séinkning av totalvikten
till den nivd som COMPANION bland annat genom ett kom-
pakt byggnadssidtt kommit ned till méste dock sjdlvfallet
medfdra sndvare marginaler i hallfasthetshinseende ifriga
om att kunna motstd yttre vardslés behandling, Fabriken
vill dérfor kraftigt poingtera betydelsen av att handhavan-
det bade ifrdga om smorjning, skétsel och underhdll sker i
enlighet med foreskrifterna, vilka grundar sig pa lang er-
farenhet och praktiska ron sisom mest limpliga for att erni
en maximal funktion. Det kommer siledes i mycket stor ut-
strickning an p4 Er sjilv om Er nya COMPANION ofor-
trutet dag efter dag, vecka efter vecka skall fungera stor-
ningsfritt. En felaktig behandling kan véalla Er bide ontdiga
kostnader och forlorad arbetsfortjanst. F6lj darfér givna in-
struktioner och handls i enlighet ddrmed och Ni skall se att
detta &terspeglar sig i Okad driftsikerhet och férre repara-
tioner.

Tandsbyn i nov. 1968

TANDSBYNS MEEK. VERKSTAD
Br. Ericson & Co.



SPECIFIKATION

MOTOR:

CYLINDERVOLYM:
VARVTAL:
LAGER:

KRAFTOVERFORING:
KOPPLING:
KEDJEHASTIGHET:
FORGASARE:
TANDSYSTEM:
SVARD:

KEDJA:
BRANSLERYMD:
OLJERYMD:
TANDSTIFT:
KONTAKTSPETSAR:
ELEKTRODAVSTAND:
KEDJESMORJNING:
KEDJEOLJA:
MOTOROLJA:

VIKT:

Tvi-takt med vindspolning.Insugnings-
ventil av bladtyp.

78 ccm.
8000 v/min,

Kullager i ramlagren. Nallager i kolv-
bult och vevtapp.

Direktdrift.

Centrifugal, med servoverkan,
22 m/sek, (Alt. 18 m/sek).
Tillotson HS 11 A,

Bosch, typ KB 1.

Standard 15"

3/8" eller 404

0,74 lit.

0,29 lit.

KLG F 50 - NGK B-4H

0,40 mm avstand i Oppet ldge.
0,40 mm i tEndstift.

Automatisk via pumpdriven frin motorn.

Viskocitet SAE 30 sommar, 10-20 vinter.

Blandningsforhallande 1-15 olja~bensin
SAE 40,
For "tvi-takts" 1-12.

Arbetsvikt, fulltankad 7,8 kg.

SAGENS KLARGORNING

Vid montering av sviird och kedja skall noga kontrolleras att inga
féroreningar finns vare sig pd svirdet eller de plana ytorna i
svirdfdstet., Lossa férst de tvd muttrarna som hiller kedjeskyd-
det och avldgsna detta. Skjut in sviirdet sa lingt som mdojligt mot
drivhjulet, Ligg kedjan runt drivhjulet sa att skidrtdndernas egg
riktas mot svirdspetsen frin svirdets oversida ridknat, Kedjan
kan nu ldggas pd svirdet i sin helhet, Montera kedjeskyddet enl.

fig.1 och kontrollera att kedjestrickarens tapp gir in i det ddrfor
avsedda hilet i svirdet, Montera brickor och muttrar, 16st drag-
na medan kedjan stricks med kedjestridckarens skruv, vilken
finns i kopplingskdpans frimrekant, Kedjan fdr inte spén-
nas hidrdare in att den kan dragas runt f6r hand,
Efter det att sigen startats och kdrts nigon minut, skall kedjan
strickas om, di en ny kedja alltid har viss benigenhet att tdnjas
i borjan, Folj for ovrigt noga kedjefabrikantens rekommendatio-
ner angdende kedjans skotsel bdde under inkdrningen och senare,




SMURJNING

For att en maskin skall fungera som bade kipare och fabrikant
tidnkt sig, méste den skotas och smdrjas enligt de instruktioner
fabrikanten utarbetat. Rekommendationerna #r resultatet av nog-
granna prov och en garanti for maskinens bdsta. Detta kan aldrig
nog understrykas., Med hinsyn till den rika flora av oljor som
finns i marknaden - var och en med sin speciella uppgift- anser
vi det befogat med en del klarligganden, som vi hoppas kan ute-
sluta helt onddiga driftstérningar.

Den vanligaste oljan for tvi-taktsmotorer 4r i dag den olja som
gir under beteckningen "tvi-taktsolja''. Tjockleken pd alla oljor
mits i en norm, kallad SAE, Denna norm utgor endast en dekla-
ration dver oljans tjocklek och dr inte, som maénga tyvirr tror,
en typdeklaration, Ett ldgre SAE-tal hos en olja, som t;ex. SAE
20 drbetydligt tunnare dn ett hogre, t.ex. SAE 40. Utspidda i ben-
sin ger sjidlvfallet en tunnare olja, ett ""magrare' brinsle, och en
tjockare ett ""fetare", vid lika méngd, For att uppni idealforhdll-
anden i bridnsleblandningen méiste oljemingden ddrfor anpassas
med hdnsyn till oljans SAE-tal, d& smorjeffekten stir i propor-
tion hirtill.

DET AR DARFOR VIKTIGT ATT BRANSLET BLANDAS ENLIGT
NEDANSTAENDE TABELL:

VANLIG MOTOROLJA AV TJOCKLEK SAE 40) 1:15
"TVA-TAKTSOLJA" " " SAE 20/30 1:12

"Tvi-takts'' -oljanhiller i allménhet ett SAE-virde om 20/30for att
den litt ska blanda sig med brinslet, Vi har funnit att vanlig olja,
SAE 40 i detta fallet, ger den bidsta smorjningen. Dessutom blir
detta brinsle ndgot billigare &n den med "tva-taktsoljan''. Ovan-
stdende smorjrekommendation dr avsedd f6r normal kérning, Den
som vet med sig att han anstriinger sin sidg hirdare in genom-
snittshuggaren, kanske ocksé i forening med snélstéllning av for-
gasaren, som ger hdgre toppvarv och samtidigt minskad oljetill-
forsel, borieget intresse oka oljemingden med ca 1 dl per 15 lit.
bensin, oavsett oljetyp. Ndgon risk for onormal sotbildning fore-
ligger inte i dessa fall.

-

Betrédffande bensintyp rekommenderar vi regularbensin, di det
visat sig att den hogoktaniga , forutom sitt pris, genom sina olika
tillsatser ldtt dstadkommer s.k. bryggbildning i tindstift med
kortslutning sem foljd,

SMUORJNING
SVARD och KEDJA

Oljetillférseln till svidrd och kedja sker via en kolvpump. Ifriga
om levererad oljemingd #r pumpen avpassad med hidnsyn till de
betingelser dagens motorsigar fir arbeta under och oljemingden
stdr dven i relation till motorvarvet, Instidllningen 4r given och
kan eller bor ej dndras om man vill nd maximal livslingd hos
svird och kedja. Det dr tillradligt att kontrollera oljepumpens
vixel ett par, tre ginger per sdsong.

Vind sdgen upp och ned, skruva ur pluggen 0220, fyll oljaoch
skruva tillbaka pluggen. Lit inte oljetanken bli tom, dven om
pumpen ldtt suger upp ny olja efter pafyllning. Férutom ett ont-
digt okat slitage pd svird och kedja, it en utebliven oljetillférsel
i lingden ockséa direkt skadlig f6r pumpen.

Otillfredsstédllande kedjesmdrjning beror oftast pa-att luft kommit
inioljesystemet dirfor att oljetanken kirts tom eller nidstan tom.

ATGARD: Fyll oljetanken, starta motorn och lat den gi pd hog
tomging, med svidrdet riktat rakt uppdt tills smdrjningen ater
fungerar tillfredsstidllande.

Val av kedjeolja med avseende pa mirke och smorjegenskaper
haripraktiken ganska ringa betydelse. Viktigast dr att oljan hal-
ler rekommenderad tjocklek och att den dr ren. Vid kontinuerlig
smorjning, som hir Hr fallet, bildas en obruten oljefilm och i
princip dr en tunnare olja att féredra framfdr en tjockare,da den
tunnare oljan har stérre majligheter att effektivt tringa in i ked-
jans nitforband. Viskocitetstalen SAE 30 sommartid och SAE 10-
20 vintertid har visat sig ypperliga.




IGANGKURNING

Fyll olje- respektive brinsletank med rekommenderat brénsle.
Sagen dr nu klar for start. Koppla in startgasen pi det sdtt som
nedanstdende bild illustrerar. Still chokearmenpé liget ""CHOKE",
Still sdgen pa ett fast underlag och dra igdng. Det kan vara limp-
ligt att sétta hoger fots tdspets in i det bakre handtagets bygel for
att f4 okad stabilitet hos sdgen vid startégonblicket,

KOPPLING FOR START
SKER I NUMMERORDNING

4 SLAPP ___1TRYCK

3SLAPP  2.TRYCK

Foratti mbjligaste man skona startapparaten skall starthandtaget
alltid dras sakta ut till det ldge di startmekanismen star i ingrepp
med motorn, Sedan gors ett kort och kraftigt ryck., Sedan motorn
startat ppnas choken. Startgasen kopplas automatiskt ifrdn sé
snart ordinarie gasreglage anvinds. Stoppa motorn genom att
trycka ned kortslutningsknappen "STOPP".

SKUTSEL och UNDERHALL
SVARD

Bvirdet bor kontrolleras med jimna mellanrum med avseende pd
forslitning. Efter ndgon tids anvindning brukar grader uppstd i
bommarnas ytterkanter. Putsa bort dessa med en skarp flat fil
sd snart de blir synliga. I motsatt fall leder dessa grader ofel-
bart till utstukning och sprickor i svirdet. Samma giller topp-
trissan, i den mén grader uppstir hir. Utstukningen kan, om den
inte stdvjes i tid, skidra av sidoplatarna och kan medféra att en
for ovrigt felfri topptrissa méaste bytas. Kontrollera ocksi nigon
gang emellandt att sviirdets bdda bommar #ro lika hoga. Justera
detta om sa behtvs., Det dr ocksid fordelaktigt att vinda svirdet
efter ndgon tid for att erhdlla en jimnare forslitning. Topptris-
san bor smorjas dagligen. Anvind kullagerfett ochden tryckspru-
ta som ingdr i verktygsutrustningen.

MOTOR

FORUTOM EN FULLGOD SMORJNING, DVS EN KORREKT
BRANSLEBLANDNING ENLIGT REKOMMENDATIONERNA,
AR RENHALLNINGEN AV MOTORNS KYLFLANSAR ETT
ABSOLUT KRAV FOR EN TILLFREDSSTALLANDE FUNK-
TION.

Speciellt vid kvistning blir kylflinsarna mycket fort belagda med
span, lav, kdda och annat skridp. Detta méiste ovillkorligen av-
ligsnas si att kylningen inte dventyras. Med tilltdppta kylfldnsar
blir verkningarna desamma som om en vattenkyld bilmotor kors
torr frin vatten. Ingen kan girna i en sddan isituation begira att
motorn skall fungera normalt. Tag ddrfor till vana att
regelbundet rengdra kylmanteln eller sd snart
det visar sig nddvidndigt.




Rengoringen sker enklast genom en for &ndamélet avsedd inspek-
tionslucka av gummi. Luckan kan avligsnas frin fliktkdpan utan
nigra verktyg, Sdrskilt viktigt dr att cylinderns &vre del blir or-
dentligt rengjord. Fliktkapan bor dessutom nigon ging emellanit

monteras bort helt for en generalrengtring. Hidrvid blir ocksi
kylflinsarna littare dtkomliga. Sdgen fi4r under inga for-
hillanden kdras med bortmonterad inspektions-

lucka, vilket resulterar i dverhettning.

Minst en ging per manad bor ljuddimparen monteras bort si att
avgaskanalerna kan inspekteras och rengdras. Koksbildning i ka-
nalerna leder ofelbart till simre effekt och overhettning. Dess-
utom kan koksbildningen, om den blir tillrickligt stor, dstadkom-
ma repor i kolven. Lat Er inte forledas tro att koksbildning kan
motverkas genom att overga till annan typ av motorolja, med en-
ligt reklamen undergdrande verkan, utan hall fast vid vad vi re-
kommenderat i detta avseende.

Avgaskanalerna rensas lidttast om motoraxeln vrides s att kolven
intar bottenldge. Sedan koksavlagringarna skrapats bort bor helst
eventuella rester, som kommit in i cylindern, blisas ur med
tryckluft.

LUFTFILTER

Luftfiltret bor rengbras minst en ging dagligen, i vissa skogs-
bestdnd #nnu oftare. Filterduken bestdr av kraftig bronsviv som
tal bade borstning och renbldsning med tryckluft. Borsta filtret i

fotogen eller bensin s att kdda och liknande beldggning 16ses upp.

Har Ni tillgdng till tryckluft skall luftstrdlen alltid riktas sd att
luftstrommen passerar filtret INNIFRAN och UT. Ha gidrna ett
reserviilter tillgingligt.

FORGASARE

Som sista moment i tillverkningen fore leverans ingir provkor-
ning och justering av forgasarens bridnslendlar. Er nya motor-
sig COMPANION har genomgitt denna kontroll och #r klar till
anvindning utan &tgird pd denna punkt. Emellertid kan nilarna av
skilda anledningar nigon ging behtva justeras om och detta bor
goras enligt foljande.

Forgasaren har tre justeringsskruvar, vilket framgir av fig. 2.
"H'" betecknar hogfartsmunstycket, "L" ldgfartsdito och slutligen
"1 tomgingsstillskruv. Grundinstdllningen sker pi fdljande sitt.

1. Skruva fram tomgangsskruven 1-1 1/2 varv fran det att skruv-
spetsen fitt kontakt med spjdllarmen. OBS! Korrekt tomging
kan inte erhédllas om tomgéngsstidllskruven skruvas in mer dn
11/2 marv,

2. Stdll "H" dppen 11/4-11/2 varv,
3. Stdll "L'" 6ppen 3/4 - 1 varv.

Starta sdgen och justera in hogfartsmunstycket. OBS! Detta skall
alltid justeras forst. Sedan motorn arbetar tillfredsstidllande un-
der fullgas och belastning, kan justeringen av ligfartsmunstycket
utforas. Sist justeras tomgingsstdllskruven si att motorn har
lampligt tomgangsvarv,

Betriffande justeringenavhogfartsmunstycket "H" fdr instdll-
ningen hir aldrig gdras sd sndlt att motorn gér

"rent" wvid fullgas utan belastning. Endylik juster-
ing medfor uppenbara risker for kiirvning genom ©kad motor-
temperatur, som blir den direkta foljden av f6r mager brinsle -
blandning. Med minskad brinsletillforsel foljer sjdlvfallet ocksa
minskad smorjning av motorns rorliga delar. En korrekt utford
forgasarjustering skall kinnetecknas av en viss "fyrtaktning'' i
den allra forsta fasen av ett belastningsmoment.




KOPPLING

Koppling och kopplingstrumma kriver ingen speciell tillsyn annat
dn att nallagret i kopplingstrumman var 200-de driftstimme bor
smorjas med kullagerfett. Smorjningen av kopplingsnavet kan

dven ske genom att vinda sdgen upp och ned samt droppa litet olja.

mellan bricka 0138 och drivirumman, Hirvid mi pipekas vikten
av att endast sparsamt med fett fir liggas in. For mycket fett
slungas 1dtt ut mot kopplingstrummans kanter och spolierar kopp-
lingens dragférmaga.

Kopplingstrumman avldgsnas pi det sitt fig. 8 visar. Tindstifts-
hylsans pinne anvidnds som lds. Axeln har vanlig hdgerging och
muttern lossas sdledes it vinster. Fasthallningen av motoraxeln
sker genom att 1dspinnen fors ner i hdlet pa fliktkdpans dversida
och fingas upp av flikthjulets blad. For att pafrestningen pa sko-
velbladen skall bli sa liten som mdjligt skall pinnen riktas indt i
sin nedre del sd att pinnen vilar mot skovelbladets rot. Sedan
muttern lossats kan kopplingstrumman dras ut fran axeln.

10
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Demontering av koppling i helhet tillgir pd samma sitt som ovan
och sedan kopplingstrumman avlidgsnats skall nillagrets lagerhyl-
sa, vilken samtidigt tjanstgdr som distansror mellan kopplingsnav
och mutter dras ut frdn motoraxeln enligt fig. 4. Stoédbrickan och
kopplingsbackairna monteras bort, backarna genom att binda med
en skruvmejsel sd att backarna glider av kopplingsnavet. Hiarefter
kan navet lossas frin motoraxeln med hjilp av avdragaren an-
bringad som visas i fig.5. Monteringen sker i omvénd ordning,
dock med undantag for att kopplingsbackarna monteras pa kopp-
lingsnavet innan kopplingen i helhet monteras pi motoraxeln.

STARTAPPARAT

Startapparatens skotsel inskrinker sigtill enbart rengdring nigon
gang emellanit, I samband hirmed dr det dock limpligt att droppa
in ndgra droppar tunn olja i linhjulets lagerbussning, vilken &r sa
beskaffad att den har formfga absorbera oljan i porerna. Efter
mittnad haller sig bussningen viloljad 1dng tid framover.
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Byte av startsnore sker som visas i fig.6 och 7. Sedan snoret
forts in i linskivan och ut genom fliktkdpan, kan handtaget mon-
teras. Spinningen av fjiddern for Atergdngen av snoret sker ge-
nom att linda sndret ldmpligt antal varv medsols kring linhjulet.
Spdnn inte returfjiddern onddigt hart och kontrol-
lera att snéret kan dragas ut i hela sin ldngd utan

att fjidern bottnar. I motsatt fall kan fjdiderbrott 14tt uppsta,

TANDSYSTEM

Tdndsystemet hos COMPANION har uppvisat en mycket god funk- -

tion med avseende pd driftsikerhet och minimalt underhdll. Om
driftstorningar upptrédder kandessa fororsakas avantingen brin~
da kontaktspetsar eller felaktigt avstdnd i spetsarna. Putsa av
spetsarnas kontaktytor och justera in korrekt avstind, vilket skall
vara 0,40 mm, Vid svarare fel i tindsystemet rekommendera vi
att specialverkstad med tillgdng. till testutrustning for tdndspole
och kondensator anlitas. Anvind alltid rekommenderad tdndstifts-
typ med ritt virmevirde.
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~ STARTAPPARAT, FLAKTKAPA ,OLJEPUMP
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STARTAPPARAT, FLAKTKAPA , OLJEPUMP

0201 Sviinghjulsmagnet, kompl, 125:- 0210 Returfjider fér linhjul 5:50 0222 Skruv =225
0201A Kabelsko 3:- 0211  Fliktkipa med lagerbussning  42:- 0223  Snickdrev -
0201B Skruv foér statorplatta -:25 0211A Renslucka 4:75 0224 Medbringarstift =150
0201C Tindstift 4:50 0212 Startsnire 2:- 0225 Packning fér pumphus -150
0202 Fldkthjul 22:- 0213 Snérlds 1:50 0226 Oljersr 1:50
0203 Startklo 1:50 | 0214 Starthandtag 3:75 0227 Gummitidtning for oljersr =150
0204 Retufjidder for startklo -:75 0215 Pumphus 12:- 0228 Oljeledning (sugsida) -i75
0205 Seegersikring -:50 | 0216 Tétningsbricka f6r pumphus =125 0229 Oljeledning (trycksida) =75
0206  Skruv for flikthjul -:25 0217 Styrstift -:50 0230 Oljeledning (sugsida pump) =75
0207 Planbricka -:25 | 0218 Pumpkolv 9:50 | 0231 Skruv for fliktkipa -:50
0208 Linhjul med lagerbussning 18:50 0219 O-ring for indplugg 1:60
0209 Seegersikring 1:- 0220 Andplugg 1:25
209B Bricka =130 0221 Fiberbricka =125

L



LT

gF
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0183 B

MOTOR

MOTOR

0101
0101A
0102A
0103
0104
0105
0106
0107
0108
0109
0110
0111
0112
0113
0114
0115
0116
0117
0118
0120
0121
0122
0123
0124
099
098
0131
0132
0133
0134

Vevhus H-V.halva
Styrhylsa

Skyddsplat fér koppling
Packning

Vevaxel

Kullager

Kullager

Tétningsring
Tétningsring

Krysskil

Krysskil

Nallager for vevtapp
Nillager for kolvbult
Vevstake

Skruv for vevstake
Kolvbult

Lasring for kolvbult
Kolv

Kolvring

Packning féir cylinderfot
Cylinder med foder
Topplockspackning
Topploeck

Skruv fir d:o
Ljuddimpare kompl.
Bult fiir ljuddimpare
Kopplingsnav
Kopplingsbackar
Kopplingsfjider
Planbricka ftr koppling

187:-

-:50
2:25
1:50
T6:=
5:70
B2~
2:50
2:50
1:50
1:50

5:-
40:-
=50
4:50
-:60
28:50
2:40
=75
82:50
3:50
14:-
=40
26:-
1:50
10:-

2:50
1:50

0135
0136
0137
0137A
0137B
0137C
0138
0139
0139A
0140
0141
0142
0143
0144
0145
0146
0147
0148
0150
0151
0152
0153
0154
0155
0156
0157
0158
0159
0160
0162

Lagerbana

Nillager for kopplingstrumma
Kopplingstrumma 404-7 kugg
Kopplingstrumma 404-8 kugg
Kopplingstrumma 3/8-8 kugg
Kopplingstrumma 3/8-9 kugg
Axialbricka for koppling
Mutter

Mutter for sviinghjul
Kedjeskydd

Stdllskruv

Tapp fir kedjestriickning
Lasstift for stidllskruv
Mutterbricka

Mutter

Styrplat

Barkstdd

Skruv for barksitd
Forskruvning fiir oljeuttag
Fiberbricka

Oljeuttag

O-ring fir oljeblock

Oljelock

Benginlock kompl.

O-ring fér d:o

Renslock

O -ring for d:o
Gummiisolering for tindkahel
Forskruvning

Pendelslang

4:50

28:~

0163
0163A
0164
0165
0167
0168
0169B
0169C
0171
0172
0173
0174
0175
0176
0177
0183
0184
0185
0186
0187
0188
0189
0191
0152
0193

Filter kompl.
Filter filt
Bensinledning
Fiorgasare kompl,
Skruv

Packning
Luftfilter kompl.
Lasfjdder for d:o
Ventilhus
Bladventil
Ventilstopp

Skruv

Pinnbult

Mutter
Kortslutningsknapp, komplett
Packning for ventilhus
Skyddskapa
Lasmutter
Pinnbult
Fjdderbricka
Mutter
Fjiiderbricka
Skruv for vevhus
Skruv for vevhus
Skruv for vevhus

4:50
1:50
1:=
90:-
-:7h
-:50
- H

14:50
4:50
4:50
-:25
~:80
-:125
3:50
=75

18:-
2:=
=150
=125
=125
-:10
=150
-:50
-:50



» HANDTAG
HANDTAG
0600 Handtagsbage 18:-
0601 Cylinderkdpa 18:50
0602 TFiistbygel 6:-
0603 Gummidimpare (mjuk) 4:50
0604 Gummiddmpare (hdrd) 4:50
0605 Gasarm -:50
0606 TFiste for bage 8i-
0606B TFiste for pistolhandtag T:-
0607 Rorfiste for bage 4:-
0608 Gummi fér bige 4:50

6T

03024
0609
0610
0611
0612
0613
0614
0615
0616
0617

Pistolhandtag kompl.
Skruv

Skruv

Skruv

Skruv

Skruv

Bricka

Skruv for d:o

Skruv

Skruv

42:-
-:50
-:50
-:50
-:50
-:50
1:50
=150
=-:50
=150

0620
0621
0622
0623
0624
0625
0626
0630
0631

Vinster handtagshalva
Higer handtagshalva

Skruv

Skruv

Gasreglage

Spirr

Fjidder for d:o

Upphiingn. kompl. m. pistol.
Upphiingn. kompl. u. pistol.

14:-

14:-
-:50
-:50
4:=

3~
123:50
81:50



[
=]

18

MAGNET

044
042 21 422

1
1
I
|
|

0405

0407

—_

0406

MAGNET
0405 Tindspole 27:- 0416 Léasbricka -:25 0441 Téndplatta kompl. 78:~
0406 Skruv -:125 | 0417 Skruv -:25 0442 Téndplatta sep. 10:-
0407 Fjiderbricka -:125 | 0418 Bricka -:25 0443  Sviinghjul 62:-
0411 Kontaktsats 5:90 | 0419 TFjidderbricka -:25 | 0444 Smorifilt ~:25
0412  Skruv -:25 | 0420 Mutter -:25 0445 Dammskydd m. skruv 5:25
0413 Fjdderbricka -:25 | 0421 Tindkabel 2:- 0446 Kondensator 6:50
0414 Lagerbult -:25 | 0422 Kipa -150
0415 Justerbricka -:25 | 0423 Kortslutningsledning -:80
ALTERNATIVA DETALJER
0401  Ankarplatta, kompl. inkl. 2-23 65:~ | 0408 Kondensator med ledning 6:50 | 0424 Svinghjul 60:~
0402 Ankarplatta, enbart 9:- | 0409 Skruv 0:25
0403 Smorjfilt 0:25| 0410 Fjdderbricka 0:25



(44

€e

FORGASARE

FORGASARE

01 Forgasarstomme 55:-
02 8il =:75
03 Lisring -:35
04%)  T#tningsbricka -5
05°  Titningsbricka for emulsionskam.-:75
06 Spiirrkula for spjdllaxel -:75
07 Tryckfjider for spirrkula’ -175
08 Fjdderbricka ~:T5
09 Skruv =175
010 Axel fér chokespjill Tym
011 Shokespjill 1:50
012 Packning 1:-
013 Huvudmembran 8:-
014 Lock for membran 3:50
De med mirkta detaljerna ingir i 040, repa-

rationssats,

Skruv -:75
Pumpmembran 3:50
Packning =75
Lock 4:50
Skruv -:T5
Regleringsndl for lagfartsmunst. 5:50
Spjirrfjdder for nil -175
Tomgangsstillskruv ~:T5

Spirrfjider fdr tomgingsstillskr. —75

Vipparm 1:75
Axel for vipparm -:75
Skruv -T5
Ventilnil 8:—

Sil ~iTH

X)

030
031%)
032%
033
034
035
036%)
037

[ 038®

039™
040
041

Fjdder for ventilnal - 1:75
Regleringsnil fér hbgfartsmunst. 5:50
Spirrfjdder f6r nil =175
Spjillaxel kompl. med spjdllarm 6:50

Liasbricka fér spjillaxel -175
Skruv =75
Returfjider for spjillaxel =75
Gasspjill 1:75
Skruv for spjdll -:T5
Packningssats 3:50
- Reparationssats 48:-
Chokearm
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* TABELL :
Svird Svird Kedja Kedja Drivl. Antal Kuggantal |Topptrissa| . Svird Passande
Nr lingd beteckn. deln. tjockl. drivl. |pé drivhj. |Noshjul Nr| Fabrikat | Kedja Nr
0515 16" 58AC 404 1,47 55E 7-8 . 0514A SoB 0535
0525 15" 58AC 404 1,47 52E 7-8 0514 SoB 0536
0525 15" 73D 3/8 1,47 57E 8 0514 SoB 0537
0525 15 73D 3/8 1,47 58E 9 0514 SoB 0538
0526 15" 682 404 1, 60 52E T-8 162-2 & S-vik 0539
0527 15" 647 3/8 1,47 56E 8-9 162-4 i S-wik 0540
0528 13" 647 3/8 1,47 52E 8-9 162-4 E S-vik 0541
KEDJOR SVARD TOPPTRISSOR - NOSHJUL
0535 Kedja 58AC55E Oregon  80:- 0515 Sviird 105:- 0514 Topptrissa 50mm@ 39:-
0536 Kedja 58AC52E Oregon  T5:- 0525 Svdrd 105:- 0514A Topptrissa 60mm @ 42:-
0537 Kedja T3D5TE Oregon  81:- 0526  Svird 115:- 162-2 Noshjul 404 29:-
0538 Kedja 78D58E Oregon  83:- 0527 BSvird 115:~ 162-4 Noshjul 3/8 29:~
0539 Kedja 682-52  Sandvik T1:- 0528 Sviird 115:-
0540 Kedja 647-56 Sandvik 76:-
0541 Kedja 647-52 Sandvik 70:-
TILLBEHOR
|
0500 Insexnyckel 2.5 mm 1:- 0505 Hylsnyckel m. mejsel 4:- 0510 Fil pr. /st. 2:70
0501 Insexnyckel 4 mm 1:- 0506 T #ndstiftshylsa 3:- 0511 Fil pr. /ds. 27:-
0502 Verktygsviska 8:- 0507 Avdragare 4:- 0512 Understiillningsmall 0. 90mm 3:75°
0503 Verktygsviska kompl. 30:- | 0508 Smdrjspruta 1= 0512A Understidllningsmall 0. 65 mm 3:75
0504 B ensintratt 3:50 | 0509 Filhdllare e
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