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INLEDNING.

For inte sa linge sedan vigde en motorsdg som bekant ca
12 kg. alltsd ndra det dubbla mot den COMPANION som
efterféljande instruktioner utarbetats for. Den snabba ut-
vecklingen mot ldttare sdgar kan till storsta delen tillskrivas
COMPANION'’s konstruktorer, vilka pa ett tidigt stadium
insag betydelsen av och vagade astadkomma en radikal vikt-
sankning. Med den ldtta sagen har skogsarbetet blivit mera
effektivt 1 samband med ett 6kat anvidndningsomrade. Detta
har emellertid i sin tur medfort att pafrestningarna pa sa-
gen Okat enormt, bland annat genom en kontinuerligare
drift och svéarare forhallanden i allméinhet. Den totala gang-
tiden pr arbetsdag har siledes méangdubblats.

Er nya COMPANION ir byggd med tanke pa att uppfylla
kraven i dessa nya forhallanden. En sdnkning av totalvikten
till den nivd som COMPANION bland annat genom ett kom-
pakt byggnadssidtt kommit ned till maéaste dock sjialvfallet
medfora sndvare marginaler i hallfasthetshidnseende ifraga
om att kunna motstd yttre vardslés behandling. Fabriken
vill darfor kraftigt poidngtera betydelsen av att handhavan-
det bade ifraga om smorjning, skoétsel och underh&ll sker i
enlighet med foreskrifterna, vilka grundar sig p& lang er-
farenhet och praktiska ron sdsom mest ldmpliga for att erna
en maximal funktion. Det kommer siledes i mycket stor ut-
strackning an pa Er sjilv om Er nya CAMPANION ofor-
trutet dag efter dag, vecka efter vecka skall fungera stor-
ningsfritt. En felaktig behandling kan valla Er bade onddiga
kostnader och forlorad arbetsfortjanst. Folj darfor givna in-
struktioner och handla i enlighet darmed och Ni skall se att
detta aterspeglar sig i O0kad driftsdkerhet och férre repara-
tioner.

Tandsbyn i april 1965

TANDSBYNS MEK. VERKSTAD
Br. Ericson & Co.



SPECIFIKATION.

MOTOR:

CYLINDERVOLYM:
VARVTAL:

LAGER:

KRAFTOVERFORING:

KOPPLING:
KEDJEHASTIGHET:
FORGASARE:
TANDSYSTEM:
SVARD:

KEDJA:
BRANSLERYMD:
OLJERYMD:
TANDSTIFT:
KONTAKTSPETSAR:

ELEKTROD-
AVSTAND:
KEDJESMORJNING:

KEDJEOLJA:

MOTOROLJA:

VIKT:

Tva-takt med vidndspolning. Insug-
ningsventil av bladtyp.

78 cem.
6000 v./min.

Kullager i ramlagren. Nallager i
kolvbult och vevtapp.

Direktdrift.

Centrifugal, med servoverkan.

Ca 12—14 m/sek.

Tillotson HS 11 A.

Bosch, typ KB 1.

Standard 15”.

Oregon, 404 delning 52 drivldnk.
0.80 lit.

0.38 lit.

AC 44 FA. KLG F 50 — NGK B-4H.

0.40 mm. avstand i Oppet ldge.

0.40 mum i téndstift.

Automatisk via pump driven fran
motorn.

Viskocitet SAE 30 sommar. 10—20
vinter.

Blandningsférhallande 1—15 olja-
bensin SAE 40
For "tva-takts” 1—10.

Excl. sviard och kedja 5,6 kg.

SAGENS KLARGORING

Vid monteringen av svédrd och kedja skall noga kontrolleras
att inga fororeningar finns vare sig p& svérdet eller de plana
ytorna i svidrdfistet. Lossa forst de tvad muttrarna som haller
kedjeskyddet och avligsna detta. Skjut in svirdet si langt
som mojligt mot drivhjulet. Ligg kedjan runt drivhjulet s&
att skidrtindernas egg riktas mot svirdspetsen fradn svird-
dets Oversida ridknat. Kedjan kan nu liggas pé& svirdet i sin

Fig. 1

helhet. Montera kedjeskyddet enligt fig. 1 och kontrollera
att kedjestrickarens tapp gér in i det ddrfér avsedda halet
i svédrdet. Montera brickor och muttrar, 16st dragna medan
kedjan stridcks med kedjestrickarens skruv, vilken finns i
kopplingskapans framre kant. Kedjan far inte spinnas
hardare in att den kan dragas runt for hand. Efter det att
sagen startats och korts nadgon minut, skall kedjan stridckas
om, da en ny kedja alltid har viss bendgenhet att ténjas i
borjan. Folj for ovrigt noga kedjefabrikantens rekommen-
dationer angéende kedjans skotsel badde under inkdrning och
allt framgent.



IGANGKORNING.

Fyll olje- respektive bridnsletank med olja och brénsle. Bréins-
let i blandningsforhallandet 1 liter vanlig motorolja SAE 40
till 15 liter regular bensin (hogoktanig gor ingen nytta i
detta fall). Skulle sagda oljetyp av nagon anledning vara
svaroverkomlig p4 Er ort, kan man anvinda s.k. "tva-takts-
olja”. Blandningsforhillandet maste d& vara 1 liter olja till
10 liter bensin. Avgjort béattre for motorn d4r dock den férsta
rekommendationen. Undvik emellertid sk. “temphirdad”
olja utan hall Er till en "ren” motorolja.

Tag dessutom till vana att separat tillsitta angiven méngd
olja till likasd angiven mingd brédnsle. Kom ihag att brénsle-
mackar, dir olja-brénsle blandas automatiskt, kan ge fel-
aktig blandning.

Sagen &r nu klar for start. Tryck ner knappen pa bakre
handtaget, vilken fungerar som startgas och stéll chokear-
men pd laget "CHOKE”. Still sagen pd ett fast underlag
och dra igdng. Om Ni tidigare inte har speciell vana med
motorsadgar, kan det vara ldmpligt att stdlla hoger fot pa
bakre handtagets ovre del si att sdgen forhindras tippa upp
vid rycket i starthandtaget. For att i mojligaste méan skona
startapparaten skall starthandtaget alltid dras sakta ut till
det ldge da startmekanismen star i ingrepp med motorn. Se-
dan gors ett kort och kraftigt ryck. Sedan motorn startat
Oppnas choken. Startgasen kopplas automatiskt ifran sa
snart ordinarie gasreglage anvénds. Stoppa motorn genom
att trycka ned kortslutningsknappen STOPP”.

SKOTSEL OCH UNDERHALL.
SVARD.

Sviardet bor med jamna mellanrum kontrolleras med avse-
ende pa forslitning. Efter ndgon tids anvindning brukar gra-
der uppstd i bommarnas ytterkanter. Putsa bort dessa med
en skarp flat fil s& snart de blir synliga. I motsatt fall leder
dessa grader ofelbart till utstukning och sprickor i svérdet.
Samma sak géller topptrissan, i den méan grader uppstar
hir. Utstukningen kan, om den inte stédvjes i tid, skidra av
sidoplatarna och kan medfdra att en for Ovrigt hell felfri
topptrissa méste bytas. Kontrollera ocksa nigon gang emel-

lanat att svdrdets bada bommar #ro lika hoga. Justera detta
om si behdvs. Det ar ocksa fordelaktigt att vinda svérdet
efter nagon tid for att erhdlla en jamnare forslitning. Topp-
trissan bor smorjas dagligen. Anvind kullagerfett och den
tryckspruta som ingar i verktygsutrustningen.

MOTOR.

Forutom en fullgod smorjning, d.v.s. en korrekt brinsle-
blandning enligt rekommendationerna, &r renhdllningen av
motorns kylfldnsar ett absolut krav for en tillfredsstdllande
funktion. Speciellt vid kvistning blir kylflinsarna mycket
fort belagda med span, lav, kadda och annat skrdp. Detta
méste ovillkorligen avldgsnas si att kylningen inte &ven-
tyras. Med tilltdppta kylflinsar blir verkningarna desamma
som om en vattenkyld bilmotor kors torr fran vatten. Ingen
kan gédrna i en sddan situation begéira att motorn skall fun-
gera normalt. Tag darfor till vana att regelbundet rengora
kylmanteln eller sa snart det visar sig nodvindigt.

Rengoringen sker enklast genom en for &ndamalet avsedd in-
spektionslucka av gummi. Luckan kan avldgsnas fran flakt-
kapan utan nagra verktyg. Sirskilt viktigt &r att cylinderns
ovre del blir ordentligt rengjord. Flaktkapan bhor dessutom
nagon gang emellanidt monteras bort helt for en generalren-
goring. Harvid blir ocksa kylflansarna ldttare atkomliga.

Minst en géng pr méanad bor ljuddamparens lock och mel-
lanbricka monteras bort s& att avgaskanalerna kan inspek-
teras och rengoras. Koksbildning i kanalerna leder ofelbart
till simre effekt och Overhettning. Dessutom kan koksbild-
ningen, om den blir tillrdckligt stor, &stadkomma repor i
kolven. Lat Er inte forledas tro att koksbildning kan mot-
verkas genom att overgd till annan typ av motorolja, med
enligt reklamen undergérande verkan, utan hall fast vid vad
vi rekommenderat i detta avseende.

Avgaskanalerna rensas ldttast om motoraxeln vrides s& att
kolven intar bottenlige. Sedan koksavlagringarna skrapats
bort bor helst eventuella rester, som kommit in i cylindern,
blasas ur med tryckluft.



LUFTFILTER.

Luftfiltret bor inspekteras dagligen och rengoras. Still ned
filtret i ett ldmpligt kédrl med bensin eller &nnu hellre foto-
gen s att eventuell kdda som samlats pa filtret léses upp.
Lat filtret std nadgon minut och skolj helst pa nytt med ren
vatska. Skaka av filtret och det &ar klart fér anvindning.
Helst bor Ni ha tillgang till minst tva filter. Anvind aldrig
borste eller tryckluft, da detta skadar filterduken.

FORGASARE.

Som sista moment i tillverkningen fore leverans ingar prov-
korning och justering av forgasarens brianslenilar. Er nya
COMPANION har genomgatt denna kontroll och &r Kklar
till anvindning utan atgdrd pa denna punkt. Emellertid kan
nalarna av skilda anledningar nigon gang behdva justeras
om och detta bor goras enligt foéljande.

Forgasaren har tre justeringsskruvar, vilket framgar av fig.

2. "H” betecknar hogfartsmunstycket, ”L” lagfartsdito och
slutligen "1” tomgangsstéllskruv., Grundinstillningen skall
ske pa foljande sitt:

1. Skruva fram tomgéngsstillskruven 1—11/; varv fran det
att skruvspetsen fatt kontakt med spjdllarmen. (OBS!
Korrekt tomgang kan inte erhdllas om tomgangsstill-
skruven skruvas in mer &n 11/, varv.)

2. Still "H” oppen 1—1% varv.

3. Stdll ”L” oppen 3—1 varv.

Starta sagen och justera in hogfartsmunstycket. (OBS!

Detta skall alltid justeras forst.) Sedan motorn arbetar till-

fredsstédllande under fullgas och belastning, kan justeringen

av lagfartsmunstycket utféras. Sist justeras tomgéangsstill-
skruven s& att motorn har lampligt tomgangsvarv.

Betriffande justeringen av hogfartsmunstycket "H’ far in-
stallningen hir aldrig goras sa snalt att motorn gar rent”
vid fullgas utan belastning. En dylik justering medfér upp-
enbara risker for k&drvning genom en o©kad motortempera-
tur, som blir den direkta foljden av for mager bréanslebland-
ning. Med minskad brénsletillférsel foljer sjédlvfallet ocksa
minskad smorjning av motorns rorliga delar. En korrekt ut-
ford forgasarejustering skall kidnnetecknas av en viss "fyr-
taktning” i den allra forsta fasen av ett belastningsmoment.

KOPPLING.

Koppling och kopplingstrumma kréaver ingen speciell tillsyn
annat dn att nallagret i kopplingstrumman var 200-de drifts-
timme bor smorjas med kullagerfett. Smorjningen av kopp-
lingsnavet kan #dven ske genom att vinda sadgen upp och
ned samt droppa litet olja mellan bricka 0138 och sving-
hjulet. Harvid ma papekas vikten av att endast sparsamt
med fett far liggas in. F'or mycket fett slungas ldtt ut mot
kopplingstrummans kanter och spolierar kopplingens drag-
forméaga.

Kopplingstrumman avldgsnas pa det satt fig. 3 visar. Ténd-
stiftshylsans pinne anvinds som l4s. Axeln har vanlig hoger-
géng och muttern lossas saledes &t vinster. Fasthéllningen
av motoraxeln sker genom att laspinnen fors mer i halet pa
flaktkdpans &versida, och fingas upp av fldkthjulets blad.
For att pafrestningen pa skovelbladen skall bli s& liten som
mojligt skall pinnen riktas snett indt i sin nedre del s& att
pinnen vilar mot skovelbladets rot. Sedan muttern lossats
kan kopplingstrumman dras ut fran axeln.




Demontering av koppling i helhet tillgar ps samma sitt som
ovan och sedan kopplingstrumman avligsnats skall nallag-
rets lagerhylsa, vilken samtidigt tjinstgdr som distansror
mellan kopplingsnav och mutter dras ut fran motoraxeln en-

ligt fig. 4. Stodbrickan och kopplingsbackarna monteras bort,
backarna genom att bédnda med en skruvmejsel si att back-
arna glider av kopplingsnavet. Hérefter kan navet lossas
fran motoraxeln med hjédlp av avdragaren anbringad som
visas i fig. 5. Monteringen sker i omvénd ordning, dock med
undantag for att kopplingsbackarna monteras pa kopplings-
navet innan kopplingen i helhet monteras pa motoraxeln.

STARTAPPARAT.

Startapparatens skotsel inskrénker sig till enbart rengéring
nagon gang emellanat. I samband hdrmed &ar det dock lamp-
ligt att droppa in nagra droppar tunn olja i linhjulets lager-
bussning, vilken &r si beskaffad att den har férméaga absor-
bera oljan i porerna. Efter méttnad haller sig bussningen
viloljad lang tid framover.

Fig. 6

Fig. 7

Byte av startsnore sker som visas i fig. 6 och 7. Sedan sno-
ret forts in i linskivan och ut genom fléktkapan, kan hand-
taget monteras. Spinningen av fjddern for &tergéngen av
snoret sker genom att linda snoret ett lampligt antal varv
medsols kring linhjulet. Spann inte returfjidern onodigt hart
och kontrollera att snoret kan dragas ut i hela sin lingd
utan att fjidern bottnar. I motsatt fall kan ldtt fjdderbrott
uppsta.
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KEDJESMORJNING. A
Oljetilliforseln till svdrd och kedja sker via en kolvpump. TR T T O T [ | & | 5t
Soa | oo Sl saa

Ifrdga om levererad oljem#ingd &r pumpen avpassad med
hédnsyn till de betingelser dagens motorsigar far arbeta un-
der och oljemdngden star dven i relation till motorvarvet.
Instdllningen &r given och kan eller bor ej d&ndras om man
vill n4 maximal livslingd hos svird och kedja. Nagon speci-
ell skotsel kriaver inte pumpaggregatet d4 detta arbetar helt
i olja. Lat emellertid inte oljetanken bli tom, &ven om pump-
en ldtt suger upp ny olja efter pafyllning. Forutom ett ond-
digt Okat slitage pa& svdrd och kedja, dr en utebliven olje-
tillforsel i lingden ocksd direkt skadlig for pumpen.
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Val av kedjeolja med avseende pa mirke och smorjegen-
skaper har i praktiken ganska ringa betydelse. Viktigast &ar
att oljan haller rekommenderad tjocklek och att den &r ren.
Vid kontinuerlig smorjning, som hédr &r fallet, bildas en
obruten oljefilm och i princip &r en tunnare olja att fore- )
dra framfor en tjockare, dé den tunnare oljan har storre I
mdjligheter att effektivt triinga in i kedjans nitfoérband.
Viskocitetstalen SAE 30 sommartid och SAE 10—20 vinter- l ¢ : -
tid har visat sig ypperliga. . T
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Genom specialavtal har det blivit mgjligt att erbjuda Er en
forstklassig kedjeolja till synnerligen forméanligt pris. Den-
na olja uppfyller helt de krav fabriken stiller. I medfdljande
garantihdfte redogdrs for villkoren for detta férmanserbju-
dande, dir Ni ocksd &aterfinner rekvisitionsblanketter.
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0101 Visnter vevhushalva 68:50 0121 Cylinder, kompl. 0140 Kedjeskydd ..... . 26—
0101A Styrhylsa .......... 0:50 med foder ........ 82:50 0141 Stillskruv ....... .25
0102 Hoger vevhushalva  68:50 0122 Packning f. topplock  3:50 0142 Tapp for kedje-
0102A Skyddsplat f. kopp- 0123 Topplock .......... 14:— strickare .......... 1:25
lingstrumma ...... 2:25 0124 Skruv for topplock 0:40 0143 Lasstift f.stdllskruv  0:50
0103 Packning .......... 1:50 0125 Ljudddmparehalva 0144 Mutterbricka for
0104 Vevaxel .......... 76:— motorsida ........ 7:80 fastbult .......... 0:25
0105 Kullager f. v. halva 5:70 0126 Forstdrkningsbricka 2:20 0145 Mutter ........... . 0:50
0106 Kullager f. h. halva — 0127 Mellanldggsbricka . 1:50 0146 Styrplat .......... 4:50
0107 Tatningsring ...... 2:50 0128 Pinnbult for ljud- 0147 Barkstod . ........ . P
0108 Tétningsring ...... 2:50 ddmpare .......... 1:50 0148 Skruv f. barkstéd . 0:25
0109 XKrysskil . ........ 1:50 0129 Lock f. ljudddmpare 7:80 0149 Urluftningsventil ,, 4:50
0110 Krysskil .......... 1:50 0130 Mutter f. pinnbult . 0:25 0150 Forskruvning for
0111 Nallager f. vevtapp 7:— 0131 Kopplingsnav .... 10:— oljeuttag ......... . 44—
0112 Nallager f. kolvbult 5:— 0132 Kopplingsbackar st 5:— 0151 Fiberbricka for
0113 Vevstake .......... 40:— 0133 Fjader f. koppling .  2:50 oljeuttag ......... . 0:25
0114 Skruv f. lageroverf 0:50 0134 Planbricka f. koppl. 1:50 0152 Oljeuttag ........ 1:10
0115 Kolvbult .. ........ 4:50 0135 Lagerbana ....... . 4:50 0153 O-ring for oljelock. 1:60
0115A Distansring f. lager  0:50 0136 Nallager for kopp- 0154 Oljelock ........ 3:50
0116 Lésringar f. kolvb. 0:60 lingstrumma ...... 7:— 0155 Bensinlock ..... . 3:50
0117 Kolv ............. . 28:50 0187 mevw:m.mwwwwsm s 0156 O-ring for bensinl.. 1:60
. ) ed] . — 0157 Renslock .......... 3:50
0118 Kolvringar ........ 240 o135 Axialbricka for 0158 O-ring for remslock 1:60
e Hmo.umﬁhmmdﬁowm for . koppling .......... Bl 0159 Gummiisolering fo6r
cylinder .......... 4:50 0139 Mutter ............ . —— 1:10 o
(endast till dldre modell) 0139A Mutter f. magnetsi- T )

0120 Packn. f. cylinderfot 0:75 dan m. drivstift . 1:25 Forts. sid. 14.



0303

0309
0308
0316
0307
0315
0312
0317
0302
llllll 0305
——___030¢6
0301 0304
0301 Cylinderkdpa ............ . 18:50 0312 Harnalsfjader .......... R, 0:50
0302 Handtag kompl. ................ 36:— 0313  Styrstift ......... e 1:—
0303 Ovre isoleringsbricka ,........... 1:50 0314 Startgasknapp ............c.00.. 2:50
0304 Undre isoleringsbricka .......... 0:50 0315 Returfjider for gasarm .......... 1:50
0305 Fjaderbricka .................... 0:10 0316 Gasarm ....... § % e E R RS R 8 . —:50
0306  Skruv for handtag .............. 0:25 0317 Skruv for cylinderkédpa .......... 0:25
0307 Axel for gasreglage ............ 4:50 0318 Handtagsbage .................. 18:—
0308  Sparrfjader ........ e 1:50 0319 Gummimellanligg .............. 1:50
0309 Skruv for spdrrfjdder .......... 0:25 0320 Planbricka ...... T T 0:50
0310 Tummgrepp e — 0321  Skruv for handtagsbage ........ 0:50
0311 Lasskruv for tummgrepp ........ 1:—
Forts. fr. sid. 12 0170 Spéarrfjdder for 0183 Packning for ven-
0160 Férskruvning for EWE.:S .......... 1:25 tilhus  ............ 0:75
pendelslang  ...... 1:50 0171 Ventilhus .. 14:50 0184 Skyddskapa ..... . 18:—
0161 Fiberbricka 0:25 0172 Bladventil ........ 4:50 0185 Lasmutter ........ -
0162 Pendelslang ... .. ’ 1o 0173 Ventilstopp ..... . 4:50 0186 Pinnbult for vev-
0163 Filter, komplett 4:50 0174 mg.a.ca ............ 0:25 ::..m.rmZm. .......... 0:50
0163A Filter filt . ... ... 1:50 0175 Pinnbult ....... . 0:80 ‘oumw M\wmmowvdowm e 0:25
0164 Brinsleledning ..., 1:— 0176 Mutter ms g veo. 0:25 018 .:..SUS. XERERERE ... 0:25
0165 Forgasare komplett 90:— 0177 Kortslutningsknapp 1:50 0189 Fjaderbricka ..... . 0:10
0166 Filterhallare .. . 2:50 0178 Kortslutningsfjader 0:75 0191 Skruv for vevhus-
0167 Skruv 0:75 0179 Isoleringsbricka .. 0:25 halva (styrhylsa) .. 0:50
............ : . 01 s e
0168 Packning for for- 0180 Kabelsko .......... 0:50 = MJEE mow <M<w:6 .
—  0:50 0181 Planbricka ........ 0:25 alve. (rnerdel) R
. LS 0193 Skruv fér vevhus- —
0169 Luftfilter 4ld. mod. 4:50 0182 Mutter . .... R 0:25 hal (ytterdel) 0:50
0169A Luftfilter »filt” 1:50 e L



TILLBEHOR

0500 Insexnyckel 2,5 mm . 1:—
0501 Insexnyckel 4 mm . 1:—

0514 Topptrissa f. Strids-
berg & Biorck, svird

0502 Verktygsviska ..... 8:— a8 5 cisamusamunisse 39:—
0503 Verktygsviska, stora . ............. 42:—
kompl. m. verktyg . 30:— 0515 Svérd, Stridsberg &
0504 Bensintratt ........ 3:50 Biorck, m. topptrissa
0505 Hylsnyckel m. mejsel 4:— 16”7 e 105:—
0506 Hylsnyckel f. tdndst. 3:— 0516 Svird, Stridsberg &
0507 Avdragare ... ...... 4:— Biorck u. topptrissa 90:—
0508 Smorjspruta . ...... Ti— 0517 Kedja Oregon stand.
0509 Filhallare . ........ 8:— for 16”7 svird, 55
0510 Fil, st. ............ 2:70 link 404 .......... 69:—
0511 Fil, ds ............. 27— 0518 Micro-Bit ... ........ 76:—
0512 Filmall f. understilln. 3:75 0519 Micro-Guard ....... 76:—
0513 Filmall f. skirtdinder 0520 Kedja Oregon stand.
35° 16:85 for 15" svird, 52
lank 404 .......... 65:—
0521 Micro-Bit . ......... T1:—
0522 Micro-Guard ...... Tl
KEDJEDELAR
Samtliga reservdelar till OREGON kedjor till-
handahé&lles till originalpriser. Vid rekvisition
skall anges det nummer som finns inpriglat i
drivlinken, exempelvis 51, 58.
SEEREEERE EEREEEEEEREEZERER
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01
02
03

05 *
06
07
08
09
010
011
012
013*
014
015
017*
018
019
020
021%
022*
023*
024%*
025*
026*
027*
028*
029*
030*
031%
032*

033

034
035
036*
037

038*

039*
040

Forgasarstomme ................ 55—
B s muse s smes s s s sels 5w 0:75
Lésring ... ... .iiiiiiiiiiiii, 0:35
Tatningsbricka .................. 0:75
Tétningsbricka for emulsionskam. . 0:75
Sparrkula for spjallaxel .......... 0:75
Tryckfjader for spiarrkula .. .. .... 0:75
Fjaderbricka .................... 0:75
SKruv ... 0:75
Axel for chokespdall .. ... ....... T:—
Chokespjall ...................... 1:50
Packning' .....cc..ivieeoeecenniens 1:—
Huvudmembran ... ............. 81—
Lock for membran .. . ........... 3:50
SKIuv .. ... 0:75
Pumpmembran ... . ............ 3:50
Packning ........................ 0:75
TAOCK i a5 5 650 5 0 mmem w v im0 om0 0 4:50
SKIUV ... 0:75

Regleringsnal for lagfartsmunst. ,, 5:50

Sparrfjader for mal ... ........... 0:75
Tomgangsstdllskruv .. ............ 0:75

Spérrfjader for tomgangsstillskruv  0:75

Vipparm . ........ ... ... 1:75
Axel for vipparm ................ 0:75
SKruv 0:75
Ventndl ..., e s smme 5 s s s s 8:—
BIl et inner s e s 0:75
Fjader for ventilndl . .. ......... 1:75
Regleringsndl for hogfartsmunst. 5:50
Spérrfjider for mal ... ........... 0:75
Spjallaxel kompl. med spjdllarm ., 6:50
Lisbricka for spjallaxel .. ........ 0:75
SKruv ... ..., 0:75
Returfjader for spjiallaxel ... .... 0:75
Gasspjdll ... ... ...l 1:75
Skruv £or spjall .................. 0:75
Packningssats ... ... ... ... ... 3:50
Reparationssats .................. 48:—

De med * mirkta detaljerna ingéar i 040, repa-
rationssats.

FORGASARE
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